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uvoD

Tato zprdva je vypracovdna spoleénosti RoyalHaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.

pro Mésto Pfibram na zdkladé Smlouvy o dilo uzaviené dne 3. 10. 2019. Jedna se o ndvrhovou
Cast dila , Generel dopravy mésta Pribram“. Soucasti vystupl dila je také predchazejici
dokument:

Generel dopravy mésta Pfibram - Analyticka ¢ast.
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1 ZASADY NAVRHU GENERELU DOPRAVY

1.1 Vychodiska navrhu generelu dopravy

Ndvrhova cast generelu dopravy mésta Pribram vychazi z nadfazenych strategickych
dokumentu a z pfedchdzejici analytické ¢asti. Klicovym podkladem je vyhodnoceni dopravnich
prazkum realizovanych pro uUcely tohoto dokumentu. Zasadni jsou moznosti dané navrhem
uzemniho planu a ocekavani dané vyvojem rozvoje dopravy nadfazenych dopravnich systému.
Zakladnim nastrojem byl matematicky model dopravy, ktery umoznil posoudit vyhledové
scénare zohlednujici moznosti rozvoje dopravy na Uzemi Pfibrami.

Zavaznym zadanim pro zpracovani dokumentu je vize zadavatele rozvijet mésto Pfibram, jako
Cisté, zdravé a prosperujictho mésto. Pro dosazeni této vize byly zadavatelem stanoveny
nasledujici dil¢i cile:

Zlepseni mobility a dostupnosti mésta

= zlepSeni mobility pro vSechny cilové skupiny obyvatel v€etné osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace, zlepSeni dostupnosti pro vSechny cile jejich cest — zaméstnani, Skoly,
sluzby, volny cas, podpora intermodality

Zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

= rozSifovani sité cyklistické a pési infrastruktury, snizeni tranzitu nakladni dopravy méstem,
snizeni individualni automobilové dopravy, odstranéni krizovych mist a snizeni nehodovosti,
zvySeni ochrany obyvatel

wve

Zvyseni ucinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi

= zajisténi podminek pro intenzivnéjsi vyuzivani prostredk( verejné hromadné dopravy —
zvysSeni cestovni rychlosti a optimalizace tras, zkvalitnéni informacniho servisu, rozsifovani
sluZzeb dopravniho integrovaného systému, optimalizace systému logistiky véetné vyuziti
nakladni Zelezniéni dopravy

Zvyseni kvality zivota ve mésté

= rozvoj verejnych prostranstvi, snizeni dopravni zatéZe, rozvoj a optimalizace systému
parkovani, snizeni negativnich ucinkd dopravy na Zivotni prostfedi — snizeni znecisténi ovzdusi,
hladiny hluku a spotfeby energie

Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

= zajisténi udrzitelné dopravni infrastruktury pro izemni rozvoj v oblasti bydleni i podnikani,
snizeni poptavky po individualni automobilové dopravé s vyuzitim managementu mobility
a zapojenim velkych zaméstnavatel(
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ZlepSeni image mésta

= zvySeni atraktivnosti mésta, zvySeni potencidlu cestovniho ruchu prostfednictvim
managementu mobility — zvySeni kvality a rozsifeni nabidky mobility, propagace udrzitelné
dopravy

1.2 Dopravni politika CR

Dopravni politika schvdlend na obdobi 2014-2020 svyhledem do roku 2050 specifikuje
nékteré konkrétni cile pro mensi sidla. Pro oblast nemotorové dopravy stanovuje:

e Postupné budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétSiho zapojeni
cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti

e Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhi dopravy na silné zatizenych
komunikacich v extravilanech dosahnout snizeni poc¢tu nehod s tcasti cyklistti

e V husté obydlenych oblastech je vhodnym fesenim dle mistnich podminek integrace
cyklistického provozu formou vhodného usporadani komunikace a ve spojeni
s realizaci prvka na zklidrnovani dopravy

e Podporovat rozvoj pési dopravy zavadénim opatieni pro segregaci a bezpecnost
pésiho provozu

e Zajistovat finanéni podporu pro implementaci opatfeni pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu

Problematika cyklistické dopravy je podrobnéji rozpracovana v ndvazném dokumentu Narodni
strategie cyklistické dopravy.

Dalsi obecné cile dopravni politiky souvisejici s tématem generelu dopravy:

e V extravilanech v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzijem oddélovat
nemotorovou dopravu (cyklistické pruhy a stezky, fyzicky oddélené chodniky),
upravit legislativu pro vyuzivani sdruzenych stezek dotéenymi tcastniky provozu na
pozemnich komunikacich.

e Postupné upravovat identifikované nehodové lokality, pruzné realizovat opatreni
s nizkymi naklady (véasné odstranovani vzrostlé vegetace z vyhledu, opravy vytlukd
apod.).

e Realizovat pratahy obcemi podle platnych zasad a opatieni pro dopravni zklidnéni
na pozemnich komunikacich, realizovat opatfeni pro zménu zptisobu jizdy na vjezdu
do obci, zklidhovat dopravu v obcich a realizovat bezpecnostni prvky
na infrastrukture v obydlenych oblastech.

e Zajistit vhodné uziti dopravniho znaceni (proménné dopravni znacky, obnova
vodorovného dopravniho znaceni).
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e Prosazovat systémovou realizaci udrzby a opravy infrastruktury podle
harmonogramu predem nastaveného z hlediska vyznamu pro bezpecnost provozu
(pfednostné fesSit zdvadnd mista, odstranovani nehodovych lokalit, opravy
havarijnich tusekl a mostd, FeSeni pratahti obcemi).

e PodpofFit kraje a obce pFi vystavbé multimodalnich terminalt pro osobni dopravu
véetné jejich vybaveni informacnimi a odbavovacimi systémy.

1.3  ZUR Stiedoceského kraje

Z nadfazeného koncepéniho dokumentu Zasady Uzemniho rozvoje Stfedocleského kraje
vyplyvaji pro méstskou dopravni koncepci verejné prospésné stavby oznacené:

D007 - Koridor rychlostni silnice R 4: Usek Héje — Zaluzany — hranice kraje v¢. souvisejicich
staveb (+ 4 x MUK),

D035 - Koridor silnice 1/18: Gsek Bohutin — Pfibram — Dubno.

"B obeciDubno.. e

obec. Dubenec
Dubno =, o

Dubenec 1

r——

%y, Laz

(Jobec:Laz:

" obec feseticelice

AGALIL

" Vysdka u PribramB:™

| ' )
L L.~ hm‘\'\] 7 _c\/'l,—J‘._J
e

e i

/ 1, y
¢ (. JobeciRadétice_ ==
’ Milin | Rudgtice

i {88

Obrazek 1 Vyfez z vykresu ZUR UZ Stiedoceského kraje — 1.4 Verejné prospésné stavby a opatieni

Realizace vyse uvedenych dopravnich staveb na obrazku 1 je v kompetenci RSD CR. Stav
pripravy a predpokladané roky uvedeni do provozu jsou uvedeny v kapitole 2.5.
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1.4 Uzemni plan mésta Pribrami

Uzemni pldn mésta P¥ibrami stanovuje celkovou koncepci dopravy. Stavby nadfazeného
vyznamu deklaruje a zdGvodnuje nasledovné.

@emnl’ plan Pfibram? - koncepce sité pro automobilovou dopravu \

V komunikacnim skeletu je prioritou ndvrh trasy jihovychodniho obchvatu, kterym tuzemni plan
resi soucasné jak problematiku Brezovych Hor (preloZkou silnice ¢. I/18), tak i prevedenim trasy
silnic €. 1/66 a ¢. 1l/118 na tento obchvat prispivd k odlehceni centrdlni ¢dasti mésta od podilu
tranzitni a cilové dopravy. Spojeni problematiky silnice ¢. 1/18 se silnici ¢. 1/66 od Milina do
obchvatové trasy, poskytuje zdroven predpoklad pro zarazeni této prelozky do stdtnich investic
a zdroveri umoZnuje z jeji ¢asti vytvorit v useku Skalka — Milin doprovodnou komunikaci k

@nici DA4. /

Uzemni plan vymezuje koridory pro vy$e uvedené stavby nadfazeného vyznamu a pro mistni

komunikace. Nové sbérné mistni komunikace jsou UP vymezeny:

e propojka Zdaborska - Rozmitalskd véetné napojeni na JVO;
e propojeni Milinska x Mixova.

Generelem dopravy navrhované Useky sbérné komunikacni sité jsou uvedeny v kapitole 2.5.

Nové obsluiné komunikace UP vymezuje pro zajisténi napojeni a dopravni obsluhu
rozvojovych ploch.

1 Opatieni obecné povahy mésta Pfibram ¢. 1/2018
9
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2 DOPRAVNiIi MODELOVANI A PROGNOZA DOPRAVY

Makroskopicky dopravni model mésta Pfibram byl vytvoren ve specializovaném softwarovém

vy

modelovacim prostiedi a také o postupu stavby a kalibraci dopravniho modelu jsou uvedeny
dale.

2.1 Informace o softwarovém prostredi AIMSUN

AIMSUN NEXT je moderni Ctyfstupriovy multimoddlni softwarovy ndstroj pro dopravni
modelovani.? UmoZrfiuje propoditavat velké makroskopické dopravni modely pro méstské
i regionalni studie, stejné tak Ize modelovat na mezoskopické Urovni dynamiku dopravnich
proudl ¢i na mikroskopické urovni dopravni situace do podrobnosti pohybu jednotlivych
vozidel.

operational

/.vedesm.‘m
vike

}‘s\x alegic

macro

meso meso

7“ .

¢ micro

¥

micro

i&:
&

Obrazek 2 Moznosti a modelovaci Urovné specializovaného softwaru

Pro ucely Generelu dopravy mésta Pfibram byl vytvoren multimoddalni makroskopicky model
znazoriujici celodenni dopravni zatizeni automobilovou dopravou vyjadieny RPDI (ro¢nim
primérem dennich intenzit).

2.2 Dopravni poptavka a nabidka

Principem dopravniho modelu je interakce dopravni poptévky a nabidky.

Dopravni poptavku reprezentuji vsechny vyznamné zdroje/cile dopravy, zény obchodnich
zafizeni, zény bydleni, primyslové zény, apod. Na vnéjsim kordonu jsou vstupem intenzity

2 www.aimsun.com

10
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dopravy zjisténé dopravnimi prlizkumy. V dopravnim modelu rozdéleném do 93 dopravnich
okrskll, jsou pouzity jako ukazatele dopravnich objem( pocty obyvatel, pracovnich mist,
studentl a zakda ve skolach a pocty parkovacich mist u obchodnich center. Jejich pomér
v jednotlivych okrscich zndzoriuje obrazek 3. Grafické vyjadreni celkového dopravniho
objemu (pocet cest zacinajicich nebo koncicich v daném okrsku za den) je znazornéno

na obrazku 4.

Dopravni nabidku tvofi dopravni sit zajmového Uzemi s relevantnim presahem do okolni sité.
Pro stavbu modelové sité bylo vyuZito podkladu z Openstreet map3. Pfi stavbé modelové sité
byly zohlednény vsechny pozemni komunikace véetné komunikaci pro cyklisty. Rozsah
a kategorizace dopravni sité v modelu jsou znazornény na obrazku 5.

Socio-ekonomicka data 2019
3 Obyvatelé
Zaméstnanci celkem
A I Zaci, studenti

0Z- kapacita parkovit’

Obrazek 3 Dopravni poptavka — socioekonomicka data

3 Openstreetmap.org
11
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Obrazek 4 Dopravni poptavka — objemy dopravy v Pfibrami

—,

Pozemni komunikace
Dalnice
I sinice 1.tidy
[ MK sbérmé
N sinice 11.tiidy
[ Sinice IILtidy

MK obsluzné

Obrazek 5 Dopravni nabidka — stavajici dopravni sit pozemnich komunikaci

12
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2.3 Dopravni vztahy a jejich pfidéleni na sit

Vznik dopravnich vztah( (cest mezi pocate¢nim a koncovym okrskem) zdavisi na hodnoté
socioekonomickych ukazateld, koeficientu hybnosti a vzdalenosti od pocatku do konce cesty.
Hybnost obyvatelstva je pfevzata ze socio-ekonomického prazkumu?.

hybnost pésky
hybnost na kole
hybnost VHD (MHD + BUS + VLAK)

hybnost IAD jako fidi¢

0,6819

0,0885

0,5384

0,8364

00 o01 02 03 04 05 06 07 08 09

Obrazek 6 Hybnost obyvatelstva v Pribrami

Vysledné matice dopravnich vztah( jsou sloZeny z vnitfni dopravy s pocatkem a koncem
na Uzemi Pfibrami, vnéjsi dopravy (pouze pocatek nebo konec cesty v Pfibrami) a tranzitni
dopravy (pouze prljezd méstem). Vnitfni a vnéjsi doprava byla generovana na principu
gravita¢ni metody. Tranzitni matice byla zjisténa ze smérového prizkumu dokumentovaného
v analytické ¢asti.

Pridéleni dopravnich vztahl na sit probéhlo priristkovou metodou. Kalibrace modelu byla
uskutecnéna podle dat z dopravnich prazkumu a podkladt z CSD 2016.
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R2: 0.954393

Obrazek 7 Vyhodnoceni vysledku kalibrace modelu automobilové dopravy

4 Dopravné-sociologicky prizkum v ramci Optimalizace MHD v P¥ibrami, 2017, UDI Morava s.r.o.
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Zakladnim vystupem pfipraveného dopravniho modelu mésta Pfibram je pentlogram intenzity
dopravnich proud( na vyznamnych komunikacich vyjadfeny v RPDI (viz pfiloha ¢.1).

VVVVVV

Obrazek 8 llustrativni pentlogram intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav 2019

2.4 Progndza dopravy

Progndéza dopravy pro ucely tohoto dokumentu je vztazena k asovym horizontim v letech
2035 a 2045. Ocekavany odhad uzemniho rozvoje v Pfibrami v obou ¢asovych horizontech byl
pfevzat od zadavatele a pomoci certifikované metodiky® byly vypocteny nové generované
socioekonomické ukazatele.

Zpracovateli neni zndma jind progndza demografie pro mésto Pfibram, proto vytvofil vlastni
projekci. Vychodiskem byl historicky vyvoj poc¢tu obyvatel, aktudlni projekce CSU
pro Stiedolesky kraj® a polet obyvatel generovany UGzemnim rozvojem Pfibrami.

®> Metody prognozy intenzit generované dopravy, MD gv)R,, 10/2012
6 Projekce obyvatelstva v krajich CR - do roku 2070, CSU, 11/2019
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Na ndsledujicich obrazcich je zfejmy historicky vyvoj i uvaZzované scénare mozné budoucnosti.
Od roku 1998 pocet obyvatel Pfibrami neustdle klesa, linedrni extrapolace tohoto pribéhu je
povaZovana za pesimisticky scénar. Jako optimisticky scéndr je pouzit pramét ristu poctu
obyvatel ve Stfedoceském kraji. Tretim scénarem je stredni primét obou predchazejicich
scénarl, ktery je mirné optimisticky (vroce 2050 uvaZuje narlist o cca 2 tis. obyvatel).
Pro ucely dimenzovani dopravni infrastruktury byl vycislen priimét oznaceny jako scénar
TREND. Je v ném uvaZovdna stagnace poctu obyvatel Pfibrami do roku 2025 a poté pozvolny
narlst o 7 % v roce 2035 a 0 13 % v roce 2045 na hodnotu 36 666 obyvatel. Limity pro tento
scénar jsou objem 10 tis. obyvatel generovanych novym Gzemnim rozvojem a soucasné jesté
pfipustnd mez (— 30 %) vysidlovani obyvatel z nejméné atraktivnich lokalit mésta, predevsim
z vysokopodlazZni zastavby na sidlistich.

Vyvoj poctu obyvatelstva v Pfibrami
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Obrazek 9 Historicky vyvoj poctu obyvatel v Pfibrami

Progndza obyvatelstva v Pribrami
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Obrazek 10 Demograficka prognéza v Pfibrami
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Tabulka 1 Demograficka progndza v Pfibrami podle scénare TREND

2019 2025 2035 2045
Obyvatel| 32503 32503 34747 36666
Zména 100% 100% 107% 113%

V tabulce 1 je uveden uvaZovany pocet obyvatel v dopravni progndze. V kazdém dopravnim
okrsku byla provedena analyza rlstu a poklesu obyvatel a vysledna bilance byla podkladem
pro budouci dopravni poptavku. Pocet pracovnich mist byl pouze doplnén o 2206 nové
generovanych mist danych predpokladem uzemniho rozvoje do nejzazSiho horizontu 2045.
V mezidobi je uvazovdno se stagnaci vyvoje do roku 2025 a nasledné linedrni rist do roku
2045.

Tabulka 2 Progndza vyvoje poctu pracovnich mist v Pribrami

2019 2025 2035 2045
Pracovni
mista 19569 19569 20672 21775
Zména 100% 100% 106% 111%

Vnéjsi doprava je progndzovéna v souladu s TP 2257. Koeficienty zmény dopravnich vykond
mezi roky 2019-2045 vztazené kvnéjsi a tranzitni dopravé Pribrami jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkdch pro jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci vstupujicich
do zajmového Uzemi. V mezidobi jsou koeficienty stanoveny linearni interpolaci.

Tabulka 3 Koeficienty zmény dopravnich vykon( pro vnéjsi dopravu

Komunikace OA NA
|.tfida 1,33 1,34
II.tfida 1,31 1,39

Tabulka 4 Koeficienty zmény dopravnich vykon( pro tranzitni dopravu

Komunikace OA NA
délnice 1,19 1,31
I.trida 1,33 1,34
II.tfida 1,31 1,39

2.5 Vyhledova dopravni sit a provéfované scénare

V $ir§im okoli je v pfipravé dokonéeni dalnice D4 v Useku Haje — Cimelice do roku 2025.
Dopravu v Pfibrami nejvice ovlivni dalni¢ni Usek D4 Haje — Milin, ktery umoZni napojeni
na dalnici pouze na obou okrajovych MUK, ale sou¢asnou kfizovatku s 1I/118 nahradi pouze

7 TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, MD CR, 06/2018
16
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mimouroviiovym kfizenim bez moZnosti vzajemného propojeni. Dalnice neprerusi Zadné
stavajici dopravni napojeni. Soucasti stavby bude doprovodnd komunikace 11/604, kterd
umozni napojeni mistnich &asti Jerusalem a Jesenice na D4 pfes vyse zminéné MUK a navaie
na sebe vSechny lesni a polni cesty. V Jesenici vznikne nova propojka s 11/604.

V zdjmovém Uzemi Pribrami je v pfipravé prelozka silnice 1/18 v podobé jihovychodniho
obchvatu mésta Pribrami. Obchvat bude realizovdn ve dvou etapdach. Prvni bude realizovana
stavba ,1/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat - 2. ¢ast” s dokonc¢enim do roku 2025 a nasledné
dojde k realizaci ,,1/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat - 1. éast” s o¢ekavanym dokonéenim
v roce 2027.

Z hlavniho vykresu UP s koncepci dopravni infrastruktury vyplyvd vymezeni koridor(
pro planované useky dalnice, silnic a mistnich komunikaci. Vedle vyse uvedenych useku
nadfazené sité ve spravé RSD CR lze zafadit mezi klicové prvky zakladni komunikaéni sité
nasledujici koridory:

e dopravniho napojeni priim. zény Balonka na silnici Jinecka;
e propojka Zdaborska - Rozmitdlska véetné napojeni na JVO;
e propojeni Milinska x Mixova.

Ostatni Uzemnim planem navrhované koridory jsou vymezeny pro mistni komunikace
s obsluznou funkci.

Na zakladé vySe popsanych Uzemnich rezerv a stavu pfipravy jednotlivych dopravnich staveb
byly sestaveny scéndare dopravni sité. Nasledné byly scénare provéreny v dopravnim modelu
za Ucelem vyhodnoceni dopad( na rozloZeni dopravni zatéZze na komunikacni sit.

Scénar ¢.1a
Dopravni poptavka pro obdobi 2025 - 2030

Dopravni nabidka v nasledujici konfiguraci dopravni sité:

Stav 2019
+ 1/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat - 2. ¢ast

Scénar ¢.1b
Dopravni poptavka pro obdobi 2025 - 2030

Dopravni nabidka v nasledujici konfiguraci dopravni sité:

Stav 2019
+ 1/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat - 2. ¢ast
+ propojka Zdaborska - VO
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Scénar ¢.2
Dopravni poptavka pro obdobi 2035-2040

Dopravni nabidka v nasledujici konfiguraci dopravni sité:

Stav komunikacni sité 2019
+ 1/18 Pribram - Jihovychodni obchvat - 2. ¢ast
+ 1/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat - 1. ¢ast
+ propojka RoZmitalska - Zdaborska - JVO
+ dopravniho napojeni prim. zény Balonka na silnici Jinecka
+ propojeni Milinska x Mixova

Scénar ¢.3a
Dopravni poptavka pro vyhled 2045

Dopravni nabidka v nasledujici konfiguraci dopravni sité:
Stav komunikaéni sité 2019 (NULOVA VARIANTA)

Scénar ¢.3b
Dopravni poptavka pro vyhled 2045

Dopravni nabidka v nasledujici konfiguraci dopravni sité:
Stav komunikaéni sité podle scénéare ¢.2 (ROZVOJOVA VARIANTA)

2.6 Vyhodnoceni scénail rozvoje dopravy a vyplyvajici doporuceni

Scénére jsou porovnany se stdvajicim stavem nebo alternativou v daném ¢asovém horizontu.
Porovnani je mozné iz grafickych vystupu, kde jsou ilustrativné doloZeny vyrezy z pentlograma
v barevné Skale odpovidajici stupni vytizeni pozemni komunikace vyjadifené procentem
vytizeni. Vykresy jednotlivych scénari jsou uvedeny v pfilohach €. 1-7.

Scénar 1b - vliv jizni ¢asti VO

Tento scénar zohledriuje vliv stavby v reZii RSD CR pod nazvem ,Pfibram — lJihovychodni
obchvat — 2. ¢ast” (plvodné byla tato stavba planovana az jako druha v poradi). Tato stavba
je zahrnuta do ¢asového obdobi 2025-2030. UmozZni propojeni I/18 s 1/66. Stavba obchvatu
zacind pred obci Bohutin, kde se pravostrannym obloukem odpojuje od stavajici I/18 a kondi
v lokalité OrnGv mlyn pfipojenim na stavajici silnici 1/66 pres novou okruzni kfizovatku
napojujici také Brodskou ulici.

Nova ¢ast obchvatu bude podle modelu dopravy zatiZzena 5-6 tis. voz/den. Na Rozmitalské ulici
na vjezdu od Bohutina dojde k poklesu intenzity dopravy o vice jak 5 tis. voz/den. Vzhledem
k malému podilu tranzitni dopravy neprekradujici 1 tis. voz/den dojde k zasadnimu
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pfesmérovani prijezdd vné;jsi dopravy do Pfibrami. Dojde ke sniZzeni intenzit dopravy na ulicich
Seifertova, Podbrdska, Politickych véznd. Naopak pfitizen bude vjezd po 1/66 jako vyraznéjsi
zdroj vnéjsi dopravy. Vozidla budou smérovat ke svym cilim v Pfibrami a pfitizi vice uz jen
propojku mezi okruznimi kfizovatkami Milinska — Bfeznickd, na Bfeznické a Milinské bude
zména zanedbatelna, k poklesu dojde na Husové.

Vliv na zati¥eni Milinské bude mit i dokon&eny tsek dalnice D4 az do MUK Milin, ktery umozni
odklonit nakladni tranzitni dopravu od RoZzmitalu a mlzZe byt atraktivni i pro objezd Pfibrami
v dobé dopravnich Spicek nebo mimoradnych udalosti. Novy uUsek ddlnice mlze byt také
atraktivni pro nékteré cesty od Pisku do ¢asti Svatd hora nebo historického centra pres silnici
11/118.

Scéndr ukazuje pozitivni vliv jizni édsti JVO na komunikaéni sit. Synergicky pfFispivd
dokoncend ddlnice D4 a napojeni Zdaborské ulice na JVO.

STAVAJICI STAV JIHOVYCHODNI OBCHVAT — JIZNi CAST(1b)

)
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Obrazek 11 Porovnani procenta vytiZzeni komunikacni sité ve vyhledovém obdobi 2025-2030

7z wvo

Porovnani scénaru la, 1b — vliv napojeni Zdaborské na JVO

Dopravni zatizeni propojky Zdabofska -JVO lze ocekavat cca 2,7 tis. voz/den. Propojka umozni
napojeni méstskeé ¢asti Zdabor pfimo na obchvat bez nutnosti pritéZzovat krizovatky na Brodské
ulici. Pro nékteré cesty smétujici na obchvat ze ZeZické nebo Skolni ulice bude nové napojeni
atraktivni. Vysledny negativni dopad na zatiZzeni Zdaborské vSak nebude kapacitné vyznamny.

Scéndr ukazuje pozitivni viiv propojky Zdaborské ulice a JVO. Pfinosem je pfima dopravni
obsluha uzemi Zdabore bez vyrazného pfritizeni nové generovanymi prijezdy pfes Zdabor.
Propojka umozni planovany budouci rozvoj uzemi uréeného k bydleni mezi RoZmitdlskou
a Zdaboiskou ulici. Na propojku dle tzemniho pldnu navdZe sbérnd komunikace propojujici
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obé vyse uvedené ulice ohranicujici rozvojové uzemi a umozni z pohledu koncepce dopravy

optimdlni napojeni na JVO.

JVO BEZ NAPOJENI ZDABORSKE(1a) JVO S NAPOJENIM ZDABORSKE(1b)
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Obrazek 12 Porovnani procenta vytizeni komunikacni sité ve vyhledovém obdobi 2025-2030

Scénar ¢.2
Dokonéeny kompletni jihovychodni obchvat mésta Pfibrami bude ve vyhledu do obdobi 2030

- 2035 podle modelu dopravy zatizen 5,3-9,4 tis. voz/den. Nejvyssi zatiZzeni bude na Useku 1/18
— Zizkova na severnim okraji obchvatu. Smérem k jihu bude jeho zatiZenf klesat.

Dopady na komunikacni sit mésta Pribrami budou celoplosné priznivé. K Zzadoucimu poklesu
intenzity dopravy dojde predev$im na Milinské, Hailové, tf. Kpt. Olesinského, Husové, Zezické,
Brodské, Skolni, Seifertové, tf. Politickych v&ziiG a daldich mistnich komunikacich.

Pozitivni vliv ma namodelovand komunikace napojujici prim. zénu Balonka na silnice Jinecka
a Obecnicka. Vyznamné tak dochazi k odlehceni dnes problematické okruzni kfizovatky
Evropska x Plzeriska. Dopravni zatiZzeni nového napojeni zény Ize o¢ekavat cca 3 tis. voz/den.

Nova sbérnd komunikace propojujici ulice Milinska a Mixova se stane atraktivni pro vnéjsi
cesty z oblasti kolem zimniho stadionu smérujici na JVO, Jerusalem, Jesenici nebo do obci Buk
a dalSich polozenych vychodné od dalnice D4. ZatiZzeni propojky lze o¢ekavat cca 1,5-1,9 tis.

voz/den.

Scéndr prokazal celoplosné pozitivni dopady existence jihovychodniho obchvatu. Potvrdil
také prospésnost provérovaného napojeni prim. zony Balonka a pldnované sbérné
komunikace propojujici ulice Milinska a Mixova.
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STAVAJICI STAV JIHOVYCHODNI OBCHVAT — KOMPLETNI(2)
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Obrazek 13 Porovnani procenta vytiZzeni komunikacni sité ve vyhledovém obdobi 2030-2035

Scénare ¢.3a, 3b

Pro srovnani je modelovana také tzv. ,,nulova varianta“, ktera uvazuje rozvijejici se dopravni
poptavku, ale ponechava dopravni sit ve stavajicim stavu.

Z nasledujiciho obrazku je zfejmy méné pfiznivy scénar ,Nulové varianty”. Pokud by nebyly
realizovany dopravni stavby podle ,Rozvojové varianty”, doslo by k vy$simu dopravnimu
zatizeni najiz dnes silné exponovanych Usecich sité. Zrejmy rozdil je patrny na ulicich Evropska,
Milinska, Hailova, Kpt. Olesinského, Husova, Obecnicka a Usek mezi okruznimi ktizovatkami
(Seifertova — Breznickd — Milinskd). Vyrazné problematictéjsi by byla okruzni kfiZovatka
Evropskd x Plzenskd x Husova). Dopravni systém by v obdobi dopravnich Spic¢ek vykazoval
zavady v podobé kongesci s dopadem na prodlouzeni jizdni doby a méné pfiznivého dopadu
na zZivotni prostredi.

Lze oéekavat, Ze jihovychodni obchvat mésta Pfibrami bude ve vyhledu do roku 2045 dopravné
zatizen 5,8-11,1 tis. voz/den. Dopravni zatizeni napojeni pridmyslové zény Balonka lze
ocekavat cca 4 tis. voz/den. Zatizeni propojky Milinska — Mixova lze o¢ekavat cca 1,8-2,4 tis.
voz/den.

Scéndr prokdzal celoplosné pozitivni dopady existence jihovychodniho obchvatu. Potvrdil
také prospésnost provérovaného napojeni prum. zony Balonka, pldnované sbérné
komunikace propojujici ulice Milinska a Mixova i nové sbérné komunikace RozZmitdlska —
Zdaborska napojené do JVO.
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ROZVOJOVA VARIANTA(3b)

NULOVA VARIANTA(3a)
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Obrazek 14 Porovnani procenta vytizeni komunikacni sité ve vyhledovém horizontu 2045

ScénarF ¢.4

Scénar doklada nezbytnost existence napojeni planované komunikace RoZmitalska -

Zdabotska na JVO. Pro tento ucel byl v dopravnim modelu namodelovdn maximalni rozvoj

dany platnym Uzemnim pldnem Piibrami pro plochy vymezené mezi ulicemi RoZmitalska x

Zdaborska.

vyse uvedeného uzemi je napojeni na JVO zdsadni.
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Obrazek 15 Model maximalistického rozvoje tizemi bydleni v lokalité mezi Rozmitalskou a Zdaborskou ulici (2045)

Gateway to solutions




7“’Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Generel dopravy mésta Pfibram — ndvrhova ¢

Obrazek 16 Vyhledova sit pozemnich komunikaci véetné $irSich vztahi
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3 GENEREL INDIVIDUALNi AUTOMOBILOVE DOPRAVY

3.1 Koncepce sSirSich vztahi v silni¢ni dopravé

Dokonceni dalnice D4

Dalnice D4 (Praha — Pfibram — Nova Hospoda) ma byt dokonéena do cilového stavu do roku
2023. Dnes propojuje Pribram s Prahou a po jejim dokonceni zkvalitni dostupnost cil(i jiZznim
smérem od Pisku, kde na ni navazou silnice I/4 a I/20. Pfibram bude napojena na D4 ve tfech
MUK po silnicich 1/18, 11/118 a 1/66. Dostupnost dalnice bude pro obyvatele Pfibrami velmi
komfortni. Negativem dalnice bude bezesporu jeji Uzemni bariéra. Prostupnost
pro cyklistickou a pési dopravu budou feSit mimourovriové lavky a mosty, pres které jsou
vedeny cyklistické trasy (viz kap. 5 Generel cyklistické dopravy). Souc¢asné bude podél dalnice
vybudovana doprovodnd komunikace, kterd umoZni propojeni mezi MUK Skalka — obci
Dubenec — mistni &asti Bytiz — MUK 11/118 — mistni &asti Jesenice — 111/11812 — MUK Milin
bez nutnosti pouZzit dalnici.

Jihovychodni obchvat mésta

Silnice 1/18 prochazejici pres zastavéné Uzemi mésta Pfibrami bude preloZena do nové
nezastavéné stopy v podobé jihovychodniho obchvatu. Dokonéeni celé stavby Ize ocekavat
nejdrive v roce 2025. Stavba probéhne ve dvou etapach. Nejprve bude realizovana jeho jizni
¢ast (Bohutin — Brod), nasledné severni ¢ast (Brod — Dubno). Silnice 1/18 tvofi na Uzemi
stfedoceského regionu dulezité napojeni Pfibrami na dalnici D4, v regiondlnim pojeti pak
spojuje Pfibram a BeneSov. Obchvat bude prendset tranzitni vazby, ale rovnéz poskytovat
obyvatelim mésta moznost komfortni obsluhy jizni c¢asti Pribrami. Vystavba obchvatu
Pfibrami je velmi Zzadouci také sohledem na stale moiny vyskyt propadl sohledem
na historickou intenzivni dilni ¢innost v trase soucasné trasy 1/18. Pro zabezpeceni
bezpecnych pésich a cyklistickych pricnych vazeb pres JVO je zadouci hledat mimourovrové
reseni.

3.2 Udrzitelny rozvoj méstské automobilové dopravy

Z progndzy budoucich dopravnich vztaht vyplyva dalsi rist prepravnich potieb ve vztahu
k méstu Pribrami.

Pokud by v budoucnu nedoslo k vyrazné podpofe neautomobilové dopravy, lze ocekavat
ve vyhledu 25 let vysledny narlst dopravnich intenzit na komunikacéni siti mésta Pribrami
v priméru o vice jak 20 %. Dopady na nevyhovujici Uroven kvality dopravy by nedokazala
eliminovat ani existence jihovychodniho obchvatu. Mésto by se potykalo v dopravnich
Spickach s kongescemi ve vyssi mire nez v soucasnosti.
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Udrzitelnym scénarem rozvoje dopravy je ucinna podpora pési, cyklistické a hromadné
dopravy, ktera bude mit vliv na jejich vyssi vyuziti a v disledku na zménu dopravniho chovani
obyvatelstva. Délba prepravni prace se zméni a ocekdvani rlstu intenzit automobilové
dopravy Ize ocekdvat v pfiznivéjSim pohledu.

Zatimco vnéjsi cesty automobilem z/do Pfibrami z dosavadnich odhad( pravdépodobné
porostou ve vyhledu 25 let az o témér dalsi tfetinu, vztahy uvnitf mésta Ize aktivni politikou

udrzitelného rozvoje dopravy ovlivnit a pUsobit na jejich utlumeni atraktivni nabidkou

alternativnich zplsobl dopravy. Pocet vnitroméstskych cest automobilem bude ovlivnén

budouci délbou prepravni prace (volbou zplisobu dopravy), kterd bude zaviset na atraktivité

jednotlivych druhi dopravy (nejcastéji hovorime o délbé mezi pési, cyklistickou, hromadnou
a individualni automobilovou dopravou).

Nasledujici obrazek 17 predklada redlnou vizi zmény délby prepravni prace pro mésto Pfibram.
Pokud by byla tato vize naplnéna, je na zakladé progndzy dopravnich vztahl a dopravniho
modelu prokdzan udrzitelny ndrlst intenzit automobilové dopravy pouze v jednotkach
procent. (oproti olekdvanému 20% ndrdstu v pfipadé prioritni podpory automobilové
dopravy).

Vize zmény délby prepravni prace

2019 2045

4%

mI/AD ®mVHD = CYKLO PESI mIAD ®mVHD = CYKLO = PES
MODAL SPLIT 2019 2045 w
IAD 38 062 47% 33641 37% -4 421 -10% 7
VHD 17 499 22% 19094 21% 1595 1% Eg‘s’%ningDHV
CYKLO 2876 4% 14548 16% 11672 12%

PESI 22163 27% 23640 26% 1477 -1%

Obrazek 17 Vize zmény délby pfepravni prace pro mésto Pfibram
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Délbu vnéjsich cest (z/do Prfibrami) ovliviiuje prfedevsim atraktivita regionalni a dalkové
hromadné dopravy, kterda je velkou mérou ovlivnitelnd nadfazenou regiondlni koncepci
Stfedoceského kraje nebo koncepci mésta Prahy, pfip. jinych mést s vyznamnéjsSim objemem
dojizdky.

DuleZitym prostorovym efektem, by mélo byt vymezeni automobilové dopravy na sbérnou sit
Pribrami, kde Ize akceptovat dalsi rust intenzit dopravy a potlaceni automobilové dopravy
na obsluznych komunikacich, kde je sice nezbytné zajistit zakladni automobilovou obsluhu, ale
s dlrazem na prioritu alternativnich druht dopravy. Na obsluznych komunikacich neni Zadouci
dalsi rdst intenzit automobilové dopravy.

Rozvoj infrastruktury pro automobilovou dopravu

Tomu lze prizpUsobit silnicni sit tak, Ze bude automobilova doprava podporovana ve vnéjsim
uzemi a zklidiovana v centru a zastavéném obytném uUzemi. Zdsadnim faktorem bude
existence jihovychodniho obchvatu, ktery zna¢nou ¢ast vnéjsich vztah( z/do Pribrami odvede
mimo zastavéné Uzemi.

Mezi dal$i komunikaéni propojeni, které podpofi princip preference automobilové dopravy
na vné;jSim prstenci mésta jsou:

e propojka Zdaborska - Roimitdlskd, kde je klicové napojeni na JVO bez néhoz by
nemohly rozvojové plochy urcené k obytné zastavbé mit dopravni obsluhu na principu
rychlého dosazeni vnéjsi dimenzované komunikace, ale pritéZovaly by stavajici
komunikace v zdstavbé se vSsemi dlsledky automobilové dopravy ve mésté)

e dopravniho napojeni priim. zény Balonka na silnici [1/118 Jinecka, pripadné propojeni
i se silnici 111/11811 na Obecnické; existence takového propojeni je Zadouci
pro odvedeni nakladni dopravy z ulic, kde se pohybuji nebo budou ¢etnéji pohybovat
chodci a cyklisté. Odvedeni nakladni dopravy z/do primyslové zény prispéje k snizeni
kongesci na nevyhovujici okruzni kfizovatce Evropska x Plzeriska.

e propojeni Milinska x Mixova, prispéje k lepsi dostupnosti JVO z oblasti kolem zimniho
stadionu a Flusarny

Stavebni a technicka opatfeni na sbérné komunikacni siti

Na vSech pratazich silnic je Zadouci uplatnit jejich rekonstrukci podle platnych norem, které
pripousti vyznamné stavebni Upravy pro zvyseni bezpecnosti méstského provozu, predevsim
pro nejzranitelnéjsi ucastniky provozu, cyklisty a chodce. Mezi opatieni pro dopravni Upravu
pratahl silnic patfi zUzeni dopravnich pdasd, opatrfeni pro regulaci rychlosti a usnadnéni
prechazeni nebo vysazené chodnikové plochy, pfip. vysazené plochy zelené. Tato opatreni
jsou zadouci také na sbérnych mistnich komunikacich.
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PFi tvorbé Sitkového usporadani je Zadouci dodrZovat alespon nasledujici elementdarni zasady:

= konfigurace prvki Sirkového usporadani ma byt takova, aby dopravni prostor pUsobil
vyvazenym dojmem,

= mista, na nichZ je Zddouci snizeni jizdni rychlosti (napf. zac¢atek obce, zacatek obchodni
ulice, skola, frekventované prechody pro chodce) se adekvatni formou maji ucinit
zfetelné viditelnymi (napt. stfedni délici ostrivek, optickd brana, Sikana, zména
materialu povrchu, zizZeni...),

= pro dosazZeni dobrych proporci Sitkového uspofddani maji byt prostory mimo vozovku
dostatecné Siroké (prvky pro chodce, pasy pro cyklisty, postranni zelené pdsy,
pobytové plochy, predzahradky), v pohledu nemd dominovat asfaltova vozovka,

= je-li komunikace ohrani¢ena obrubniky, nevyznacovat ani na pratazich vodici ¢ary
(mohou zd(razriovat pfimé linie, sugerovat dojem dopravné nadfazenosti motorové
dopravy a podvédomé motivovat fidi¢e ke zvySovani rychlosti).

Vedle liniovych opatfeni je 7adouci také Uprava problematickych kfizovatek. Upravy jsou
nezbytné na kfiZzovatkach:

e OK Evropska x Husova x Plzeriska (prestavba na spiralovou kfiZzovatku)

e SSZ11/118 x Gen. R. Tesarfika (pfestavba bez SSZ)

e SSZI1/118 x Jinecka (pfestavba bez SSZ)

e SSZ11/118 x Zizkova (ptestavba bez SS7)

e SSZ Milinska x Spitalska (rekonstrukce se SSZ nebo OK)
e tf. Osvobozeni x Legionaru (pfestavba na OK)

Pfehled pozemnich komunikaci se Zadoucim uplatnénim vysSe popsanych bezpecnostnich
stavebnich Uprav je zobrazen ilustrativné na nasledujicim obrazku 18. Detailni zobrazeni je
uvedeno v pfiloze 8.

Opatreni pro vyfeSeni problematickych koliznich mist s pé&si dopravou jsou uvedena v kapitole
6 ,Generel pési dopravy”.
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Obrazek 18 Prehled pritah silnic a sbérnych mistnich komunikaci v zastavéném tGzemi

Dopravni plosné zklidnovani obsluznych komunikaci

Rozhodujicim argumentem pro plosSné omezovani rychlosti na obsluznych komunikacich je
zvySeni bezpecénosti provozu (nesrovnatelné lepsi moznost odvrdceni kritické situace
pti rychlosti 30 km/h ve srovnani s rychlosti 50 km), ale i zmirnéni hlu¢nosti a emisi skodlivin,
skromnéjsi dimenzovani komunikaci ve prospéch spolecenské funkce ulic a zmirnéni
atraktivity pro tranzit (ktery ¢asto hleda improvizované zkratky). Zklidnéni dopravy velmi
prospiva kvalité prostfedi a bydleni, coz se mliZe projevit i vekonomickém vyjadieni hodnoty
nemovitosti. Pro Uspéch plosného zklidnovani je i promyslend forma propagace, aby verejnost
jeho veliké vyhody pochopila a pfijala. Jizdni rychlosti je pak mozné udrzovat na pfrijatelné
urovni i bez sloZitych a nakladnych stavebnich opatteni (zakladni formou zklidnéni je pfednost
zprava).

Mezi opatreni pro plosné zklidnovani obsluznych komunikaci patfi Zény 30, obytné nebo pési
zény, pripadné zony pro cyklisty.
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Nasledujici obrazek 19 vymezuje Uzemi, na kterém je Zadouci uplatnéni vySe popsanych
plosnych bezpecénostnich stavebnich Uprav. Detailni zobrazeni je uvedeno v pfiloze 9.
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Obrazek 19 Uzemi se zadoucim plosnym dopravnim zklidnénim

3.3 Koncepce parkovani

Z analytické c¢asti dokumentu vyplyva, Ze problémy s parkovanim jsou v centralni ¢asti mésta
predevsim béhem dne, kdy obsazenost parkovacich ploch se pohybuje v rozmezi 80 — 99,9 %.
V oblastech s vysokopodlazni zastavbou jsou problémy s parkovanim celodenni. Ve dne se
obsazenost pohybuje mezi 60 — 99,9 % a v noci pak prekracuje 100 % z divodu vyuzivani

nelegdlnich mist k parkovani.

Primarné se mésta snazi fesit v ramci svych moznosti deficit stani pro automobily realizaci
novych parkovacich kapacit. At uz se jednd o zménu organizace dopravy na komunikacich,
stavebni Upravu stadvajicich ploch nebo vystavbu novych parkovist a parkovacich dom
nejedna se o reseni, které by tento stav vyresilo naporad.
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V soucasné dobé je nutné fesit koncepci parkovani kombinaci realizaci novych parkovacich
kapacit s organizacnimi opatfenimi. Tam kde je to Zadouci a neni moznost realizace novych
parkovist je nutné resit deficit stani pomoci legislativnich nastroji napf. zavedeni parkovacich

7

zon.

DalSim krokem, jak efektivné vyuzit parkovaci kapacity na uUzemi mésta je zavedeni
telematickych opatfeni. Kombinaci sledovani obsazenosti vybranych parkovist a navadécich
zafizeni dojde k efektivnimu vyuZiti parkovist a snizeni zbytné dopravy na zemi mésta.

2PS - centraini tast mésta
2PS - Pribram Vi
ZPS - Pibram IV
PeR - stavajict
®  PeR-naw zpoplatnéné)
PR - nvrh (nezpoplatniné)
. PG

kapacit die UP

névih parkovacich kapacit dle UP (akooptovane)
navrh parkovacich domd
2droje cest névtévnlkis

Garerel parkovant masta Prbram

Naveh parkovani

Obrazek 20 Navrh feSeni parkovani

Popis ndvrhu teSeni parkovani ve mésté je uveden v samostatném dokumentu Generel
parkovani mésta Pribrami.
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3.4 Pozadavky na snizeni dopadu automobilové dopravy na Zivotni prostredi

Hlavnimi negativnimi vlivy dopravy na ekologii jsou znecistovani ovzdusi (emise), hluk, vibrace,
dale znedisténi vody a pldy. Dalsim negativnim vlivem je obrovska spotfeba energie, kterd je
v automobilovém pramyslu ziskdvana spalovanim fosilnich paliv, kterd jsou podle trvale
udrZiteIného rozvoje fazena mezi neobnovitelné zdroje energie.

Na snizovani jednotlivych negativnich vlivQi na Zivotni prostfedi jsou v CR nastaveny r(izné
urovné jejich provadéni (nékteré formou zavaznych limitQ, jiné formou doporucenych
opatfeni).

Hluk z dopravy

Pro vliv hluku a vibraci je platné Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., které stanovuje hodnoty
hygienickych limitd hluhu.

Emise z dopravy

Pro ochranu znecistovani ovzdusi byly schvaleny usnesenim vlady CR nasledujici strategické
dokumenty:

o Strednédobd strategie (do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi v CR , MZP, 12/2015
o Narodni program snizovani emisi Ceské republiky, MZP, 12/2015
o Program zlep3ovani kvality ovzdusi ZONA STREDNI CECHY CZ02, MZP, 06/2015.

Program zlepSovani kvality ovzdusi uvadi, Ze automobilovd doprava je jednim
z nejvyznamnéjsich zdroju znecistovani ovzdusi. Vyznamné se podili predevsim na imisni zatézi
suspendovanych ¢astic, a to tfemi zplsoby —primymi emisemi ¢astic (z vyfukl a z otért brzd
a pneumatik), vznosem prachu z vozovek (tzv. resuspenze) a emisemi prekurzor( tzv.
sekundarnich ¢astic (¢astice vzniklé z plynnych polutantll), zejména NOx. Nezanedbatelny
podil ma doprava rovnéZ na imisni zatézi benzo(a)pyrenu, emise z dopravy také vyrazné
prispivaji k tvorbé prizemniho ozénu.

Pro mésto Pfibram jsou ve vySe uvedeném dokumentu navrZena tato opatreni:
AB2 Obchvaty mést a obci

R4: Usek Haje —Zaluzany — hranice kraje

I/18: usek Bohutin —Pfibram Dubno (jihovychodni obchvat Pfibram

AB7 Nizkoemisni zony

Nizkoemisni zony (NEZ) jsou vymezené ¢asti mést a obci, do nichZ je omezen vjezd vozidel,
jejichz emise nedosahuji pozadované uUrovné. Pravidla pro zfizeni NEZ jsou ustanovena
v zdkoné €. 201/2012 Sbh., o ochrané ovzdusi a v navazujicim natizeni vlady. Z nich vyplyva, Ze
NEZ je mozZno v Pribrami realizovat aZ po dostavbé jihovychodniho obchvatu 1/18.
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AB8 Selektivni nebo uplné zakazy vjezdu

V Pfibrami je uvaZovano s aplikaci opatfeni zejména formou zakazu vjezdu ndkladnich vozidel
(mimo dopravni obsluhu) jako ochrana SirSiho centra a souvisle zastavénych obytnych oblasti
pted nakladni dopravou, kterd nema zdroj ani cil v dané oblasti a mUze se ji tedy vyhnout.
Opatreni je mozné v Pribrami realizovat az po dostavbé jihovychodniho obchvatu 1/18.

7 v

Omezovani dopravy selektivnimi nebo i Uplnymi zdkazy vjezdu mulze vsak byt lokdlné
uplatiovdno v rlznych formdach, naptiklad jako podplirné opatfeni na podporu pési a
cyklistické dopravy a obecné jako nastroj tvorby Ci revitalizace vefejného prostoru. V téchto
pfipadech je vhodné nabidnout za hranici vymezené oblasti parkovaci stani s kvalitni
navaznosti na vefejnou hromadnou dopravu.

AB15 Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu

Emise znecistujicich latek z dopravy se zvysuji jak pfi akceleraci a brzdéni motorovych vozidel,
tak i jizdou po nekvalitni vozovce vlivem obrusu pneumatik, povrchu vozovky a resuspenze
sedimentovanych ¢astic. Cilem tohoto opatreni je zlepsit kvalitu povrchu vozovky, pfipadné i
umoznit plynulejsi jizdu lepsi organizaci dopravy, a timto zpUsobem snizit zatéZ obyvatelstva
emisemi znecistujicich latek.

Opatfeni zahrnuje také podporu implementace inteligentnich dopravnich systémd a
telematickych systému( (napf. zelena vina na svételnych kfiZzovatkach, informacni panely s
udaji o poctu volnych parkovacich mist v kapacitnich garazich a na zachytnych parkovistich,
proménné informacni panely apod.), pficemz velkd mira informace se v dnesni dobé dostane
ke koncovému uZzivateli pres aplikaci v mobilnim telefonu.

AB16 Uklid a udrzba komunikaci

Cilem opatreni je dosahnout snizeni koncentraci suspendovanych ¢&astic PMio v ovzdusi
omezenim prasnosti na komunikacich, a to predevsim zvySenim efektivity, rozsahu a ¢etnosti
jejich cisténi. Komunikace jsou vyznamnym zdrojem resuspenze c¢astic —zvifeni prachu
z vozovek, ktery tak pfrispiva k zvyseni celkové imisni zatéze castic. Z tohoto dlivodu je
zapotrebi ¢astice z povrchll vozovek soustavné odstranovat.

AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Cilem opatieni je oddélit silné dopravné zatizené komunikace od obytné zastavby pasy drevin
s protiprasnou funkci a zvysit zastoupeni rdznych forem zelené zejména v soustfedéné
zastavbé SirSiho centra mésta.

Doporucené typy akci jsou zejména:

e vysadby vegetacnich past oddélujicich obytnou (¢i jinak chranénou) zastavbu
od hlavnich komunikaci (vertikalné zapojeny a hloubkové ¢lenény porost dfevin),
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e vysadby uli¢nich stromoradi,
e zakladani a revitalizace parkovych ploch, dosadby dfevin ve volnych plochach.

AB19 Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohonii v automobilové dopravé

Vozidla pohanéna tzv. alternativnimi pohony, tj. vozidla s plynovym pohonem (CNG a LPG),
elektromobily, hybridni automobily apod., produkuji podstatné méné emisi znecistujicich
latek neZ vozidla na benzin a naftu. Z tohoto divodu bude realizovdna komplexni informacni
podpora vyuziti automobill s alternativnimi pohony v individudlni dopravé. Za ucelem
podpory vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohonU bude zajisténa informacni kampan, jejiz
soucasti bude vytvoreni celého informacniho systému pro uZivatele automobil(i tohoto typu.
Casové omezend informacni kampafi zajisti zakladni osvétovou podporu vyuZivani
alternativniho pohonu, s dlrazem na financni Usporu, pfinosy ke zlepSeni kvality ovzdusi
a dalsi vyhody (dotace atd.). Soucasné bude vytvoreno a predstaveno internetové informacni
rozhrani, obsahujici informace pro uZivatele ¢i zadjemce o tento typ vozidel —dynamické mapy
s umisténim dobijecich mist pro elektromobily ¢i plnicich stanic CNG a LPG apod., recenze
a porovnani automobill s alternativnim pohonem, informace o dotacich apod.

AC1 Podpora carsharingu

Carsharing je jednou z fady strategii fizeni mobility. Poskytuje vyhody vyuZivani automobilu
a zaroven omezuje nevyhody spojené s vysokou zavislosti na automobilech, ale predevsim
umoznuje svobodné rozhodovani mezi rliznymi typy dopravy. Jedinec tak ziskava vyhodu
uzivani osobniho automobilu, aniz by musel nést ndklady a odpovédnost, které z vlastnictvi
automobilu vyplyvaji. Typicky systém sdileni automobilli se skldadd z poskytovatele —
profesiondlni organizace (zfizovanou nejlépe vefejnym sektorem) s centralizovanym
rezervacnim systémem, sbérem dat o provozu vozidel a vyuctovanim sluzeb. Klienti jsou
¢lenové organizace a maji k dispozici infrastrukturu tvofenou vozovym parkem a parkovacimi
misty na klicovych lokalitdch uvnitf spddové oblasti. Carsharingovd organizace ma
formalizovany vztah se statni spravou, poskytovateli vefejné dopravy a vyrobci automobild.
obvykle jsou vozidla carsharingové organizace k dispozici na mnoha mistech ve mésté
pro pouziti i na velmi kratkou dobu (obvykle od 1 hodiny vySe) a jsou dostupna po cely den
(24 hodin denné, 7 dni v tydnu). Platby se fidi podle doby, po niZ bylo vozidlo vyuzivano,
a podle ujeté vzdalenosti. V tomto ohledu je platba za pouzivani vozidla podobnd platbam
za cesty verejnou dopravou. Carsharing by bylo vhodné zaméfit na vozidla s alternativnimi
pohony, tj. vozidla s plynovym pohonem (CNG a LPG), elektromobily, hybridni automobily
apod., protozZe jsou z hlediska kvality ovzdusi pfiznivéjsi nez konvencni vozy, spalujici pfevainé
naftu.

Alternativni paliva v dopraveé
Ramec podpory alternativnich paliv v automobilové dopraveé deklaruje dokument

o Narodni akéni plan ¢isté mobility, MPO,10/2015.
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Dokumentem NAP CM vyjadfuje vlada CR v(ili statu aktivné podpofit rozvoj alternativnich paliv
v dopravé, a naplnit tak dfive definované cile CR v oblasti energetiky, dopravy a Zivotniho
prostredi. Globalnim cilem Narodniho akéniho planu Cisté mobility je vytvoreni dostatecné
pfiznivého prostredi pro SirSi uplatnéni vybranych alternativnich paliv a pohon( v sektoru
dopravy v podminkach CR a dosaZeni podminek srovnatelnych v této oblasti s jinymi vysp&lymi
staty Evropské unie.

Dokument deklaruje volnost rozhodnuti jednotlivych mést, zda zvoli opatfeni na podporu
rozvoje nizko emisni dopravy v ramci dané aglomerace. Pro Ucely zavadéni opatieni by mély
byt zpracovany koncepéni dokumenty:

Smart Cities — feSeni kombinujici energetiku, dopravu a informacni a komunikaéni technologie
(IKT), které prinese snizeni emisi uhliku, vyuZiti obnovitelnych zdroji energie a zvySeni
energetické ucinnosti

Plan udrzitelné mobility mésta — priority daného mésta v oblasti dopravy a dopravni
obsluznosti

3.5 Shrnuti hlavnich cilti v generelu automobilové dopravy

-

e (il 1 - odvedeni cilové a tranzitni dopravy pres mésto realizaci JVO;
e (il 2 - rekonstrukce prutahd silnic podle platnych norem;

e (il 3 - prestavba problémovych kfiZovatek;

e (il 4 - plosné dopravni zklidriovdni obsluznych komunikaci,

e (il 5 - udrzitelnd parkovaci politika

e (il 6 - podpora snizovdni dopadu automobilové dopravy na Zivotni prostredf /

3.6 Prehled a etapizace opatreni

Plan rozvoje automobilové dopravy mésta Pribrami je strukturovan navrhem opatfreni ve tfech
¢asovych horizontech. V kratkodobém vyhledu se jednd o opatieni ,,okamzité” realizovatelnd
podle dostupnych finanénich zdrojli, ve stfednédobém horizontu je v mnoha pfipadech
zasadni podminkou realizace vychodniho obchvatu Pfibrami a v dlouhodobém vyhledu je
zohlednén ocekavany Uzemni rozvoj Pfibrami.

Kratkodoby vyhled 2025

e propojeni Milinska x Mixova
e prestavba kriZovatky tf. Osvobozeni x Legionarli na OK
e prestavba kfizovatky Evropskda x Husova x Plzenska na spiralovou kfizovatku

34

Gateway to solutions



$-Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

e stavebni a technicka opatfeni na sbérné komunikacni siti

e dopravni plosné zklidfiovani stavajicich obsluznych komunikaci

e uplatnéni opatfeni pro dopravu v klidu podle generelu parkovani

e aplikace novych ,,SMART“ technologii (napf. projekt Smart parkovani na nam. T.G.M.)
e zvySovani plynulosti dopravy v intravilanu (povrchy vozovek, telematika)

e intenzivnéjsi uklid a udrzba komunikaci

e omezovani prasnosti vysadbou liniové zelené

e podpora carsharingu

e podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich pohonl v automobilové dopravé

Stfrednédoby vyhled 2030

e Jihovychodni obchvat Pfibrami

e napojeni Zdaborské ulice na JVO

e dopravniho napojeni priim. zény Balonka

e prestavba kfizovatky 11/118 x Gen. R. Tesarika

e prestavba kfizovatky 11/118 x Jinecka

e prestavba kfizovatky I1/118 x Zizkova

e Dprestavba kfizovatky Milinska x Spitalska

e dopravni plodné zklidriovani stfednédobych vyhledovych obsluznych komunikaci
e uplatnéni opatfeni pro dopravu v klidu podle Generelu parkovani

e zavedeni nizkoemisni zény

Dlouhodoby vyhled 2040

e propojka Zdaborska - Rozmitdlska
e dopravni plodné zklidriovani dlouhodobych vyhledovych obsluznych komunikaci
e uplatnéni opatfeni pro dopravu v klidu podle Generelu parkovani
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4 GENEREL VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Jednou ze zdsadnich priorit generelu verejné hromadné dopravy je zastavit trend ubytku
cestujicich ve verejné hromadné dopravé, ke kterému jiz nékolik let soustavné dochazi
a pomoci vhodnych opatfeni nabidnout obyvatellm i navstévnikim mésta bezpecnéjsi,
modernéjsi a atraktivnéjsi verejnou hromadnou dopravu tak, aby si udrZela
konkurenceschopnost zejména s individualni automobilovou dopravou. V soucasné dobé ¢ini
podil vefejné hromadné dopravy na délbé prepravni prace pro cesty na Uzemi Pfibrami 22 %,
pricemz podil individudIni automobilové dopravy je az 47 %. Z dlouhodobého hlediska je
potfebné tyto nerovnomérnosti na délbé prepravni prace narovnat, a podil pro hromadnou
dopravu ve vyhledovych horizontech minimdlné udrZet na stavajicich podilech. JelikoZ se
do budoucna predpokladd obecné rlist uskutecnénych cest, i pocty cest hromadnou dopravou
by se mély v idealnim pripadé odpovidajicim zplsobem zvySovat.

Verejnd hromadnd doprava by méla byt atraktivni a konkurenceschopna pro kratké,
stfrednédlouhé i dlouhé cesty nejen po mésté, ale i pfi dojizd'ce do okolnich obci ¢i pti cestach
do Prahy, a to pro vSechny skupiny obyvatelstva. Zejména vici vysoce konkurenéni individudlni
automobilové dopravé je navriena kombinace opatreni, kterd pomohou zvysit atraktivitu,
komfort a konkurenceschopnost verejné dopravy pro kazdodenni dojizdku i nepravidelné
cesty.

4.1 ZvysSovani atraktivity autobusové dopravy pro kazdodenni cesty

Jak vyplynulo z analytické ¢asti projektu, na Uzemi mésta jsou nezavisle na sobé provozovany
3 autobusové subsystémy. Jednd se o autobusové linky méstské hromadné dopravy (MHD),
autobusové linky zafazené do Prazské integrované dopravy (PID) a autobusové linky zafazené
do Stredoceské integrované dopravy (SID). Kromé téchto linek je po Uzemi mésta Pribram
provozovano jesté nékolik dalSich linek pravidelné autobusové dopravy (PAD), které nejsou
zatazeny do zaddného integrovaného systému. Tento stav se zda byt dlouhodobé neudrzitelny
a nevhodny a ma nékolik zdsadnich nevyhod jak pro objednatele (mésto, kraj), tak
pro uzivatele (cestujici).

Integrace autobusovych subsystémi do jednotného systému

Jednim z moZnych opatfeni ke zvySeni atraktivity autobusové dopravy je integrace vsech
autobusovych linek vSech subsystémi do jednotného integrovaného dopravniho systému.
V soucasné dobé se ve Stfedoceském kraji rozviji systém Prazské integrované dopravy (PID).
Nevyhody soucasného reseni jsou popsany v analytické ¢asti projektu. Integraci autobusovych
linek do jednotného systému lze zvysit atraktivitu hromadné dopravy jako celku, kdy se
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cestujici nebude muset rozhodovat, kterou autobusovou linku mlze (a nemlzie) vyuzit
pro svoji zamysSlenou cestu. Realizace tohoto opatfeni je zasadni zejména pro pravidelné
cestujici. Jako vyhody lze uvést zejména:

o jednotné odbaveni pro cestujici, jednotny tarif pro cesty po Uzemi mésta

o predplatni jizdenky platné ve vSech autobusovych spojich na Uzemi mésta
(cestujici neni odkazan pouze na jeden subsystém, razem dostava nasobnou
nabidku spojt)

o optimalizace linkového vedeni MHD, odstranéni duplicitnich soubéh(
ve vedeni linek (MHD x PID), mozZnost koordinace jednotlivych linek (¢asové,
odstranéni soubéh(l, rovnomérné intervaly)

o preskupeni kapacit jednotlivych linek podilejicich se na obsluze mésta,

o mozné vysledné usetreni financnich prostredki

Zavedeni MHD zdarma

Dalsim moznym feSenim ke zvySeni atraktivity autobusové dopravy, motivovanim obyvatel
i navstévnik( mésta ke zméné volby dopravniho prostiedku smérem k udrzitelnym formdam
dopravy je zavedeni jizdného zdarma na meéstskych autobusovych linkach. Jizdné zdarma
mulze mit nékolik podob, lze ho nastavit pouze pro rezidenty mésta, ¢i mlzou byt linky
pfistupné bezplatné vsem.

Zavedeni bezplatné MHD pro vSechny rezidenty mésta (Ci pro vSsechny zakazniky) Ize realizovat
po dusledné analyze vSech souvisejicich skute¢nosti, v€. zhodnoceni potencidlnich rizik.
V soucasnosti jiz existuji mésta s bezplatnou vefejnou dopravou jak v Ceské republice, tak
v zahrani¢i. Tato mésta maji s bezplatnou sluzbou pro svoje obcany vesmés pozitivni
zkusenosti.

Pti zavedeni této bezplatné sluzby Ize predikovat vyznamny narlst prepravenych cestujicich
v prostfedcich hromadné dopravy i narlst procentualniho podilu délby prepravni prace
pro vefejnou hromadnou dopravu.

Zavedeni bezplatné sluzby vsak s sebou nese nutnost navyseni finanénich prostfedki
(kompenzaci) poskytovanych dopravci, pfip. dalSim provozovatelim verejné dopravy,
z rozpoCtu mésta. Jedna se zejména o dovykryti financnich prostfedkd za dosavadni trzby
z jizdného, ale i dalsi navyseni kompanzaci kvali moZznému nutnému posilovani provozu
autobusovych linek v disledku narGstl poptavky po této bezplatné sluzbé. Ocekavat lze
i (pfi nezaintegrovani linek do jednotného systému) ubytek poctu cestujicich v prfiméstskych
spojich, ktefi cestuji pouze po Uzemi mésta, a ktefi ke své cesté budou volit primarné
bezplatné spoje a stim spojené zvySené naklady i pro objednatele pfiméstské dopravy
v dUsledku propadu trzeb.
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Idedlnim, avSak procesné nejslozZitéjSim feSenim, se jevi kombinace zaintegrovani vsech
autobusovych linek obsluhujicich Uzemi Pfibrami do jednotného systému a zaroven zavedeni
bezplatného cestovani po uzemi Pfibrami ve vSech autobusovych linkach podilejicich
se na dopravni obsluZnosti mésta.

Rozvoj dopravni obsluZznosti do rozvojovych lokalit

V pripadé rozvojovych oblasti danych Uzemnim planem je tfeba reflektovat a dynamicky
reagovat i na potiebu obsluhy téchto Uzemi pomoci verejné dopravy, a to jiz v prvotnich
Uvahach ¢i prvotnich fazich projektl feSicich zastavovani Uzemi. | pfi vystavbé (rezidencni,
komercni i pramyslové) v rozvojovych lokalitach je nutné vidy brat zretel na dochdazkové
vzdalenosti na zastavky a pfi nesplnéni akceptovatelnych dochdazkovych vzdalenosti
ke stavajicim zastdvkam je potrebné a ucelné podminovat vystavbu projektd jak vystavbou
dostatecné silni¢ni infrastruktury vhodné pro provoz prostredk( verejné dopravy, tak
vystavbou potfebnych zastavek ¢i obratist.
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4.2 Konkurenceschopnéjsi propojeni MHD v ose Drkolnov - Jiraskovy sady

Zmeéna trasovani vybrané linky (pfip. linek) mezi zastdvkami Na Cihelné a Jiraskovy sady

Zménou trasovani (napfimenim) vybrané autobusové linky (pfip. vice autobusovych linek) Ize
docilit zkraceni cestovni doby mezi zapadni ¢asti mésta (Pribram VIl a Pfibram VIII) a centrem
mésta. Vybrand linka (linky), jedouci po tridé Osvobozeni, by ze zastavky Na Cihelné
pokracovala jako dosud ulicemi Bfeznicka a Cs. armady, na svételné kfizovatce s ul. Spitalska
by vSak odbocdila doprava a po této ulici by pokracovala az do ul. Milinska a na ndmésti T. G.
Masaryka.

NapFimenim jizdy po Spitélské ulici Ize dosahnout Gspory 0,8 km pro jeden spoj a Uspory
az 3 minuty oproti soucasné trase. Pro spojeni zapadni a vychodni ¢asti mésta mlzZou
byt uSetfené 3 minuty vyraznym rozhodovacim argumentem pro pouziti hromadné dopravy
na ukor osobniho automobilu.

Linka trasovana Spitélskou ulici by minula Zelezniéni stanici i autobusové nadrazi, ty by viak
nadale zlstaly obslouzeny ostatnimi linkami (v sou¢asném stavu je timto Usekem vedeno
10 autobusovych linek).

Zavedeni provozu autobusové linky do Spitalské ulice v soucasné dobé brani nevyhovujici
mostek pres Pribramsky potok, ktery by musel byt rekonstruovan ¢i nahrazen novym mostem
v odsunuté poloze.

Na Cihelné —nam. T.G. M.
nyni (pFes DolejSi Oboru) —1,9 km; 6:minut

nové (\‘f‘:‘rloit,éls'kO%I L.:le) =4,1 km, 3 minuty - |

(]

' €
SCLEE T

,y S
L RS

Obrazek 21 Orientaéni nakres vedeni linky Spitalskou ulici (Zdroj: mapy.cz, RHDHV)
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4.3 ZlepSeni dostupnosti zeleznicni dopravy

Realizace Zeleznicni zastavky Pribram — sidlisté

Realizace Zelezni¢ni zastavky Pfibram — sidlisté je dlouho ocekdvanou investi¢ni akci. Nova
Zelezni¢ni zastavka pfriblizi Zelezni¢ni dopravu zejména obyvatelim jihozdpadnich ¢asti mésta,

vv7s

kde jsou soustfedéna pribramska sidlisté. Dochazkova vzdalenost na nejblizSi Zelezniéni
zastavku/stanici se vtéto ¢asti mésta snizi z nékolika kilometri na nékolik set metra.
V blizkosti nové Zeleznicni zastavky se také nachazi nékolik Skolskych a zdravotnickych zafizeni

a také frekventované autobusové zastavky.

Opatreni je v soucasné dobé v realizaci, dokonceni vystavby a spusténi provozu na nové
Zeleznicni zastavce je ocekavano v zari 2020.

Sonolovsne 3% 3 oo Tamsst ) anal =
3 3 < 17. listopadu % % namesti o XA
3 % % 8¢ Frani Kugery 2 /
3 i 7 5/
5 W . 2 J
3 ot 8¢ ol $ i
i\ iickIe Vet ot N 4’14-“5“‘0 = &
R oxuzht °° ’
=g s ,
3
& 3 oo
% = owwint 5 5
Gen % i Gort? (66 ]
ty Kby = 2 + pratf o
q "
‘6; > Gep, 2 % :‘é’
q; 'Kho,/a L =
; 4
% ;\(eﬂova O
ot A
Karla Kryla =
; = A
Lo Sar? ®
N < NP 5
() B O S s
stni nem & ,b.’z- o S
imAreali 164>
¢
& } e
5 o 13
N o { L
8 o
C)
-
)
% L9 VA [ &
g = l“ &3 le
3 / s &
¢’ Pohodnice
! 3
28
@ & ! L
N <5
| %, ! T
tes ‘@ 1 =
— lOv |
& “PRIBRAM VIII \ Nty 3
Rovna ) ‘ 2
\ U Fialdku s
\ )
] %)
= » QQO' \
& Qg}- % X S \\ Fialiivryb
A\

Obrazek 22 Umisténi nové Zeleznicni zastavky na mapé mésta (zdroj: mapy.cz)
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4.4 Rekonstrukce nevyhovujicich zastavek a doplnéni pfechodt pro chodce

Rekonstrukce autobusovych zastavek do normové podoby

Opatreni fesi postupnou modernizaci stavajicich zastdvek a jejich rekonstrukci do normové
podoby. Dle analytické ¢asti projektu je velké procento pfibramskych zastavek nevyhovuijici,
velky pocet zastdvek nedisponuje Zadnou ndstupni hranou a nastupuje se z Urovné vozovky.

Dlraz musi byt pfi rekonstrukcich a modernizacich kladen nejen na bezbariérovou podobu
samotné zastavky (zastavkové hrany/nastupisté), ale i na bezbariérovy pristup na samotnou
zastavku. Z dnesniho pohledu, i v souvislosti s tim, Ze vozovy park dopravcl zajistujicich
dopravni obsluznost v Pfibrami je z velké vétsSiny plné nizkopodlazni a bezbariérovy, je zcela
nepripustny nastup do vozidel z Urovné vozovky. Kazda zastavka musi byt vybavena
odpovidajicim nastupistém.

Kazda zastavka musi ctit technické a pravni predpisy (s ohledem na provozni parametry, typ
vozidel a mistni poméry). Kazdou zastdvku i kazdé nastupisté by méla tvofit vyvySena nastupni
hrana ve standardni normové vysce, nastupisté by mélo byt vybaveno hmatovymi prvky
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (signdlni a varovné pasy, vodici linie).

Na kazdou zastdvku ¢i nastupisté je nutné privedeni cestujicich pomoci chodniku
v bezbariérové podobé, ve vhodnych pfipadech je také Zadouci v blizkosti zastavek ztizovat
pfechody pro chodce, pfip. mista pro pfechdazeni.

Stavebni feSeni zastdvek spolu s existujicim nizkopodlaznim vozovym parkem autobust ma
nasledné pozitivni efekt na zkraceni doby pobytu vozidla v zastavce (vystup i ndstup cestujicich
probiha rychleji) a zaroven tak i na zkraceni celkové cestovni doby.
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Generel dopravy mésta Pfibram — ndvrhova ¢ast

Obrazek 23 Autobusova zastavka Pfibram, Lidl (zdroj: RHDHV)

Doplnéni inventaie autobusovych zastavek

Nedilnou soucdsti kazdé zastavky je i jeji invental, vhodné zvoleny dle charakteru dané
zastavky (zastavkovy sloupek s jizdnimi rady a zakladnimi informacemi, odpadkovy kos,
lavicka, pristreSek apod.).

Z hlediska inventare zastavky je dllezité postupné dovybavovat jednotlivé vybrané zastavky.
Inventar zastavky by mél tvofit zejména:

e zastavkovy oznacnik

e osvétleni ndstupniho prostoru i oznacniku
e jizdni fady a informace o sluzbach

e pristfeSek pred nepfiznivym pocasim

e lavicka, odpadkovy kos

e elektronické informacni prvky (panely)

Ustanoveni jednotného spravce zastavek

Vzhled a vybaveni jednotlivych zastavek v Pribrami je nyni dan zejména skutecnosti, které
autobusové linky, resp. jakého subsystému, na dané zastavce zastavuji. Vzhled zastavek
a jejich vybaveni napti¢ méstem se tak velmizdsadné lisi a (nejen) pro navstévniky mésta maze
byt pomérné tézké se zorientovat.

42

Gateway to solutions




bk
Royal
HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Opatfreni cili na sjednoceni viech zastavek na Uzemi mésta, zejména na osazeni viech zastavek
zastavkovym oznacénikem, sjednoceni mist pro jizdni fady (jizdni fady vSech linek zastavujicich
v zastavce by mély byt na jednom spole¢ném misté), vybaveni jednotnym mobilidfem apod.
Tyto sluzby by mél zajistovat jednotny spravce zastavek, ktery by mél zajistovat spravu
a udrzbu zastavek, zastdvkovych sloupkl a jizdnich fadd do té doby, nez budou autobusové
linky sjednoceny do jednotného integrovaného systému.

4.5 Provazani vybranych zastavek HD s cyklistickou dopravou

Provazani vybranych zastavek HD s cyklistickou dopravou.

Bezpeéné a pohodIné parkovani jizdnich kol u zastavek a stanic hromadné dopravy (tzv. bike
and ride) zvySuje uzivatelsky komfort urbanni cyklistiky a zaroven je v souladu s trendy
méstské mobility 21. stoleti, které jdou vstfic multimodalité, tedy kombinovani riznych typu
dopravy pro jednu cestu.

MozZnost bezpecného uschovani kola i po dobu nékolika hodin v kombinaci s kvalitni verejnou
hromadnou dopravou m{ze lidi motivovat ke kazdodennimu cestovani timto zplsobem napf.
za praci za hranice mésta nebo naopak z okolnich obci do Pfibrami, ze vzdalenéjSich mist
mésta, ¢imZ se také pfrispiva ke sniZeni poCtu cest do mésta individudlni automobilovou
dopravou a ke zlepSeni celkové dopravni situace. Vytipovana byla v souladu s navrhem
cyklistickych tras tfi mista vhodna k realizaci parkovacich mist pro jizdni kola. Mista znazorfiuje
obrazek 30.

4.6 Rozvoj alternativnich paliv pro prostredky HD

Realizace dopravni obsluZznosti mésta nizkoemisnimi vozidly

Moderni a ekologicky vozidlovy park je primarnim predpokladem pro vytvoreni atraktivni
a kvalitni sluzby dopravni obsluZnosti. Pro tyto potfeby je potfebna kontinualni a trvala
obména vozidlového parku. | v navrhovych obdobich by mésto pomoci smlouvy mélo tlacit
na dopravce ke kontinualni oboméné vozidlového parku pofizovanim novych vozidel spliujicich
moderni pozadavky, jakymi jsou zejména stoprocentni bezbariérovost, celovozova klimatizace
pro cestujici, informacni prvky, kamerovy systém ad. Zaroven je dulezité pfi pofizovani novych
vozidel dbat na jejich snadnou udrzbu a Cisténi vozidel, komfort interiéru, hygieni¢nost
sedadel a madel.

Stdvajici vozidlovy park dopravce obsluhujici linky MHD je tvoren rliznymi vozidly (rlzné délky,
razné kapacity, rlzného stafi i rGzného pohonu), avsak pocty disponibilnich vozidel jsou
dlouhodobé stabilni a optimalizované pro potfebu stdvajiciho linkového vedeni.
Ve vyhledovych horizontech se nepredpoklada vyraznéjsi rozsifovani ani snizovani dopravnich
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vykonu, nepredpokladaji se ani vyraznéjsi zmény v linkovém vedeni, proto se stavajici pocty
disponibilnich vozidel jevi jako dostate¢né i pro tato vyhledova obdobi.

V zajmu trvalé udrZitelnosti dopravy, Zivotniho prostiedi, otazky ekologie i energetickych
uspor je vSak vhodné postupné nahrazovat vozidla se vznétovym motorem ekologictéjsSimi
typy pohonu, tj. vozidly na stladeny zemni plyn (CNG), elektrovozidly ¢i v dlouhodobém
vyhledu vozidly na vodikovy pohon. Timto smérem se ubiraji také doporuceni a nafizeni
v evropskych i narodnich koncepcnich materidlech.

4.7  Shrnuti hlavnich cilti v generelu verejné hromadné dopravy

-

e (il 1—-2Zvysovani atraktivity autobusové dopravy pro kazdodenni cesty;

e (il 2 - Konkurenceschopnéjsi propojeni MHD v ose Drkolnov — Jirdskovy sady
e (il 3 —Zlepseni dostupnosti Zeleznicni dopravy,

e (il 4 — Rekonstrukce nevyhovujicich zastdvek a doplnéni prechodi pro chodce,
e (il 5—-Provazani vybranych zastdvek HD s cyklistickou dopravou

e (Cil 6 — Rozvoj alternativnich paliv pro prostfedky HD

J
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4.8 Prehled a etapizace opatreni

Kratkodoby vyhled 2025

e Integrace autobusovych subsystému do jednotného systému

e Zavedeni MHD zdarma

e Zména trasovani vybrané linky (pfip. linek) mezi zastavkami Na Cihelné a Jiraskovy
sady

e Realizace Zelezni¢ni zastavky Pribram — sidlisté

e Rekonstrukce autobusovych zastavek do normové podoby

e Doplnéniinventare autobusovych zastavek

e Ustanoveni jednotného sprdvce zastavek

e Provazani vybranych zastdvek HD s cyklistickou dopravou.

Stfednédoby vyhled 2030

e Realizace dopravni obsluznosti mésta nizkoemisnimi vozidly
e Rekonstrukce autobusovych zastavek do normové podoby
e Doplnéniinventare autobusovych zastavek

e Rozvoj dopravni obsluznosti do rozvojovych lokalit

Dlouhodoby vyhled 2040

e Realizace dopravni obsluznosti mésta nizkoemisnimi vozidly
e Rozvoj dopravni obsluznosti do rozvojovych lokalit
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5 GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY

5.1 Koncepce SirSich vztahi v cyklistické dopravé

V SirSich vztazich je nadfazenou koncepci Generel cyklistickych tras a cyklostezek na Uzemi
Stfedoceského kraje. Vyrez SirSich vztahi je znazornén na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 24 Vyrez z Generelu cyklistickych tras a cyklostezek na tizemi Stfedoceského kraje

Z nadfazené koncepce na obrdzku 24 se k vnitroméstské cyklodopravé vztahuje navrhovand
regionadlni cyklotrasa CykloBrdy vedenad jako paterni trasa z Pfibrami do Chaloupek. Jeji trasa
na Uzemi mésta Pfibrami je respektovana, neni vsak vzhledem k ne zcela idedlnimu trasovani
po mésté (prechod po ldvce a schodech pres vlakové nadrazi) v navrhu méstské koncepce

v celé délce trasou paterni.

Pro cyklistickou dopravu ve vazbé na Sirsi okoli mésta Pribrami jsou klicova propojeni se
sousednimi obcemi a napojeni na stavajici i vyhledové cykloturistické trasy. Na obrazku 25 je
zobrazeno Uzemi s potencialem dojizdky do Pfibrami na jizdnim kole.
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Navrh cyklistické infrastruktury mésta Pfibrami predklada pfevdiné radidlni patefni trasy pro
napojeni nejblizsich obci s nejvyssim potencidlem pro rozvoj kazdodenni cyklistické dopravy:

e Podlesi

e Obecnice

e Lhota u Pfibramé (Drahlin, Sadek)

e Trhové Dusniky (Bratkovice, Hlubos)

e Picin

e Dubno (Obcov, Suchodol, Kotencice, Dubenec)

e jzolovand méstska ¢ast Bytiz

e Hdje (Dolni Hbity)

e Buk (Radétice)

e Konétopy (Milin)

e LeSetice
e Narysov
e Bohutin

DIduh4 Lhota |
Iuhd Lhota

Obrazek 25 Pfedpokladana isochrona potencialu dojizdky do Pfibrami na jizdnim kole a patefni vnéjsi cyklotrasy

HaskoningDHV Czech Republic, spol. sr. o. 47
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Navrzené paterni trasy napojuji také lokality pro turistické, pfip. sportovni vyZiti v ptirodé, kdy
sama cesta muUzZe byt cil. Napojena je zapadné CHKO Brdy od Orlova, Kozi¢ina a obce L3z,
severné turistickd zelena trasa po Svatojakubské cesté smétujici do Pfirodniho parku Hrfebeny,
vychodné cykloturistickd trasa 8195 smérem na Dolni Hbity a Kamyk nad Vltavou, jizné okoli
pamatniku Vojna a okoli Bohutina.

Navrh opatieni pro vnéjsi cyklistickou infrastrukturu

Cyklotrasa podél Litavky (Bratkovice — Laz)

= Cyklisticka komunikace Bohutin — Laz
. Cyklisticka komunikace Lhota u Pfibramé — Obecnice
] Cyklisticka komunikace Bratkovice —Trhové Dusniky

Primyslova cyklotrasa (Brezové hory — Balonka — Lhota u Pribramé)

] Cyklistické krizeni s Husovou ulici
] Cyklisticka komunikace Ptibram - Lhota u Pfibramé

Cyklotrasa Pfibramského potoka (LeSetice - Brod — Trhové Dusniky)

] Cyklisticka komunikace Pfibram —Trhové Dusniky
] Cyklisticka komunikace Brod — LeSetice

Svatojakubska cyklotrasa (centrum — Zidovsky hrbitov- Svatojakubska cesta)

= Cyklistické krizeni se silnici 1/18

Dubnovska cyklotrasa (Pribram — Dubno)

Ll Mimourovriové kiizeni s JVO obchvatem
= Cyklisticka komunikace Pfibram — Dubno

Bytizska cyklotrasa (Pribram — Bytiz)

= Mimourovnové krizeni s JVO obchvatem

Hajecka cyklotrasa (Pfibram — Haje — Kamyk nad Vltavou)

= Mimourovnové kriZzeni s JVO obchvatem
] Cyklisticka komunikace Pribram Ill — Haje

Jeruzalemska spojka (Haje — Jerusalem — Konétopy)

] Cyklisticka komunikace Haje — Jerusalem — Konétopy

Zezicka cyklotrasa (P¥ibram VIII — ZeZice — Vojna/ZavrZice)

. Cyklistickd komunikace P¥ibram — ZeZice — Zavrzice

Drkolnovska cyklotrasa (Drkolnov — Vysoka Pec) - dokonceno
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Zdaborska cyklotrasa (Pribram — Zdabor — Narysov)

. Cyklisticka komunikace Pfibram — Zdabof — Narysov

Marianska cyklotrasa (centrum — Orlov — CHKO Brdy)

. Cyklistickd komunikace (centrum — Brezové hory — Orlov)

Pilska cyklotrasa (Vysoka Pec — Kozi¢in — CHKO Brdy)

. Cyklisticka komunikace Vysoka Pec — Kozicin

5.2 Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na izemi mésta

Cilem navrhu bylo vytvorit sit ucelenych tras, zajistujicich rychlé a bezpecné propojeni
dilezitych cil cest, zejména pro pravidelné cesty mezi obytnou zastavbou a vyznamnymi cili
dopravy, jako jsou klicovi zaméstnavatelé v dotéené oblasti, Skoly, urady, nemocnice a dalsi
poskytovatelé zdravotnich a jinych sluzeb véetné nakupnich pfilezitosti v obchodnich ulicich
nebo nakupnich centrech. Cilem cest jsou také mista, kde mlze cyklista uschovat/zaparkovat
své kolo a prestoupit do verejné dopravy. Jednd se o autobusové a vlakové nadrazi a vyznamné
autobusové zastavky.

Generel dopravy chape a podporuje cyklistickou dopravu jako komplexni systém. K tomu patfi
dobra cyklistickd infrastruktura pro cyklisty, dostate¢né moznosti parkovani a schovy jizdnich
kol, optimalni propojeni s vefejnymi dopravnimi prostfedky, bezpecné podminky dopravy,
pestra nabidka sluzeb, jakoZ i prace s informacemi pro verejnost, zamérena na jednotlivé
cilové skupiny.

Navrh cyklistické infrastruktury

Meéstska cyklisticka sit je vytvorena ze zakladni patefni sité, kterd bude tvofrit bezpecné, rychlé
a pokud mozno cyklisticky segregované komunikace a dopliujici méstkou siti, ktera bude
umoZznovat napojeni na paterni sit nebo bude nabizet mistni méné vyznamné propojeni, kde
je pfipustné sdileni s jinymi druhy dopravy.

Navrh koncepce prostoru z hlediska cyklodopravy na celém Gzemi mésta Pfibrami je
ilustrativné na obrdzku 26. Detailni vykres je v pfiloze €. 10.
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Obrazek 26 Koncepce prostoru z hlediska cyklodopravy

Useky cyklistické sité jsou navrieny zpohledu provozné-prostorového charakteru
na komunikace klidné a zklidnéné, integrované nebo chrdnéné. Zakladni typy a legislativni
principy dopravniho znaceni jsou znazornény na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 27 Provozné prostorové typy cyklistickych komunikaci, zdroj: TP 179

Navrh opatfeni z pohledu provozné-prostorového charakteru na celém Uzemi mésta Pribrami
je ilustrativné na obrazku 27. Detailni vykres je v pfiloze €. 11.
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Obrazek 28 Zakladni provozné-prostorové charaktery

Navrh systému parkovani a uschovy jizdnich kol

Reseni cyklistické dopravy v klidu — bezpe¢né odkladani a uzamykani jizdnich kol — je spolu se
zlepSovanim infrastruktury pro samotnou jizdu na kole nezbytnou soucasti celkové cyklistické
koncepce a zajisténi odpovidajicich podminek pro pouzivani jizdnich kol. RozliSovat lze:

e podle délky ¢asu parkovani na kratkodobé, strednédobé, dlouhodobé;
e podle pfistupnosti a zabezpecéeni na verejné pfistupné nezabezpecené, s castecnym
zabezpedenim a s plnym zabezpecenim, nebo na verejné nepfristupné.

Nejbéznéjsi ptipady typl opatreni jsou stojany, stojanova hnizda, pristfesky, uzamykaci boxy,
uschovny a uzaviené prostory v budovach atd. Pro parkovani lze uzpUsobit i jiné prvky
mobiliare a vybaveni verejnych prostranstvi.

Zasadni lokality pro realizaci opatfeni pro parkovani a Uschovu jizdnich kol jsou vyznaéeny
na obrazku 29.

Navrh propojeni cyklistické a verejné hromadné dopravy

Soucdsti verejné dopravy by mélo byt i vybaveni zastavek cyklostojany (kratkodobé parkovani)
a cykloboxy/cyklogardzemi (dlouhodobé parkovani) v duchu systému Bike & Ride. Na obrazku
30 je navrh zastavek s potencialem kombinované dojizdky smérem na Prahu.
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Generel dopravy mésta Pfibram — ndvrhova ¢ast

QT

Ptibram, Drkolnov,

Podbrdské

P¥ibram, Skolni
lll.poliklinika

Obrazek 30 Zastavky s potencidlem prestupnich vazeb cyklistické a vefejné hromadné dopravy
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Ostatni opatreni a zasady (zdroj TP179)

Zklidiujici opatieni

= zpomalovaci prahy a polstare
= zamezeni pfimého prljezdu
= zUZeni komunikace

= psychologické zklidnéni

Hrdla, zamezeni a oddéleni prajezdu vozidel

= zdkaz vjezdu vSech motorovych vozidel (B 11)
= sloupky, zavory, zatarasy, zabradli, svodidla, lana a retizky atd.

Odrazové zrcadlo

= u kfiZeni provozu na stezce s vozidly

Vv

= v neprehledném smérovém oblouku a kfiZzeni na stezce atd.
Pozadavky na dopravni znaceni

= vodorovné dopravni znaceni — materidl a provedeni pojizdéného vodorovného znaceni
(v barvé, v plastu za studena a za tepla)
= svislé dopravni znaceni

Objizdky a do¢asna omezeni

= Upravy a zpUsob provedeni
® na trase pro vSechna vozidla nebo na trase pouze pro cyklisty

Vylouceni provozu jizdnich kol na pozemni komunikaci

= zdkaz vjezdu jizdnich kol (B 8), jiny ptikaz (C 14a)
= cyklistické smérové znaceni pro alternativni trasu k zakazu vjezdu

Zvyraznéni vodorovného cyklistického dopravniho znaceni

= zvyraznéni ¢ar jizdniho pruhu pro cyklisty
= zvyraznéni vodorovného vyznaceni prejezd( pro cyklisty
= stezky a bezmotorové komunikace

Odvodnéni

= Uzlabi a odvodnovaci prouzky, uliéni vpusti
= Stérbinové odvodnéni, pfikopy, brod
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Pojizdény povrch

= material a provedeni pojizdéného povrchu komunikace

= asfaltovy, cementobetonovy a dlazdény kryt, kamennd a betonova dlazba
= nestmeleny kryt — mlatovy povrch a mineralbeton

= specialni povrchy (difevény a kovovy povrch)

Verejné osvétleni a nocni provoz

= vefejné osvétleni
= ochrana proti oslnéni

Doprovodna infrastruktura

* mapy a infopanely, odpocivky, pitka, toalety

= automatické sCitace

= liZiny a vodici listy,

= samoobsluznd servisni mista, madla a opérky u SSZ, odpadkové kose
= doprovodna zelen

Doporucena cyklostrategie

Vytvoreni koncepéniho dokumentu cyklistické dopravy je pouze prvnim krokem k Uspésnému
rozvoji. Aby se proces uvedl| k Zivotu je nezbytné zadit pracovat na strategickém planovani
rozvoje. Voditkem vam bude dokument “NEPOPSANY LIST PAPIRU”, z jehoz nabidky moZnosti
podpory rozvoje cyklistické dopravy muizZete Cerpat priklady vhodné pro vase mésto. Jako
zasadni povazujeme nasledujici ukoly:

I.  Aktualizovat tizemni plan podle schvalené koncepce cyklistické dopravy

II.  Sestavit stalou vnitini pracovni skupinu pro spole¢nou tvorbu a realizaci akéniho
planu rozvoje cyklistické dopravy (vedle stalych ¢lent jednotlivych odbord mésta je
vhodna spoluprace s dalSimi partnery, napf. policie, spravci komunikaci, pfFip.
organizaci ze sektoru vzdélavani, turistiky nebo soukromého sektoru).

Ill.  Zapojit do procesu cyklokoordinatora (externi pracovnik nebo vhodny kompetentni
stavajici pracovnik ufadu). Cyklokoordinator by se mél zapojit do vsech plant tvorby
a zmény infrastruktury mésta i do vsech projekt(, které maji na cyklistickou dopravu
vliv. Mél by mit pravo vyZzadovat zmény plant, pokud jsou v nich potfeby cyklistd
opomijeny.

IV.  Zabezpecit rozpocet (infrastruktura véetné doprovodné, kampané, propagace, osvéta,
monitoring)

V. Sledovat informace o zménach v legislativé tykajici se cyklistické dopravy (Aktuality
jsou zverejiiovany na www.cyklostrategie.cz)

Doporucené zakladni ukoly akéniho planu

e Zapracovani cyklistickych opatreni do pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury
e Monitoring intenzit cyklistd na klicovych profilech
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e Pfi novych zamérech resit veskeré stavby na pozemnich komunikacich vidy mj. i
z hlediska cyklistické dopravy

e Postupna realizace |. etapy rozvoje cyklistické infrastruktury podle koncepce cyklistické
dopravy (rozvoj paterni sité cyklotras, realizace organizacnich opatfeni pfip. ndvrh
provizornich opatfeni).

e Stanovit systém udrzby cyklistické infrastruktury (povrch, odvodnéni, zelen, zimni
udrzba)

e Postupné realizovat zklidriovani dopravy v dalSich obytnych lokalitdch mimo hlavni
cyklistickou sit podle koncepce cyklistické dopravy

e Zajistit soub&Zznou propagaci prvni etapy rozvoje (publikace o cyklodopravé — jak se
maiji chovat jednotlivy ucastnici dopravniho provozu

e Postupné dopliiovani chybéjicich bezpecnych cyklostojand a nahrazovani
nevyhovujicich (prioritné u méstskych verejnych instituci, doplnit verejny prostor
pro potfeby kratkodobého a stfednédobého parkovani, fesit dlouhodobé parkovani
na nadrazi realizaci parkovacich boxu

e Vytvofit podminky pro sdileni jizdnich kol (Bikesharing)

5.3 Prinosy cyklistické dopravy

Obecné pfrinosy

Jizda na kole je nejjednodussi a nejpfirozené;jsi zplsob dopravy hned po chizi. Jeji vyhody jsou
rozmanité. Pravidelnd jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluZuje délku Zivota. Cyklisticka
doprava nepotiebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky. Lidé, kteti jezdi na kolech, Setfi
parkovaci prostor, jsou ti$si a pohybuji se, aniz by vypoustéli do ovzdusi znecistujici latky. Jizdni
kolo je idedlni dopravni prostiedek pro déti, které by jinak jejich rodi¢e museli vozit, nejcastéji
autem. Cyklisté vytvareji svébytnou a pestrou cyklokulturu, ktera je podhoubim pro fungujici
obcanskou spolec¢nost atd.

Cyklisticka doprava:

e (ini ¢lovéka pohyblivym: lidé (témér) kazdého véku mohou absolvovat na kole ¢asové
i finanéné vyhodné kratké nebo stfedné dlouhé cesty; v kombinaci s vefejnou
dopravou mize jizdni kolo konkurovat autu i na dlouhé vzddlenosti;

e zlepsuje Zivotni podminky ve mésté: cyklisticka doprava je ticha, neznecistuje ovzdusi
a neni ndro¢na na prostor; mlze c¢astecné nahradit motorovou dopravu: skoro
polovina vSech cest vykonanych ve méstech je kratsi nez 5 kilometrQ, tfetina téchto
kratkych cest vSak ptripada na osobni auta, a pfitom mnohé z nich Ize vyfidit na jizdnim
kole;

e je zdbavna a pomahd udrzet dobry zdravotni stav: pouha palhodinka jizdy na kole
denné prokazatelné podporuje zdravi;
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e pfrispivad k bezpecnosti dopravy: ¢im vice cyklistd je vidét v ulicich, tim Iépe se jejich
pfitomnosti ostatni Ucastnici dopravy pfizplsobuji; Setfi vefejné rozpocty:
infrastruktura pro jizdni kola je ndkladové vyhodna,

e investice se pfi intenzivnim vyuZivani rychle vraceji;

e podporuje hospodarsky rozvoj meést: mésto s dobrymi Zivotnimi podminkami
a atraktivnim verejnym prostorem v ulicich je pfitazlivé jak pro starousedliky, tak
pro nové obyvatele, turisty i podnikatele (Cyklistickda koncepce mésta Pribram, 2019)

Pfinosy k zdvazku omezovani negativnich vlivi automobilové dopravy na Zivotni prostredi

o Program zlep$ovani kvality ovzdu$i ZONA STREDNI CECHY CZ02, MZP, 06/2015.
Pro mésto Pfibram je ve vySe uvedeném dokumentu navrZeno toto opatfeni:
AB13 Podpora cyklistické dopravy

Cilem tohoto opatfeni je dosdhnout nahrazeni ¢asti automobilové dopravy dopravou
cyklistickou, a to vytvofenim podminek pro jeji vyuZziti i pro ,,ne-rekreacni” cesty po mésté (tzv.
dopravni funkce cyklistiky). V ramci opatfeni je podporovana vystavba ucelovych cyklostezek,
pruh( pro cyklisty a vybaveni verejnych budov misty pro bezpecné uloZeni jizdnich kol.
Do podpory cyklistiky Ize zahrnout také zavadéni systémua "Bike&Ride”. V extravilanovych
usecich je vhodné oddélit cyklisty od motorizované dopravy vSude tam, kde jsou vysoké
intenzity provozu. Za timto Ucelem se doporucduje vybudovat ¢i zhustit sit ucelenych tras,
zajistujicich rychlé a bezpecné propojeni dalezitych cild cest, zejména pro pravidelné cesty
mezi obytnou zastavbou a vyznamnymi cili dopravy, jako jsou kli¢ovi zaméstnavatelé
v dotcené oblasti, Skoly, urady, nemocnice a dalsi poskytovatelé zdravotnich sluzeb, nakupni
centra a podobné. V intravildnu se doporucuje spiSe ponechat cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru, vSak zajistit jim bezpecny prijezd. Hlavnim faktorem omezujicim dopravni moznosti
cyklodopravy je zde obvykle riziko stfetu s motorovym vozidlem. V fadé pfipadl se jedna
o zbytecné kolizni mista, ktera je zpravidla mozné odstranit investiéné nenaroénymi zdsahy
(napf. pomoci vyhrazenych pruh, instalaci semaforu, povolenim jizdy po chodniku v kratkém
useku, omezenim rychlosti apod.). V SirSim kontextu je pak nezbytné soustavné zklidriovani
silni¢ni dopravy a integrace cyklodopravy na zakladé ucelené koncepce. Systém "Bike&Ride"
(B&R) je zaloZen na principu, Ze cyklista ujede na jizdnim kole ¢ast své cesty od bydlisté
k zachytnému parkovisti nebo k objektu pro tschovu kol na konec¢nych stanicich a vyznamnych
prestupnich uzlech verejné dopravy. Po zaparkovani kola pfesedne na vozidlo vefejné dopravy
a pokracuje az k cili cesty. MoZnosti je kombinace systému B&R se systémem P&R v lokalitach,
kde dojde k soub&hu téchto moznosti. Uschovna kol by pak byla umisténa pfimo v prostorach
zachytného parkovisté.
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5.4 Shrnuti hlavnich cilti v generelu cyklistické dopravy

/ e (il 1—vytvoreni spojité, bezpecné a atraktivni sité pro méstskou cyklistiku
(budovadni samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruhi
v hlavnim ¢&i pfidruZzeném dopravnim prostoru, propojeni mésta se sousednimi
obcemi a napojeni na sit regiondlnich cyklotras),

e (il 2 - doplnéni adekvatni doprovodné infrastruktury pro parkovani jizdnich kol

e (il 3 -vytvorit podminky pro multimoddlini dopravu (kolo+bus, kolo+vlak),

e (il 4 - nabidnout systém sdileni verejnych jizdnich kol,

e (il 5 - propagace cyklistické dopravy jako soucdst méstské dopravy, j

5.5 Prehled a etapizace opatreni

Plan rozvoje cyklistické dopravy mésta Pribrami je strukturovan ndvrhem opatfeni ve tfech
¢asovych horizontech. V kratkodobém vyhledu se jednd o opatfeni, kterd vytvofi spojitou
kostru zakladnich paternich propojeni cyklistické infrastruktury a vyvinou doprovodné
a podpurné kroky pro nastartovani cyklistické dopravy jako soucast méstského dopravniho
systému. Ve stfednédobém horizontu postupné doplini paterni sit do cilové podoby, doplni
napojeni a méstské useky, nahradi provizorni opatfeni definitivnim stavem a v dlouhodobém
vyhledu bude dopliiovat chybéjici a nové Useky ve vztahu k Uzemnimu rozvoji Pfibrami.

Opatieni obecné povahy

e Postupné budovat paterni sit cyklotras
- INTEGRACNI OPATRENI (s p&3i i automobilovou dopravou)
- BODOVA OPATRENI PRO VYSSi BEZPECNOST
- PROPOJENI'S OKOLNIMI OBCEMI
o Celoplosné utvaret atraktivni podminky pro cyklistickou dopravu
- ZONA 30, OBYTNA ZONA, PESI ZONA
- CYKLOOBOUSMERKY
- ZONA PRO CYKLISTY
e Udriba cyklistické infrastruktury
- KVALITA (povrchy vozovek, prajezdni profil)
- BEZBARIEROVOST (zimni Gdrzba, oznaceni prekazek, osvetleni...)
e Realizace mozZnosti parkovani a Uschovy jizdnich kol
- ZPRACOVAT KONCEPCI
- ZAPOJIT PARTNERY (zaméstnavatele, skoly...)
e Vytvofit podminky pro multimodalni dopravu (kolo+bus, kolo+vlak)
- PARKOVANI A USCHOVA KOL NA ZASTAVKACH VHD
e Podpora nabidky sdileni jizdnich kol
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- BIKESHARING
e Propagace cyklistické dopravy jako soucast méstské dopravy

- MARKETINGOVA PODPORA

- DOPRAVNI VYCHOVA

- DOPRAVNI PRUZKUMY (dopravni chovani, intenzity cyklistické dopravy)
e Podpora cykloturistiky

- MARKETINGOVA PODPORA

- ZNACENE CYKLOTRASY

- CYKLOAREALY

- SLUZBY PRO CYKLOTURISTY (napf. certifikace “Cyklisté vitani”)

Kratkodoby vyhled 2025

e Vytvofit podrobnou koncepci pro realizaci zdkladnich patefnich propojeni cyklistické
infrastruktury (v pfipadé naléhavostii provizornich) a realizovat vySe uvedend opatieni
obecné povahy pro nastartovani cyklistické dopravy jako soucast méstské dopravy

Stfrednédoby vyhled 2030

e Vytvorit koncepci pro realizaci postupného doplfiovani vytvorené paterni sité do cilové
podoby o nova napojeni a méstské Useky a nahrazovdni provizornich opatreni
definitivnim stavem a pokracovat v opatfenich obecné povahy

Dlouhodoby vyhled 2040

e Dopliovat chybéjici a nové useky ve vztahu k tzemnimu rozvoji Pfibrami a pokracovat
v opatfenich obecné povahy
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6 GENEREL PESI DOPRAVY

| pfes to, Ze pési a cyklistickd doprava jsou Casto opomijené, jsou velmi dlleZitou soucasti
dopravniho systému mésta. Ve mésté je tento zplsob dopravy Zadouci, protoZe zabira,
narozdil od automobilové dopravy, méné dopravniho prostoru, dopravné zklidiiuje a oZivuje
mésto. Obyvatelé vyuZivajici tyto zplsoby dopravy provadéji zdravy a aktivni pohyb a také
podporuji lokalni ekonomiku, cestovni ruch a tim zvySuji prosperitu mésta, ptripadné regionu.

Pésidoprava je nejpfirozenéjsim zplsobem premistovani. Kazda vykonana cesta obsahuje pési
mod, pficemz kazda cesta timto dopravnim mdédem minimalné zacina a konci. Pouze pomoci
pési dopravy jsou vykonavané predevsSim kratké &i stfednédlouhé cesty v rdmci mésta,
u delSich cest v ramci mésta, Ci pfi cestach do regionu poté prevazuje kombinace pési dopravy
a dalsich dopravnich moéd (tzv. multimodalni chovani). Problematiku pési dopravy je vhodné
fesit nejen z pohledu zdsadnich zdrojl a cil( a jejich vzajemného propojeni, ale i z pohledu
multimodality, tj. je dlleZité resit vzdjemné vazby s ostatnimi druhy dopravy — cyklistickou,
hromadnou i individudIni automobilovou dopravou tak, aby obyvatelé i ndvstévnici mésta
mohli tyto dopravni médy snadno a komfortné kombinovat.

6.1 Posilovani vyznamu pési a cyklistické dopravy na celkové délbé
prepravni prace

Na mnoha mistech ve mésté jsou chodci a cyklisté utlacovani automobily a jejich verejny

prostor je velmi omezen. Tento cil si dava za ukol vratit jim tento prostor na ukor dynamické

i statické dopravy. Rozvojem ploch uréenych pésim a cyklistim se radikalné zvysi atraktivita

verejného prostoru a také se zvysi pozitivni pocit jeho uzivatel(.

Zvysovani podilu ploch v uli¢nim prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

Mnohaleté systematické uprednostfiovani automobilové dopravy zdsadni mérou proménilo
tvare mést a zapfricinilo utiskovani potieb pésich logikou ,slabsi ustoupi silnéjsim“. Aby doslo
k narovnani podminek smérem k udrZitelnym modim dopravy a chodcim byl vyhrazen
adekvatni prostor v ulicich pro pohodlnou a bezpeénou chiizi, bude v nékterych pfipadech
nutné pristoupit k dupravam uli¢nich profill pro rozsifeni chodnikl. Takové zmény mohou
na nékterych mistech zasdhnout do poctu parkovacich mist nebo do Sitky komunikace
pro motorovou dopravu. V konecném dusledku a z dlouhodobého hlediska vsak toto opatreni
zklidni dopravu, ¢imz se také snizi mnozZstvi emisi z dopravy, dojde ke zatraktivnéni ulic

pro pobyt venku a k motivaci ob¢ant k pési dopravé.

Vétsi podil pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace pfinasi spole¢nosti méné
kongesci, znecisténi ovzdusi, nizsi nemocnost, vyssi pramérnou délku Zivota a také nizsi
naklady na budovani a udrzbu infrastruktury. DosazZeni vyssiho podilu cest ovsem vyZaduje
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vyznamnou zménu v nabidce komunikacni sité a také zajisténi absolutni bezpecnosti téchto
ucastnikl provozu. Dlraz tak musi byt bran zejména na tyto aspekty:

dlraz na preferenci nemotorové dopravy pfed motorovou

o zvétSovani prostoru pro pési (a cyklistickou dopravu) v hlavnim dopravnim
prostoru (SirSi chodniky, vétsi pobytovy prostor)

o dlraz na bezpecnost chodc.

Na stdvajici siti chodnik(, predevsim v centru mésta, je na mnoha mistech nedostatecna Sirka.
PFi vétsi koncentraci chodcl jsou chodci jdouci blize k vozovce nuceni do ni vstoupit, aby se
vyhnuli protijdoucimu proudu. Dle €SN 736110 je minimalni $itka chodniku pro obousmérny
provoz chodcl 1,5 m plus bezpecnostni odstup od vozovky. Proto je Zddouci v mistech, kde je
to mozné a je vétsi vyskyt chodcl, rozsifovat chodniky na ukor komunikace pro motorova
vozidla.

Jednim z realizovanych feSeni mlze byt priklad z Déc¢ina, konkrétné ulice Prokopa Holého.
Ulice Prokopa Holého je patefni komunikaci v centru mésta (¢4st Podmokly), ve které byla
preferovdna zejména motorova doprava a v uliénim prostoru ji byla vénovana nejvyznamné;jsi
¢ast, pricemz vysokym intenzitam pésich byl k dispozici pouze uzky chodnik. Rekonstrukci ulice
se vyrazné zlepsilo Sifkové usporadani ve prospéch chodcd, kteri dostali az dvojnasobny
prostor, naslo se i misto pro cyklisty a prostor pro motorova vozidla byl naopak zuzen
na minimalni moZné pozadavky. Takovato feseni uli¢niho prostoru ve prospéch udrzitelnych
forem dopravy jsou zadouci a méla by byt podle dokumentu ,Dopravni politika CR pro obdobi
2014-2020 s vyhledem do roku 2050“ trendem i ve viech méstech a obcich CR.
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Generel dopravy mésta Pfibram — ndvrhova ¢ast

Obrazek 31 Ulice Prokopa Holého v Déciné pfed rekonstrukci a v priibéhu rekonstrukce (zdroj: mapy.cz, RHDHV)

Revitalizace prostoru Jiraskovych sadu, vé. preusporadani dopravniho prostoru a feSeni
prilehlych vazeb

Jednim z problémovych mist z pohledu usporadani dopravniho prostoru jsou Jiraskovy sady.
V tomto frekventovaném misté se potkavaji vysoké intenzity pési dopravy, hromadné dopravy
i individualni automobilové dopravy. Nejvyznamnéjsim ucastnikim — chodclm je zde vsak
vénovano nejméné prostoru. Prirozené pési proudy jsou zde vyznamné kfizeny
automobilovou dopravou (pfechody pres lJiraskovy sady do ul. Gen. R. Tesatika), najezdy
na parkovisté a zasobovani, i statickou dopravou (parkovisté Hailova u autobusovych
zastavek). P&si doprava zde navic neni oddélena a je v jedné vyskové roviné s parkujicimi
automobily, zejména u pésiho proudu z Jirdskovych sadl do prichodu do ul. Prazska muze
nevymezeni prostoru pro pési Cinit bezpecnostni riziko. Problematické jsou i uzké chodniky

’

vul. Gen. R. Tesafika, které sméruji k jednomu z nejvyznamnéjSich cild — pribramské
61

Gateway to solutions




bk
Royal
HaskoningDHV

Enhancing Society Together

nemocnici. Z dnesniho pohledu se jevi jako naddimenzované i feseni kfizovatky Hailova x
Jirdskovy sady x Gen. R. Tesafika (intenzity motorové dopravy zde vyznamné poklesly
po realizaci komunikace 1/18 — ul. Evropska). Naddimenzovany se zda byt i zdejsi pocet
autobusovych zastdvek, zejména autobusovy zaliv ve sméru do centra mésta a ostrovni
nastupisté jsou vdneSnich intenzitdch autobusového provozu zbytné. Z prostoru
autobusového zdlivu navic neni zfizena pro vozidla hromadné dopravy preference
na svételném signalizaCnim zafizeni, v dusledku cehoz jsou zde vozidla HD neumérné
zpozdovana. Cely prostor Jirdskovych sad by si zaslouzil celkovou revitalizaci a preusporadani
dopravniho prostoru se zakomponovanim vyse uvedenych zasad pro posileni vyznamu zejm.
pési a cyklistické dopravy na ukor vozovky pro automobily.

6.2 Bezpecné reSeni pési dopravy, predevSim vsSech koliznich mist
s ostatnimi druhy dopravy

Cil Bezpecné reseni pési dopravy, predevsim vsech koliznich mist s ostatnimi druhy dopravy si
klade za ukol feSit zejména bezpecnost nejzranitelnéjsich ucastnik(l silni¢niho provozu,
kterymi jsou chodci. Pomoci jednotlivych kategorii opatreni je dlileZité se zaméfit na:

e rekonstrukce nenormovych prechodll pro chodce a mist pro prechazeni (dodrzeni
maximalni Sife prechodu, délici ostrivky apod.)

e odstranéni kritickych a rizikovych mist (chybéjici prfechody, propojky chodnik(,
navedeni chodcl pfimo do vozovky, neusporadany dopravni prostor, sdileni prostoru
pro pési s parkovisti apod.)

e rekonstrukce vybranych Usek( s nedostate¢nym Sitkovym usporadanim chodniku
e feSeni pristupl na zastavky hromadné dopravy
o bezbariérovy pfistup na autobusovou zastavku

o TteSenibezpecnostiv okoli zastavek —realizace prfechodll a mist pro pfechazeni,
privedeni chodcl na zastavku pomoci chodniku

Rekonstrukce nenormovych prfechodi pro chodce a mist pro prechazeni (dodrieni

7 vIv

maximalni $ife pfechodu, délici ostravky apod.)

Pfechdzeni chodcli pres pozemni komunikace patfi mezi nejrizikovéjsi manévry pésiho
pohybu. Proto je potfeba dbat na realizaci bezpecnych prfechodli a mist pro prechazeni.
Bezpecnost chodcl je tfeba primarné zajistovat s ohledem na skupiny obyvatel v mistech
u Skol, zdravotnickych zafizeni, zastavek verejné dopravy, na prltazich silnic vyssSich tfid,
v mistech vysokych intenzit motorové dopravy a v mistech s vyssim pohybem chodc(.
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Aby pfechody pro chodce plnily svoji funkci, musi byt prfehledné a splfiovat dle norem urcité
parametry. U nedélenych prechodl by méla byt délka chodniku mezi obrubami maximalné 6,5
m (ve vyjimecnych pfipadech na stavajicich pfechodech pfi rekonstrukcich 7 m). U prechodu
pro chodce prekondvajicich SirSi komunikaci je tfeba zfizovat ochranné ostrivky. Rozhledova
vzdalenost pfi rychlosti vozidla musi byt minimalné 50 m. U Skol se doporucuje maximalni
dovolena rychlost 30 km/h. Problematiku pfechod@ pro chodce fesi podrobnéji CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci.

Kazdy prechod pro chodce by mél byt zaroven vhodné nasvétlen pro zajisténi maximalni
mozné bezpecnosti chodcu.

V ramci Uprav Ci realizace prechodl pro chodce je tfeba brat v ivahu i pohyb cyklist(, a tedy
Upravy tomu adekvatné prizpUsobit.

Dullezité je zajisténi bezpecnosti nejen na prechodech pro chodce, ale i v mistech
pro prechazeni.

V rdmci analytické casti projektu byl zhodnocen stav vsech prechodl pro chodce na uzemi
mésta Pribram. Nevyhovujici prechody pro chodce, nespliujici normové pozadavky (zejm.
Sitkové usporadani) byly vyznaceny v problémové mapé pési dopravy. Vysttizek z této mapy
je zobrazen nasledujicim obrazkem. Problémovd mapa svyznacenymi nevyhovujicimi
pfechody pro chodce v plném rozliSeni je soucasti prilohy €. 12.

Na nevyhovujici pfechody pro chodce a jejich rekonstrukci do normové podoby je treba se
soustredit v co nejblizSim ¢asovém horizontu a postupné budovat a prebudovavat kompletni

sit pfechod( pro chodce do bezpecéné podoby dle poZzadavkid norem a technickych podminek.

Ucel zfizovani mist pro pfechazeni a vhodna mista pro jejich realizaci

Misto pro prechazeni je stavebni Uprava pozemni
komunikace, kterd usnadniuje chodcim pfi¢né prekondni
komunikace. Mista pro pfechazeni se zfizuji jako doplnék
prechodl pro chodce tak, aby byla umoZnéna chodcim
CastéjSi  mozZnost  prekonat komunikaci.  Mista .

Prechod
pro chodce

Misto
pro prechazeni viak nenahrazuji pfechody pro chodce. | LGSR

Podle pravidel nesmi byt obrubnik chodniku na takovém misté vyssi nez dva centimetry. To
usnadnuje prekonani komunikace détem, maminkam s kocarky, seniordm i zdravotné
postizenym lidem véetné nevidomych, které bezpecné navadi specidlni pasy z reliéfnich
dlazdic. Navrhuji se stotoznymi atributy jako prechody pro chodce (max. délka, hmatové
Upravy, prisvétleni apod.). Misto pro prechdazeni lze doplnit vodorovnym dopravnim znacenim
V7b Misto pro prechdazeni (pferusovana ¢ara vymezujici koridor prechazeni).

Misto pro prechazeni v porovnani s pfechodem pro chodce nezvyhodniuje chodce prednosti
pred pfijizdéjicimi vozidly po kfizené pozemni komunikaci.
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Obrazek 32 Vystrizek z problémové mapy — nevyhovujici pfechody pro chodce (zdroj: mapy.cz, RHDHV)

Odstranéni kritickych a rizikovych mist (chybéjici prechody, propojky chodnikli, navedeni
chodcii pfimo do vozovky, neuspofddany dopravni prostor, sdileni prostoru pro pési

s parkovisti apod.)

Kriticka a rizikovd mista na komunikacni siti mésta byla vytipovdna na zakladé prlzkumu
v analytické ¢asti projektu. Tato mista byla vyznacena na mapé, ktera je soucasti pfilohy €. 13.
Vystrizek z této mapy je zobrazen na ndsledujicich obrazcich. V ndvaznosti na obrdzky jsou
detailné popsana vyznacena mista, v¢. uvedeni konkrétniho problému a moznosti jeho feseni.
Kromé kritickych a rizikovych mist mapa obsahuje Useky chodnik(, které nespliuji normové
$itkové usporadani a jednd se tak u nich o liniovy problém. Uzké Useky chodnikd je tieba
rekonstruovat a zménit Sirkové usporadani tak, aby odpovidaly normovym poZzadavkim

a zajistovaly bezpecny pohyb.
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Obrazek 33 Vystrizek z problémové mapy - rizikova mista, vychodni ¢ast mésta (Zdroj: mapy.cz, RHDHV)

1) Husova ul. — chybéjici pfechod pro chodce, prekonani kfiz. s ul. U Lilky pfes rameno
krizovatky o Sifce az 45 m; nutné usmérnéni dopravy na rameni kfiz. s ul. U Lilky, Uprava
Sirkovych parametrt, dobudovani chodniku a pfechodu pro chodce / mista pro prechazeni —

v v

vyznamna pési trasa z mésta ke Kauflandu

2) ul. Husova, kfiz. s ul. U Kasaren (propojka k autobusovému nadrazi) — chybéjici pfechod
pro chodce pres frekventovanou ul. Husova (I/18), nenavazujici chodniky; dobudovani
chodniku a pfechodu pro chodce / mista pro pfechazeni — vyznamnd pési trasa z mésta
ke Kauflandu

3) kfiz. ul. TyrSova x Na Pfikopech — chodci jsou ze Zdmecku Ernestinum (sidlo méstského
infocentra, galerie a muzea) a pfilehlého parku navedeni chodnikem pfimo doprostred
kfizovatky TyrSova x Na Pfikopech mezi motorovd vozidla; zvySeni bezpecnosti chodcd,
realizace vysazené chodnikové plochy a pfechodu pro chodce/mista pro prechazeni

4) Chodnik z ul. R. Tesatika a Hailova, usek mezi domy ¢.p. 117 a 118 — najizdéni automobil
na chodnik, parkovani automobilt na chodniku — nutno zamezit, chodnik zatizeny chodci

5) lJirdskovy sady, prostor autobusovych zastavek lJiraskovy sady ve sméru z mésta —
neusporadany dopravni prostor, vjezd na parkovisté a zasobovani pres nejfrekventované;si
zastavku ve mésté a velmi frekventovany chodnik, pfistup od zastadvky na pési tfidu
pres parkovisté a zasobovaci trasy — preusporadani dopravniho prostoru, zamezeni moznosti
viezdu na parkovisté prostorem mezi zastavkami, jasné vymezeni chodniku

a parkovisté/vozovky (dnes jednolita plocha)
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6) kriz. ul. tf. Kpt. Olesinského a Ivana Olbrachta — chybéjici pfechod pro chodce/misto
pro prechazeni pres Siroké rameno ul. lvana Olbrachta az 15 m — Uprava ramene kfizovatky,
doplnéni pfechodu pro chodce/mista pro prechazeni

7) Ul. Ondrakova —vchod do MS pfimo z vozovky, chybéjici/uzky chodnik v€. bezpe€¢ného mista
pro prechazeni

8) + 9) ul. Zizkova, vjezd a vyjezd do/z CS Benzina — chybéjici bezpeéné misto pro piekondni
vjezdu a vyjezdu do CS, velmi $irokd ramena 30 — 35 m; Uprava ramen, realizace bezpe&nych
mist pro prechazeni

10) ul. Marianské udoli, vrchni konec — vyrazné nerovnosti vozovky i chodnikd. Které na sebe
nenavazuji, chodnik od Svaté Hory usti do vozovky; oprava povrchl, propojeni chodniku
do bezpecné trasy

11) k¥iz. ul. Cs. armady a Maridnska — chybéjici pfima trasa (bez nutnosti obchazeni parkovisté
apod.), nenavazujici useky chodnik(, vyrazné nerovnosti povrchl, neprehlednd dopravni
situace, velmi frekventovana trasa; idealné Uprava celé oblasti v¢. napojeni k ul. Rynecku

12) Zelezni¢ni prejezd v ul. Maridnskd — absence prechodu pro chodce, resp. mista
pro prekonani Zel. prejezdu pro chodce, nutnost vstupu chodcll do vozovky mezi motorova
vozidla, chodnik Usti pfimo do vozovky velmi frekventovand trasa; Uprava Zelezni¢niho
prejezdu, doplnéni bezpeného mista pro prekonani Zel. pfejezdu pro chodce
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Obrazek 34 Vystrizek z problémové mapy - rizikova mista, zapadni ¢ast mésta (Zdroj: mapy.cz, RHDHV)

13) ZeZicka ul., prostor autobusovych zastavek Zdabof,nemocnice a vstupu do aredlu Il
Oblastni nemocnice Pfibram u pavilonu B a C — absence chodniku, pfistup pro pési
pres parkovisté a zastavku bez ndstupisté, ndastupisté zastdvky je spolecéné s prostorem
parkovisté — doplnéni chodniku, nastupisté, Uprava dopravniho prostoru do bezpecné a jasné

podoby

14) ul. Brodska, sjezd do arealu Brodska ¢.p. 26 — chybéjici misto pro bezpecné prekonani
sjezdu, Sirka az 18 m; Uprava sjezdu, vytvoreni bezpeéného mista pro prechazeni

15) ul. Brodska, vyusténi Zezické stezky pro chodce a cyklisty — vyusténi stezky kolmo
do komunikace Brodskd, absence bezpecnostnich prvkd, absence navazujicich usek
chodniku/stezky; Uprava napojeni stezky a komunikace, realizace bezpecnostnich prvki,
realizace navazujicich usekl chodniku/stezky

16) ul. Brodska, kfizeni s mistni komunikaci — nebezpecné misto pro chodce i cyklisty; realizace

bezpecnostnich prvk(, zvyraznéni kfizeni

17) Zelezni¢ni prejezd v ul. Obecnickd — absence prechodu pro chodce, resp. mista
pro prekonani Zel. prejezdu pro chodce, nutnost vstupu chodcll do vozovky mezi motorova
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vozidla; Uprava Zelezni¢niho prejezdu, doplnéni bezpecného mista pro prekonani Zel. prejezdu
pro chodce

6.3 Vytvoreni atraktivni, komfortni a bezpecné komunikacni sité pro pési

’ v v/

Paterni pési trasy by mély byt pfirozenymi, intuitivnimi spojnicemi pro chodce propojujici celé
uzemi mésta véetné vSech méstskych ¢asti. Jako takové by si zaslouzily postupnou humanizaci,
zklidnéni dopravy, doplnéni mobilidfe a zelené, oziveni uli¢niho parteru apod. Pohyb po nich
musi byt samoziejmy a prijemny, nikoli obdvany, mésto musi patfit vice svym obyvatelim
a ndvstévnikiim, nez automobiliim. Maji-li byt ulice skute¢né mistem pro pohyb vSech obcand,
je nutné, aby se na nich aplikovala také bezbariérova opatreni.

s v

Reseni patefni pési trasy Pfibram VII — P¥ibram |

NejzatizenéjsSim Usekem pési dopravy z pohledu stfednédlouhych a dlouhych cest je pési
propojeni zapadni (Pfibram IV, VII, VIII) a vychodni ¢asti mésta (Pfibram I, centrum). Pési trasy
ze zapadni ¢asti mésta sméruji zejména od ulic Marianskd a tfida Osvobozeni a stykaji se
v misté zvaném ,RynecCek”. Pres ul. Rynelek pokracuji po Prabéiné ul./kolem
OC Skalka/Spitalskou ul. na Milinskou ul. a dale do centra mésta. Pfes uvedenou lokalitu viak
neexistuje prima a pfirozend pési linie. Chodniky zde nejsou spojité, narusuji je komunikace
pro automobily, parkovaci stani, schody, budovy. Vtomto misté je Zadouci vytvofit pfimy
a uceleny pési prostup, ktery by byl pro chodce pfirozeny, bezpecny a bez zachazek.
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Obrazek 35 Paterni pési propojeni Pfibram VIl — Pfibram | (Zdroj: mapy.cz, RHDHV)
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Realizace zklidinujicich opatieni

Opatfenimi, kterymi dojde ke zklidnéni dopravy, se zvysi bezpecnost silni¢niho provozu
a zejména bezpecnost jejich nejzranitelnéjSich ucastnikl, kterymi jsou cyklisté a chodci.
PFi zvySujicim se pocitu bezpeci ve vefejném prostoru roste ochota pohybovat se po mésté
na jizdnim kole a vyuZzivat chlizi ve vétsi mife a na vétsi vzdalenosti. To vSe pfispiva k pocitu

VeV

Typovymi zklidfiujicimi opatfenimi mohou byt:

e bodova opatreni — na jednom konkrétnim misté na pozemni komunikaci,
e Usekova opatfeni — omezeni v daném uUseku vozovky,
e plosnd opatfeni — zavedend na vybraném tUzemi obce.

Typovymi priklady fyzickych zpomalovacich prvki jsou:

e zpomalovaci prahy,

e zpomalovaci polstare,

e vyvysené plochy,

e miniokruzni kfiZovatky,

e zmény trasy (vychyleni) jizdniho pruhu,
e ostravky ve stfedu komunikaci,

e vysazené plochy ¢i jina zazZeni vozovky.

Typickymi priklady psychologickych zpomalovacich prvki jsou:

e svislé a vodorovné dopravni znaceni,

e informativni radary i figuriny policistQ,

e svételna signalizacni zatizeni reagujici na rychlost ptijizdéjiciho vozidla,
e vyhrazené jizdni pruhy,

e piktogramové koridory pro cyklisty,

e optické brzdy,

e zména barvy nebo materialu povrchu vozovky,

e stridani svétla a stinu,

e diody v prechodech pro chodce.
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Rozvoj pésich zon, obytnych z6n, z6n 30

Jako zklidnujici opatfeni pro vybrané ulice ¢i celé oblasti ulic jsou vhodnymi prostfedky Uprava
dopravniho reZimu pomoci nasledujicich opatfeni:

e Pésizény
e Obytné zény
e Zbny30

Pési zona je mistni komunikace s vylou¢enou motorovou dopravou mimo obsluzné motorové
dopravy za stanovenych podminek provozu. Pési zény tvofi jedna nebo vice zklidnénych
komunikaci (ulic, namésti, pfip. dalSi verejné prostory), obvykle v obchodnim nebo
historickém centru mésta nebo v centrech ob¢anského vybaveni. Prostor mistni komunikace

v této zoné je zpravidla fesen v jedné Urovni a stavebné upraven.

Obcané mésta velikosti a vyznamu Pribrami si zaslouzi pési zony v centru jakozto dilezitého
mista setkavani i sluZzeb. Opatteni cili na vylouceni zbytné dopravy, kterd ¢ini rusné misto
nebezpecnéjsim pro zranitelné Ucastniky provozu. Zklidnénim motorové dopravy se podpofi
lidsky prvek na ukor automobil(i, lokalné dojde ke snizeni emisi i hlukové zatéze. V kombinaci
s opatfenimi na rozvoj verejného prostoru nabude centrum mésta na svoji dileZitosti
a atraktivité. Vhodné je uvazovat i o dalSich ulicich v centru mésta a jejich prevedeni do rezimu
pési zony.

Z davodu zklidnovani dopravy a zvySovani bezpecnosti cyklistli a pésich je vhodné na uzemi
mésta realizovat ve vybranych lokalitdch obytné zény a zény 30. Zdny jsou na vstupnich
komunikacich vyznacéeny svislym dopravnim znacenim, které je potrfeba doplnit vhodnymi
zklidriovacimi prvky (zvySené krizovatky, stfidavé oboustranné bodové zlieni, vysazené
chodnikové plochy atd.) dle platné legislativy.

Oblast vymezena jako obytna zéna vyraznym zplsobem preferuje chodce a omezuje provoz
motorovych vozidel. V obytné zéné sméji chodci uzZivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce,
pficemZ se na né nevztahuje § 53 (napfiklad chlize po chodniku — chodnik v obytné zéné
neexistuje, chodi se po celé Siti komunikace). Nejvyssi povolend rychlost na komunikacich je
20 km/h. Zény se zfizuji v oblasti obce, jejiz komunikace maji pobytovou funkci.

Oproti obytné zéné je v oblasti vyznacené jako ,,Zéna 30“ zachovano ¢lenéni na vozovku
a chodnik. Minimalni Sitka jizdniho pruhu je 2,5 m, respektive volna sitka pozemni komunikace
by méla byt minimdlné 5 m. V zéné nejsou vyznaceny prechody pro chodce, ti mohou
prechazet kdekoliv. Zény se zfizuji v ¢asti obce, jejiz komunikace maji pobytovou funkci

a zaroven je potreba zohlednit ndroky hromadné dopravy.

Rozvoj téchto opatfeni mlze podpofit bezpecnost a komfort chodcl, motivovat obcany,
aby méné vyuzivali vozidla a preferovali dopravu pésky ¢i na kole. Spolu s dalSimi opatfenimi,
které rozvijeji pési a cyklistickou dopravu (zejména pro cyklisty obousmérné prijezdné
jednosmérky), mohou tyto zény vhodné koexistovat na mnoha mistech ve mésteé.
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Realizace jednotlivych zon bude vychazet z potieby zklidnéni dopravy a zvysSeni bezpecnosti
pési a cyklistické dopravy ve vybranych lokalitach mésta.

Plosné zklidrovani dopravy ma zaroven nezanedbatelny vliv na emisni chovani vozidel
v provozu a tim i na uroven imisi Skodlivych latek v ovzdusi.

Nasledujici motivacni obrazky zobrazuji videnskou ulici Lange Gasse v centru mésta, ktera se

7

v roce 2018 vyrazné proménila. Z ulice plné zaparkovanych vozidel s Uzkymi chodniky se stala

v v/

»,Z0na setkdvani“ s vyraznou preferenci pési a cyklistické dopravy.

Obrazek 36 Pfeména videriské ulice na ,,zénu setkavani” (Zdroj: http://www.begegnungszonen.or.at/)
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6.4 Doplnéni chodnikl na relevantnich mistech

Vystavba chybéjicich isekd chodniki

Cilem opatfeni je dobudovat sit chodnikl a propojeni odlehlejsich méstskych ¢asti s centrem,
ale i propojeni mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi. Obecné chybi chodniky ve velkém poctu
pribramskych ulic, pfistupové chodniky k bytovym a panelovym dom(m na sidliStich nebo
logické propojeni ulic s autobusovymi zastavkami. Proto je potfebné se zaméfit i na tyto
nedostatky a vybudovat na tato mista pristupové chodniky.

Je nutné se zamérit také na vétsi spolupraci s obcany pfi ziskavani podnétd ke zlepseni sité
pésich tras. K ziskavani rlznych podnétd (napt. silnice a chodniky, uklid a zelen, verejna
doprava, osvétleni, bezbariérovost, ...) je mozné vytvofit webové ¢i mobilni aplikace.

V analytické casti projektu byla zmapovana komunikaéni sit vSech pribramskych ulic.
Do problémové mapy byly poté zakresleny vsechny chybéjici Useky pésich komunikaci
(chodnikd) vintravildnu mésta. Vystrfizek z problémové mapy je zobrazen na ndsledujicim
obrazku 37.
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Obrazek 37 Vystrizek z problémové mapy — chybéjici useky chodniki (Zdroj: mapy.cz, RHDHV)
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Enha

Ptiloha €. 14, ve které je mapa Pfibrami s vyznacenymi chybéjicimi useky chodnikd a jejich
kategorizaci dle priority, poté zobrazuje chybéjici useky chodnik, které jsou roztridéné do tri
kategorii dle prioritizace k reseni:

e nejvyssi priorita (fialova barva)
e teSenivramci zklidiujicich opatfeni (modra barva)
e ostatni (Cervena barva)

Do kategorie nejvyssi priorita (v mapé fialovou barvou) byly zarazeny useky chodniki
na pratazich, komunikacich 1., Il. a lll. tfidy, komunikacich zatizenych motorovou dopravou ci
na komunikacich zatizenych silnou pésSi dopravou. Tyto Useky predstavuji nejvyssi
bezpecnostni riziko pro chodce a mély by byt feSeny prioritné.

Do kategorie k feseni v ramci zklidiiujicich opatfeni (v mapé modrou barvou) byly zafazeny
useky chodnikli zejména v ucelenéjSich blocich ¢i celé méstské casti, které maji spiSe
yrezidencni” charakter a které nejsou prljezdné pro tranzitni automobilovou dopravu. Byly
sem zarazeny také chybéjici useky chodnikd ke vstuplim do panelovych dom, kde casto
obyvatelé vstupuji z vchodovych dvefi (v lepSim pfipadé) pfimo mezi zaparkovana vozidla.

Treti kategorii, do které byly zarazeny ostatni chybéjici useky chodnik(l (v mapé cervenou
barvou), tvofi ulice, kde chodnik chybi, ale jedna se z pohledu bezpecnosti o malé riziko. Jedna
se zejména o slepé ulice v rezidencnich lokalitach, uzké ulice a ulice s minimdlnim provozem
motorové dopravy. | v téchto ulicich by vSak mél byt definovan presny dopravni rezim tak, aby
vSichni ucastnici silnicniho provozu (motoristé, chodci i cyklisti) védéli, jakym zplUsobem se
v ulici spravné pohybovat.

Obecné lze pfi feSeni chybéjicich chodnikl uplatnit ndsledujici principy feseni dopravniho
rezimu. VSechny ulice, ve kterych zcela chybi chodniky, by mély byt zarazeny a reSeny
nékterym z téchto zplsobl (v¢. prfevedeni dopravniho rezimu ulice do vybrané podoby):

e pésizona
o prostor mistni komunikace je feSen vjedné uUrovni, chodnik se nezfizuje,
motorova vozidla maji omezeny pfistup
e obytnd zéna
o prostor mistni komunikace je feSen v jedné urovni, chodnik se nezfizuje, chodci
mohou vyuzZivat celé Sife komunikace, rychlost automobill je omezena, vsichni
Ucastnici sdileji stejny dopravni prostor a vzajemné se respektuji
e z6na30
o ¢lenéni na vozovku a chodnik je zachovano, je zadouci zfizovat plnohodnotny
chodnik, rychlost automobil(i je omezena
e ostatni
o vostatnich pripadech mimo zény je Zadouci realizace plnohodnotného
chodniku pro chodce
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Generel dopravy mésta Pfibram — ndvrhova ¢ast

Na vystavbu komunikaci pro pési (chodnikd) je tfeba myslet i u rozvojovych lokalit. Jiz
v prvotnich fazich a Uvahach je potfebné definovat, v jakém dopravnim reZimu bude ulice
po uvedeni do provozu fungovat, a tedy zda-li je potfebna a Zddouci vystavba plnohodnotnych
chodnikd, ¢i nikoli.

Realizace novych propojeni pro zkraceni pésich tras

Opatreni Realizace novych propojeni pro zkraceni pésich tras feSi mozna propojeni jiz
existujicich chodnik(, propojeni vyznamnych mist/zdroja/cil(i cest ,bez zachazky”, napfimeni
vybranych relaci do nejkratsi trasy, ¢i ,legalizaci” vySlapanych cesti¢ek v terénu.

Zejména posledné jmenované, vyslapané cesticky, predstavuji nejkratsi a zaroven poptdvané
cesty mezi dvéma cili. Postupné je vhodné tyto cesty prebudovavat, pokud je to vhodné
a mozné, na plnohodnotné chodniky ¢i stezky. Lidé vyuzivaji vySlapané cesty, které jsou vsak
za destivého pocasi ¢i namrazy nebezpecné a nekomfortni.

Na ndsledujicim obrazku je prezentovan vyrez z letecké mapy mista mezi Seifertovou
a Erbenovou ul. v Pfibrami, kde se kFizi hned nékolik takto vyslapanych cest.

-, S TopSis

Obrazek 38 Vyslapané pfimé cesty mezi zdroji a cili cest, Pfibram — Seifertova x Erbenova ul. (Zdroj: mapy.cz)

vrsv

Chybéjici propojeni, ndvaznosti chodnikl a chybéjici pricné vazby pak zobrazuje pfiloha €.15.
Mapa Pribrami svyznacenymi chybéjicimi propojenimi. Zde jsou vyznacena vSechna
problematicka mista, kterymi by se mélo mésto postupné zabyvat. Vyfez z mapy je vyobrazen
na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 39 Vystrizek z problémové mapy — chybéjici propojeni (Zdroj: mapy.cz, RHDHV)

6.5 Realizace bezbariérovych tras mobility

Na uUzemi mésta se nachazi mnoho mist a uUsekd komunikacni sité, kterd vyzaduji
bezbariérovou Upravu. Na mnoha mistech bezbariérové Upravy bud' zcela chybi, nebo je jejich
provedeni nevhodné ¢i chybné (viz analyticka ¢ast generelu). Zcela pak chybi ucelené useky
¢i celé trasy mobility, které by bezchybné spliiovaly naroky kladené na bezbariérové uzivani.

Bezbariérové Upravy prispéji ke zkvalitnéni pohybu pésich na vybranych stavajicich trasach,
které nespliiuji parametry bezbariérovosti. Mimo jiné by mél byt zajistén pristup pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace, seniory nebo docasné imobilni obcany
do verejnych budov spolu s jejich pristupovymi cestami.

Je proto nutné, aby se neustale zlepsovaly podminky pro pési a vznikala bezbariérova sit tras
mobility, které budou propojovat jednotlivé ¢asti mésta a verejné budovy (Urady, zdravotnicka
zafizeni, Skolskd zafizeni, obchodni zafizeni apod.). Pro spIlnéni podminek bezbariérovych tras
je potfeba realizovat hlavné tyto Upravy na infrastrukture:

J vySkové rozdily,

o sklon,

] Sitka,

o kvalita komunikace,

) odstranéni bodovych bariér,
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vodici linie (v zavislosti na konkrétnim Useku ¢i mistu — signdlni, vodici, varovné
pasy, hmatné pasy)

Uprava prechodl a mist pro prochazeni (akustické prvky, vodici linie, hmatové
prvky)

dalsi aupravy, které jsou potfebné z pohledu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Vytvorenim bezbariérového ptistupu se zajisti samostatny pohyb a uzivani staveb i osobam

s omezenou schopnosti pohybu a orientace a umozZni jim tak navstévovat mista, ktera by
pro né za normalnich okolnosti nebyla pfistupna.

Bezbariérové Uupravy by mély byt standardni soucddsti nové realizovanych staveb,
u modernizaci i rekonstrukci.

V rdmci ndvrhové casti generelu byly vytipovany ucelené trasy mobility mezi verejnymi
institucemi a vyznamnymi zdroji Ci cili cest obyvatel a navstévnik(i mésta. Tyto zdroje a cile
byly zaroven napojeny na nejblizsi zastavky verejné hromadné dopravy. Na ndsledujicim
obrazku je vyobrazen vysttizek z navrhu bezbariérovych tras mobility ve mésté Pribram. Navrh

bezbariérovych tras mobility v plném rozliSeni poté obsahuje pfiloha ¢.16. Mapa Pribrami
s vyznacenymi bezbariérovymi trasami mobility

i
I
Es

Ji
o

Obrazek 40 Vystfizek z navrhu bezbariérovych tras pro mésto Pfibram (zdroj: pribram.gepro.cz, RHDHV)
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6.6  Shrnuti hlavnich cilti v generelu pési dopravy
/ e Cil 1 —Posilovani vyznamu pési a cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni
prace
e Cil 2 —Bezpecné reseni pési dopravy, predevsim vsech koliznich mist s ostatnimi
druhy dopravy
e Cil 3 —Vytvoreni atraktivni, komfortni a bezpecné komunikacni sité pro pési
e Cil 4 — Doplnéni chybéjicich chodnikll na relevantnich mistech

e Cil 5 —Realizace bezbariérovych tras mobility /

6.7 Prehled a etapizace opatreni

Kratkodoby vyhled 2025

e ZvySovani podilu ploch v uliénim prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

e Odstranéni kritickych a rizikovych mist (chybéjici prechody, propojky chodnikd,
navedeni chodcl pfimo do vozovky, neusporadany dopravni prostor, sdileni prostoru
pro pési s parkovisti apod.)

e Rekonstrukce vybranych usekl s nedostate¢nym sitkovym usporadanim chodniku

e Redeni pfistupl na zastavky hromadné dopravy

e Reseni patefni pési trasy Pfibram VIl — Pfibram |

e Realizace zklidujicich opatfeni

e Vystavba chybéjicich usekl chodnik(

e Realizace novych propojeni pro zkraceni pésich tras

e Realizace bezbariérovych tras mobility

Stfrednédoby vyhled 2030

e ZvysSovani podilu ploch v uliénim prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

e Revitalizace prostoru Jiraskovych sadd, v¢. preusporadani dopravniho prostoru
a fesSeni prilehlych vazeb

e Odstranéni kritickych a rizikovych mist (chybéjici prechody, propojky chodnikd,
navedeni chodcl pfimo do vozovky, neuspofadany dopravni prostor, sdileni prostoru
pro pési s parkovisti apod.)

e Reseni pfistupl na zastavky hromadné dopravy

e Realizace zklidfujicich opatfeni

e Vystavba chybéjicich usekl chodnik(

e Realizace novych propojeni pro zkraceni pésich tras
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e Realizace bezbariérovych tras mobility

Dlouhodoby vyhled 2040

e ZvySovani podilu ploch v uliénim prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

e Odstranéni kritickych a rizikovych mist (chybéjici prechody, propojky chodnikd,
navedeni chodcl pfimo do vozovky, neusporadany dopravni prostor, sdileni prostoru
pro pési s parkovisti apod.)

e Realizace zklidnujicich opatfeni

e Rozvoj pésich zén, obytnych zén, zén 30

e Vystavba chybéjicich usekl chodnik(

e Realizace novych propojeni pro zkraceni pésich tras
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7 SEZNAM ZKRATEK, OBRAZKU, TABULEK A PRIiLOH

7.1 Seznam pouzitych zkratek

a.s. akciova spolecnost

ad. a dalsi

atd. a tak ddle

aut. nadr. autobusové nadrazi

B+G Bike and Go (pfijed na kole a jdi)
B+R Bike and Ride (pfijed na kole a jed)
BUS autobus

Ccbv Centrum dopravniho vyzkumu
CsD Celostatni s¢itani dopravy

¢. Cislo

CNI Cesky normalizaéni institut

CR Ceska republika

CSN ¢eska technickd norma

CSN 1SO ¢eska technicka mezindrodni norma
¢su Cesky statisticky urad

Cvut Ceské vysoké uceni technické

EK Evropska komise

GIS Geograficky informacni systém

HD hromadna doprava

hod. hodina

IAD individudIni automobilova doprava
1ZS Integrovany zachranny systém

K+R Kiss and Ride (polib a jed)

LED (zkratka z anglického Light-Emitting Diode), svételna dioda
m n. m. metrd nad mofem

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHD méstska hromadna doprava

MMR ministerstvo pro mistni rozvoj
MZP ministerstvo zivotniho prostredi
MPO ministerstvo prace a obchodu

Mzd ministerstvo zdravotnictvi

nam. namesti

napr. napriklad

OA osobni automobily

oC obchodni centrum

PAD priméstska autobusova doprava
PID prazska integrovana doprava
pozn. poznamka

prip. pripadné

RZ registracni znacka

RPDI ro¢ni primér dennich intenzit

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SID stfedocesky integrovany systém
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SLBD s¢itani lidi, byt(i, dom

s.r.o. spole¢nost s ru¢enim omezenym

Sb. Sbirka

SK Stfedocesky kraj

SSz svételné signalizacni zafizeni

SWOT zkratka z anglického originalu, kde S = Strengths (Silné stranky), W =
Weaknesses (Slabé stranky), O = Opportunities (PFilezitosti), T = Threats (Hrozby).
tis. tisic

TP technické podminky

ul. Ulice

UKD uroven kvality dopravy

up Uzemni plan

VHD vefejna hromadna doprava

zast. Zastavka

ZS) zakladni sidelni jednotka

Zst Zeleznic¢ni stanice
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