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Ostriivky — chodei je vitaji, fidici nesnasi

Piibram — Nov¢ vznikajici ostriivky pro chodce na rekonstruovanych mistnich komunika-
cich maji za tikol pFechézejici lidi chranit. Maji jim dat pocit bezpe¢i v husté dopravé a jsou jed-
nim z nastroji zklidiiovani dopravy. UpFednostiiuji chodce a nékdy i cyklisty pfed automobilo-
vou dopravou, zkracuji nebezpetnou vzdalenost, kterou musi chodec najednou prejit na polovi-
nu. Je logické, Ze chodci je vitaji a Fidi€i (i chodici) nesnasi. . -

Umisfuji se pfedevSim v
mistech, kde si pfejeme tuto
hierarchii prosadit, a tam, kde
je nutno cilené dopravu zklid-
fiovat, Typickym pfikladem
jsou provozy na naméstich, pé-
%ich zénach a na hlavnich pé-
gich tazich, kde neni mozné mi-
motroviové kiizeni. ,,Toto je
pravé odlidna, v minulosti
masivné prosazovana metoda
ochrany chodci. BohuZel se
viibec neosvédéila, a 1 v Pii-
brami si jeji selhani vybralo
tragickou dai. Samoziejmé
existuji i jiné nastroje.

(Pokracovdni na str. 5)
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.V zépadn
pouzivaji 1
Cechach piicné pr
toda se proprac
matickémul pra

, Kiery se vy-

sune pouze pted vozidly, kterd
piekracuji povolenou rychlost.

o

Funguji jako zpomalovaci sema-
Zera a dopln

preferenci ch

Bytovy dium ve Vidni

skuteéné mnoho a jejich pouZiti
se hodi pouze do specifickych
situaci. © jejich aplikaci rozho-
duji odbornici pies dopravni stav-
by, coZ ja skutecné nejsem, a ne-
odvazuji se tedy fundované po-
soudit konkrétni situaci. Srdcem
jsem na stran¢ chodct a cyklistd,
hlavné ve mést&.*

Lidé dobou zpohodingli. Vli-
vem ,lepsiho komfortu bydleni®
cheeme viechny svoje kazdo-
denni cile mit dostupné autem.
,Tomu jsme prizptsobili legista-

tivu. Dopravni dostupnost je za-
kladnim pfedpokladem uspéiné
podnikatelské ¢innosti. Jedinou
dobrou civilizaéni zménou, kte-
rou citime jiZ zde, je, Ze automo-
bil jiz neni symbolem bohatstvi,
nebo alespofi se jeho vyznam
znacné snizil,* podotkl Vit Kude-
ra. :

Polet aut neustale stoupa (v
kazdé rodiné jsou 2-3 auta), ale
mnozstvi dopravnich ploch se

fi kiery.je soucdsti sidlisté be= aut

nezvysuj V¥echny obee v Ce-
chéch be se zaplavou aut, a to
cjen v centrech, Mésta se rozSi-
fuji a ec ést, hlavni komu-

Svech. ,Praha uvazuje o omezeni
provezu zpoplatnénim vjezdu do
mésta. Ptibram bojuje s nedostat-
kem p'a_rkow’mi v centru a tzv.
dotasné toleruje parkovani na

 ploge namésti. Nakonec prostre-
* dek, ktery by nam mél usnadio-

Faeg

vat a zkvalitiiovat Zivot, je zdro-
jem konfliktd, které se nam stfi-
davé dafi a nedafi eliminovat,”
fekl k problému Vit Kugera. Je to
viak jedina cesta? A jak z toho
ven?

Ve Vidni vznikla v roce
1999 prvni nova obytna &tvet,
ktera je dostupna pouze na kole
nebo p&sky. A nejen to: v na-
jemni smlouvé je podminka, Ze
ubytovany nesmi vlastnit nebo
trvale uzivat osobni automobil! A
k Cemu taky?<, vysvétlil Vit Ku-
Zera a pokracoval: ,.Denni rekre-
ace probiha uprostied
_zahradniho mésta® bez smogu,
hiuku a konfliktd. Do zaméstnani

dojedete na kole nebo méstskou

dopravou.”

A co nakupy? ,Ptate se zcela
spravng. Diky osvicené iniciativé
radnice jsou v kaZdé &tvrti zpii-
stupnény denni trhy a malé ob-
chody v parterech nékterych do-
mi, které tak spoletn& nahradily
sit supermarketii, kam se clovek
dostal pouze autem. Denni na-
kupy si dovezete na kole nebo
MHD, pro vétdi a pro objemnéjsi
zasoby miiZete vyuZit spole¢ného
,sdileného automobilu®, nebo
miizete vyuzit donaskovou shuz-
bu,* pokratoval ve vyétu den-
nich aktivit Vit KuZera a doplnil,
7e na 250 bytd je sidlidté vyba-
veno pouze dvaceti parkovacimi
stanimi. 90 % obyvatel podle
jeho slov skute¢ng automobil

" ‘nevlastni. Prostor mezi domy j€

stredoskolaci vyuZivaji pe
fungujici méstské dopravy nebo

opravdu velmi hustou sit’ videii-

skych cyklostezek,“ tekl o Zivoté

na sidlisti Vit Kucera a doplnil
povidani dvéma zaj imavymi po-
stiehy: .Cyklisté jsou jesté poho-
dIngji nez automobilisté. S ko-
lem se snazi dostat opravdu

~ dplné viude. A druhy postieh je,

Iych més
* fekl Vit Kucera, vice: Zermatt-

¢i nesnasi

% i ve Vidni si na pekné kolo

musi davat jeho majitel velky
pozoLs

Podobnyph,éas_t;i mé"st i ce-
1&st bez aut existuje, jak

Svyearsko, amsterodamska
¢tvrt Westpark a mnoha Ce-
chiim znamé Benatky. Piedpo-
kladem je vzdy dobfe fungujici
méstské a pHiméstska doprava a
pruznd legislativa. V Ceské re-
publice stavét dim bez parko-
vani doposud nelze! ,,Mozna i

_ proto sméfuji tendence rozvoje

mést prozatim spiSe opacnym
smérem,’ ukonéil architekt. na



