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1 ZADANI DOKUMENTACE

1.1  Uvod a cile dokumentace

Tato zprava je vypracovana spolec¢nosti HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. 0. pro Mésto
Pfibram na zakladé Smlouvy o dilo uzaviené dne 3.10.2019. Jedna se o shrnuti analytické ¢asti
dila ,Generel dopravy mésta Pribram®.

Davody pro pofizeni dokumentu

Generel dopravy bude zakladnim —inzenyrskym dokumentem v oblasti rozvoje dopravnich siti
a rozvoje dopravy, ktery identifikuje hlavni problémy dopravy — mobilitu a dopravni potieby
uzivatel(l a navrhne opatfeni k jejich feseni.

Cilem je zlepsSeni mobility a dostupnosti mésta, zvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany
obyvatel, zvySeni Ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zboZi, zvyseni kvality Zivota ve mésté,
ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta a zlepSeni image mésta.

Predmeét verejné zakazky

Pfedmétem verejné zakazky je vytvoreni ucelené dopravni koncepce uzemi mésta Pribram.
Dokument se nezabyvd jenom problematikou automobilové dopravy v pohybu a v klidu, ale
také potfebnym rozvojem alternativnich systému dopravy. Velky dliraz je kladen predevsim
na rozvoj bezpecnych a bezbariérovych tras pési dopravy, optimalizaci a doplnéni existujici
cyklistické infrastruktury, stejné tak na kvalitni podobu vefejné dopravy provozované na uzemi
mésta Pribram véetné mozZnosti vzajemné intermodality.

Vyssi cile generelu dopravy

o Zlepsit kvalitu Zivota

e Snizit objemy individudlni motorové dopravy a motorové dopravy jako celku
jejich ndhradou za udrzitelné dopravni zpUsoby

e Snizit objem zbytnych kazdodennich cest individudIni motorovou dopravou a
redukovat vztah mezi ekonomickym rlistem a objemem dopravy

e Snizit dopady z dopravy na Zivotni prostredi vyssi efektivitou vSech cest,
Usporami a pomoci environmentalné pfiznivéjsiho dopravniho systému
zalozeného na podpore udrzitelnéjsich druhl dopravy, Cistych vozidel a
alternativnich energii

e Snizit negativni dopady na zdravi

e Zajistit pristupnost dopravy pro vsechny obcany véetné osob se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace
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1.2 Clenéni dokumentace

Dokument bude rozdélen do dvou zakladnich ¢asti na analytickou a ndvrhovou ¢ast. Analyticka
¢ast v€etné SWOT analyzy zahrnuje ucelenou analyzu jednotlivych dopravnich systéma
v Uzemi a analyzu jejich vzajemné interakce a popisuje stavajici stav. Navrhova ¢ast bude
obsahovat strategickou koncepci rozvoje dopravy ve mésté s vazbou na spadova Uzemi. Na
zakladé tvorby scénarll vyvoje budou navrZena konkrétni opatfeni pro odstranéni problém(
dopravniho systému vyplyvajiciho ze zdvéru analytické ¢asti. Pro ucely kvantifikace
udrzitelného rozvoje dopravy budou stanoveny métitelné indikatory.

1.3 Zakladni vychozi podklady

1. BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZzivajiciho zdroje, EK, 2011

2. Akéni plan pro méstskou mobilitu, dokument EK, 2009

3. Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, MD CR, 2013

4. Politika Gzemniho rozvoje CR, MMR CR, 2008 ve znéni aktualizace 2015

5. Statni politika Zivotniho prostiedi Ceské republiky 2012-2020, MZP CR, 2012

6. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020, MD
CR, 2013

7. Narodni plan ¢isté mobility, MPO CR, 2015

8. Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské republice v ramci Zdravi 2020 —
Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci, Mzd CR, 2015

9. Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu 2011-2020, Usneseni vliady CR
2 12.6.2013 €. 449 k dopravni politice CR

10. Celostatni s¢itani dopravy, RSD CR, 2000, 2005, 2010, 2016

11. Portal GIS MD Jednotna dopravni vektorovd mapa (www.jdvm.cz)

12. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na Uzemi Stfedoceského kraje, SK, 2012

13. Plan dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje 2016-2020, SK

14. Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfredoceském kraji na obdobi 2017 — 2023, SK, 2017

15. Zasady uzemniho rozvoje Stredoceského kraje, SK, ucinnost od 22.2.2012

16. Zpracovani Strategického planu rozvoje mésta Pfibram na obdobi let 2014 — 2020,
aktualizace 2017

17. Uzemni plan Pfibram, G¢inny od 17.7.2018

18. Projekt optimalizace MHD, 03/2018

19. Cyklisticka koncepce mésta Pfibram, 11/2019

20. Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

21. Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisl

22. Zakon €. 183/2006 sb., o Gzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon), ve
znéni pozdéjsich predpisu

23. €SN 736101 Projektovani silnic a dalnic, CNI 2004
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24. CSN 736102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, CNI 2012

25. €SN 736110 Projektovéni mistnich komunikaci, CNI 2006

26. CSN 736425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek, CNI 2007

27. CSN 736425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovi$té — Cdst 2: Pfestupni uzly a stanoviété, CNI 2007

28. CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, CNI 2011

29. CSN 736058 Jednotlivé, fadové a hromadné garaze, CNI 2011

30. TP 188 Posuzovani kapacity kiizovatek a Usekd pozemnich komunikaci, MD CR, 2018

31. TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, MD CR, 2012

32. TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, MDCR, 2017

33. TP 65 Zasady pro dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich, MDCR, 2013

34. TP 85 Zpomalovaci prahy, MDCR, 2013

35. TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén, MDCR, 2013

36. TP 145 Zasady pro navrhovani prétah( silnic obcemi, MDCR, 2001

37. TP 218 Navrhovani z6n 30, MDCR, 2010

38. TP 225 Progndzy intenzit automobilové dopravy, MDCR, 2018
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2 DEMOGRAFICKE A UZEMNi UDAIJE

2.1 Obyvatelstvo

Mésto Pribram se sklada z 10 katastralnich uzemi (Brod, Bytiz, Jerusalem, Jesenice, Kozicin,
Lazec, Orlov, Zavriice, ZeZice a PFibram). Samotné mésto je rozdéleno na 9 mistnich &asti.

Ve mésté Pribram v soucasné dobé Zije 32 642 obyvatel (stav k 31. 12. 2018). Od konce druhé
svétové valky, kdy ve mésté Zilo cca 13 tisic obyvatel, se pocet obyvatel postupné zvysSoval az
do roku 1990, kdy podle statistického Uradu Zilo ve mésté 40 603 obyvatel. V roce 1991 doslo
k osamostatnéni obci Dubenec, Dubno, Lhota u Pfibramé, Narysov, Podlesi a Trhové Dusniky.
Pocet obyvatel skokové klesl cca o 4 000 obyvatel. Od tohoto roku dochazi k pozvolnému
ubytku poctu obyvatel mésta.

Tabulka 1 Demograficky vyvoj obyvatelstva ve mésté Pibram v letech 2013 — 2018 (zdroj: CSU)

Pocet obyvatel 33450 33160 33 058 32 897 32 867 32 642

celkem
dle véku 0-14 4 673 4 658 4 699 4753 4 831 4 805
(let)

15-64 22818 22370 22 032 21623 21 256 20918
65 a vice 5959 6132 6 327 6321 6 780 6919
Primérny vék 42,5 42,8 43,0 43,2 43,5 43,7

Z tabulky 1 vyplyva, Ze celkovy pocet obyvatel mésta Pfibram v letech 2013 az 2018 soustavné
klesal. Z pohledu rozlozeni obyvatel dle jejich véku Ize vydist, Ze pocet obyvatel ve véku 0 - 14
a 65 a vice let soustavné stoupal, naopak pocet obyvatel ve véku 15 - 64 soustavné klesal.
Z toho je mozné usoudit, Ze obyvatelé v produktivnim véku se z mésta stéhuji a celkové
populace mésta starne. Z tabulky je patrné, ze ve sledovaném obdobi ubylo z vékové kategorie
15 — 64 let 1 900 obyvatel a v kategorii 65 a vice pribilo 960 obyvatel. Primérny vék obyvatel
ke konci roku 2018 byl priblizné 43,7 let.
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Podil obyvatel zakladnich vékovych kategorii na
celkovém poctu obyvatel k datu 31.12.2017

0-14

m15-64

M 65 a vice

Obrazek 1 Podil obyvatel Pfibrami dle jejich véku (zdroj: €SU)

V roce 2011 bylo na uzemi mésta 3 726 domu a z toho 3 423 obydlenych. Z celkového poctu
obydlenych domU bylo 2 477 rodinnych a 859 bytovych domU. V rodinnych domech se
nachdzelo 2 826 bytovych jednotek a bytovych domech to bylo 11 280 bytu.

v V' ” rd

2.2 Clenénifeseného Uzemi

Rozsah feseného Uzemi

’

Redené Uzemi je definovano Uzemim mésta Pfibram, které je rozdéleno do 18 méstskych &asti,
devét centrdlnich je zna¢eno fimskymi Cislicemi, ostatni jsou vesnice pfipojené k Pfibrami. Pro
ucely dopravniho modelovani je feSené Gzemi rozsifeno o SirSi dopravni vztahy.

Lhotau &
Pribramé [)Tl:r;%(ey Obcov

Dubno Dubenec

Pfibram o Svata Hora

Bohutin
66

LeSetice

Narysov Radétice

Vysoka u
Pribramé

Milin

Trebsko

Obrazek 2 Rozsah feseného Gzemi, (zdroj: www.maps.google.cz)
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Méstské ¢asti Pribrami jsou: Pfibram I-IX, Brod, Bytiz, Jerusalem, Jesenice, Kozicin, Lazec,
Orlov, Zavrzice a Zezice.

2.3  Pracovni prilezitosti, podnikani

vv s

Ve mésté Pribram je nejvyssi hustota obyvatel v oblastech se sidlistni zastavbou. V mistni ¢asti
Pfibram VIl Zije 10 906 obyvatel ztoho 5342 ekonomicky aktivnich. V mistnich ¢astech
Pribram VIl a Pfibram V — Zdabor Zije 4 832 obyvatel (2 447 ekonomicky aktivnich) respektive
4 233 obyvatel (2 480 ekonomicky aktivnich). Mezi oblasti s nejnizS§im poctem obyvatel patfi

obce Bytiz z22 obyvateli, Jesenice s 29 obyvateli a ZavrZice s 52 obyvateli. Ekonomicky
aktivnich obyvatel je 12 v Bytizi a Jesenici a 25 v ZavrZicich.

& 4 ] Bydleni - sidlisté
§ Obehodni zafizent
1 —
i [ promys
\

\ SO [ ] zdravotnick zafizeni
' .

Obrazek 3 Nejvyznamnéjsi lokality zdroja a cilG dopravy ve mésté Pribram
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Obcanska vybavenost v oblasti Skolstvi, zdravotnictvi, socidlnich sluzeb, kultury, sportu,
maloobchodu a sluzeb je v Pfibrami na dobré drovni. Ve mésté funguje 16 materskych skolek,
z nichZ 3 maji odloucené pracovisté. Dale se zde nachazi 8 zédkladnich a 2 zakladni umélecké
Skoly. Stfedoskolské vzdélani je zajisténo gymnazii, odbornymi stfednimi Skolami a ucilistém.
Z vysokoskolskych zafizeni se ve mésté nachdzi Vysoka Skola evropskych a regionalnich studii
a Vysoka Skola zdravotnictva a socidlnej prace sv. AlZzbety. Ve mésté je zajistovana lékarska
péce Oblastni nemocnici Pfibram, které ma jeden aredl umistén v centru mésta a druhy pak
v mistni ¢asti Pfibram V. Zdravotni péce je pak dale pro obcany zajisténa dalSimi zdravotnimi
zarizenimi na Uzemi mésta. Soucasti socialnich sluzeb ve mésté je také Centrum socidlnich a
zdravotnich sluzeb v ulici Brodskd a domy s pecovatelskou sluzbou a Domov pro seniory
v mistni ¢asti Pfibram VI.

V Pribrami existuje také pomérné hustd maloobchodni sit, nékolik supermarketd (Penny
Market, Albert, Billa, Tesco, Kaufland a Lidl) a obchodnich center (OC Zdaboft, OC Fastmall, a
OC Skalka). Ve vztahu k automobilové dopravé je moziné konstatovat, ze pravé mnozstvi a
lokalizace supermarketd vyvolava vyznamné dopravni vztahy, které jsou v prevazujici mire
uspokojovany pomoci médu IAD.

Pfibram nabizi mnoho pamatek, které jsou potencidlem turistiky, zejména zdmecky aredl na
Svaté hore, objekty hornického muzea. Vzhledem ke své poloze mésta k okolni krajiné,
predevsim brdskych lesli, nachdzi se zde plno tras k pésim a cyklistickym vyletim.
MozZnosti stravovani jsou v Pfibrami taktéZz na dobré urovni. Ve mésté a jeho okoli se nabizi
zakladni mozZnosti ubytovani. V oblasti kultury a volnocasovych aktivit jsou poté obcanim i
navstévnikim mésta k dispozici informacni centra, knihovny, Divadlo A. Dvoraka, aquapark,
zimni stadion sportovni hala a fotbalovy stadion. Ve mésté funguje také velké
mnozstvi sportovnich a jinych spolkd.

Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé ve meésté jsou Oblastni nemocnice Pfibram, Kovohuté
P¥ibram, DISA Industries, ZAT, RAVAK, SENCO PRIBRAM, Uzeniny Piibram, PBtisk a Mésto
Pribram. Téchto 9 zaméstnavateld ma celkem cca 4 000 zaméstnancll. Celkovy pocet
zaméstnancl v Pribrami je pres 18 tisic. Stejné jako v pripadé supermarket( jsou také velmi
vyznamnym generatorem cest automobilové dopravy.
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3 GENEREL INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVE DOPRAVY

V ramci zpracovani generelu dopravy mésta Pfibram byly na Gzemi mésta zpracovany
prazkumy individudlni automobilové dopravy. Prlizkumy byly zaméfeny na dynamickou i
statickou dopravu. Dopravni prlizkumy dynamické dopravy byly provedeny podle zasad pro
provadéni dopravnich prlzkum( (dle TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich”) ve stfedu dne 13. 11. 2019. Scitani dopravy probéhlo na pfrijezdovych
komunikacich do mésta Pfibram, vybranych kfizovatkach a profilech silni¢ni sité. Prlizkumy
statické dopravy byly uskutecnény v prvnim prosincovém tydnu ve vybranych lokalitach
mésta.

Skladba dopravniho proudu (Pfiloha 5) byla sledovana podle scitaci karty Technické spravy
komunikaci hl. mésta Praha, a.s.

3.1 Smérovy dopravni prazkum

Cilem smérového dopravniho prlizkumu bylo zjistit pocet vozidel, ktera méstem pouze projizdi
(tranzitni doprava) nebo maji ve mésté zdroj nebo cil cesty (vnéjsi doprava). Dopravni prlzkum
byl realizovan na étyfech piijezdovych komunikacich do mésta P¥ibram pomoci kamer. Casovy
interval smérového prizkumu byl vlivem svételnych podminek omezen na interval
7:30 —16:00 hodin.

3.1.1 Realizace prizkumu

Jednotliva stanovisté byla osazena videokamerami s funkci manudlniho ostfeni, které byly
umistény na stativech vedle vozovky. Tyto kamery zaznamenavaly registracni znacky vozidel
na jednotlivych profilech. Na kazdé strané komunikace byla umisténa jedna kamera. Na téchto
stanovistich byla po celou dobu prizkumu obsluha, kterd méla za ukol kontrolovat spravnou
funkcnost techniky. Nasledné byly tyto zabéry analyzovany specializovanym softwarem, ktery
dokaze z obrazu rozpoznat registracni znacku vozidla, kategorii vozidla a ¢as prijezdu daného
vozidla.

Po celou dobu prizkumu byl na misté pritomen pracovnik, ktery mél na starosti koordinaci
prizkumu. Soudasti jeho cinnosti byly i kontrolni prijezdy mezi jednotlivymi lokalitami
smérového prizkumu, za ucelem ziskani orientaéni doby prijezdu v danou denni dobu.
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Obrazek 4 Stanovisté smérového priizkumu, (zdroj: www.seznam.cz)

Sledované profily:

e S1-silnice 1/18 od RoZzmitalu pod Tremsinem
e S2 —silnice 1/66 od Milina

e S3 —silnice 1/18 od déalnice D4

e S4 —silnice 11/118 od Kardavce

Vyhodnoceni priizkumu

Po analyze videozdaznamuU specializovanym softwarem doslo k ziskani datové sady, ktera
obsahovala za kazdé detekované vozidlo jeho registracni znacku, ¢as prljezdu, kategorii a
lokalitu zachyceni. Z této datové sady byla ndsledné odstranéna nesprdvné detekovana
vozidla, at uZ se jednd o zachycené registracni znacky vozidel jedoucich opacnym smérem, nez
sledovala dana kamera ¢i o chybné nacétené registraéni znacky. Z takto vyfiltrované datové
sady byly nasledné sestaveny prljezdni cesty jednotlivych vozidel mezi sledovanymi profily a
intenzity vozidel na daném profilu. Vlivem polohy sledovanych profil( doslo k vytvoreni pouze
tranzitnich cest kde, pokud bylo vozidlo zachyceno na jakékoliv vijezdové lokalité a nasledné
bylo do 30 minut zachyceno na jakékoliv vyjezdové lokalité (jiné nez puvodni vjezdové), tak
bylo oznaceno jako tranzit dané vazby dvou lokalit. Na zakladé ziskanych dat byl stanoven
rocni pramér dennich intenzit na jednotlivych vazbach pomoci prepoctovych koeficientt
ziskanych z TP 189.
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Z vysledk(i smérového prizkumu vyplyva, Ze nejsilnéjsi tranzitni doprava je mezi stanovisti S1
a S3. Tranzitni cestu vykonalo za 24 hodin 680 vSech vozidel a z toho 153 vozidel pomalych.
Naopak nejmensi tranzit byl, zaznamendm mezi stanovisti S2 a S3. Tranzit byl u 106 vozidel,
z ¢ehoz ani jedno nebylo pomalé vozidlo.

Tranzitni doprava mezi jednotlivymi stanovisti je zobrazena v pfiloze 1. Kaidd z pfiloh
zobrazuje ro¢ni primér dennich intenzit tranzitu z pohledu vjezdové lokality.

Tabulka 2 Ro¢ni prdmérna dopravni intenzita na sledovanych profilech

. do mésta ven z mésta
Lokalita . , Y ‘
vSechna pomald vSechna pomala
1 3806 400 3833 392
2 4668 394 3909 382
3 5559 654 4848 616
4 2437 360 2398 345

3.2  Pruzkum kfizovatkovych pohyb, profilové scitani dopravy

Pfi prizkumech kfizovatkovych pohybU je sledovan pohyb vozidel mezi jednotlivymi rameny
kfizovatky. Vysledkem je pak dopravni tok mezi rameny kfizovatky a profilova intenzita
dopravy na vstupech a vystupech z kfizovatky. Dopravni prlzkum probéhl pomoci kamer na
6 krizovatkach komunikacni sité mésta Pribram v dobé od 7:00 — 10:00 a 14:00 — 17:00 hodin,
kdy je mozné zaznamenat ranni a odpoledni dopravni Spicku. P¥i profilovych prlizkumech je
sledovana intenzita a skladba na zadkladé danych parametrd automatického scitace dopravy.
V rdmci profilového scitani bylo sledovano 6 profilt ve dnech 20. a 27. 11. v dobé od 00:00 -
24:00 hodin.

3.2.1 Realizace prizkumi

Prizkumy kriZovatkovych pohyb( byly provedeny pomoci prehledovych kamer s funkci
Sirokého Uhlu zabéru. Kamery byly umistény na sloupech verejného osvétleni ve vysce cca
4,0m. Ziskané videozaznamy byly nasledné ruéné vyhodnoceny proskolenymi s¢itaci.
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Obrazek 5 Stanovisté kiizovatkového prizkumu, (zdroj: www.pribram.eu)

vev

Sledované kfiZzovatky:

e K4 — Evropska x Husova x Plzenska

e K5 —trida Kpt. Olesinského x Jineckd
e K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni
e K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka

e K8 -—Zezicka x Karla Kryla

e K9 - Cs. Armady x Bieznickd

Profilové scitani dopravy bylo provedeno automatickymi scita¢i dopravy Sierzega SRA 5.4,
které byly umistény na sloupcich svislého dopravniho znaceni. Vysledkem prizkumu je zaznam
prGjezdu vozidel s rozliSenim sméru (intenzita), kategorie vozidla, rychlosti, ¢asové mezery a
odstupu vozidel. Zaznamy méreni byly vyhodnoceny pomoci specializovaného programu.
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Obrazek 6 Umisténi automatického scitace dopravy na SDZ, (zdroj: www.pribram.eu)

Sledované profily:
e P1—ulice tfida Osvobozeni
e P2 —ulice Brodska
e P3 —ulice Ke Stadionu
e P4 —ulice K Podlesi
e P5—ulice Obecnicka
e P6—silnice 11/118 (Hajecka)
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Obrazek 7 Stanovisté profilového prizkumu, (zdroj: www.seznam.cz)
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3.2.2 Vyhodnoceni priizkumi

Zakladni casovy interval vyhodnoceni intenzit dopravy u kfizovatkovych prazkum( byl
1 hodina. Vysledky nascitanych intenzit na jednotlivych kfiZovatkach jsou rozdéleny do
samostatnych tabulek:

v' pro kaZdy kFizovatkovy pohyb
v souctu pro kazdy vjezd do kFfizovatky
v souctu pro kazdy vyjezd z kfizovatky

ANERNERN

pro celkovy soucet kfizovatky

Pro kazdou sledovanou kfizovatku byly do jednotlivych tabulek uvedeny namérené hodnoty
intenzit dopravy s rozdélenim dle skladby dopravniho proudu. Pomoci koeficientl uvedenych
v TP 189 byly ziskané udaje prepocitany na hodnoty za 24 hodin.

Z udaju ziskanych pti prizkumech vyplyva, Ze nejzatizenéjsi kfizovatkou Evropska x Husova x
Plzeniska projelo za 24 hodin 37 157 vozidel a z toho bylo 2 493 vozidel pomalych. Druhou
nejzatizendjsi kiizovatkou byla pfi priizkumech kfizovatka Brodska x Skolni x ZeZicka. Touto
kfizovatkou projelo 18 945 vsech vozidel a z toho 1 070 vozidel pomalych. KfiZovatkou, kterou
projelo nejméné vozidel, byla kfizovatka tfida Kpt. Olesinského x Jineckd. Kfizovatkou projelo
za 24 hodin 11 041 vsech vozidel a z toho 496 pomalych. Podrobné zpracované tabulky jsou
uvedeny v pfiloze 2. Soucasti vyhodnocenych prizkum jsou i grafikony kfizovatek s rozdéleni
na vozidla vSechna a pomala vozidla.

Z prizkumi automatickym scitacem na sledovanych profilech vyplyva, Ze nejvyssi intenzita
dopravy za 24 hodin byla zaznamenana na stanovisti P2 v ulici Brodska. Na tomto profilu bylo
zaznamenano 7 097 vozidel a ztoho 479 vozidel pomalych. Nejnizsi intenzita byla zjisténa
v ulici Ke Stadionu. Timto profilem projelo 980 vozidel a z toho 210 pomalych. Vysledky
sledovanych profild jsou v pfiloze 3.

3.3  Priuzkum statické dopravy

Cilem prizkumu dopravy v klidu je zjistit stav parkovani na Uzemi mésta, tzn., zjistit prebytek
nebo deficit parkovacich stani. Prlizkum dopravy v klidu byl proveden v prvni prosincovy tyden
2019 v bézny pracovni den. S¢itani probéhlo béhem dne mezi 9 az 13 hodinou. Noc¢ni scitani
parkujicich vozidel se uskute¢nilo v dobé mezi 23 az 02 hodinou.

3.3.1 Realizace prizkumii

Prvotnim krokem pro pfipravu prizkum byla rekognoskace Setfeného uzemi. V dalsSim kroku
byl v programu ArcGIS proveden pasport parkovacich a odstavnych stani. Na zakladé pasportu
byla zjisténa kapacita parkovacich stani ve sledovanych oblastech.

Pfi samotném prizkumu byly do polnich map zaznamenany pocty parkujicich vozidel
k jednotlivym parkovacim bloklim. V ptipadé, Ze bylo béhem priizkumu zjisténo vice neZ jedno
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast

parkujici vozidlo v misté, které nebylo vyznaceno v pasportu, scita¢ ho zakreslil do mapy
véetné prislusnych udaji. Ziskané udaje byly nasledné zakresleny a zadany do atributovych
tabulek v programu ArcGlIS.

Z takto ziskanych udajli byly vyhodnoceny denni a nocni obsazenosti ve sledovanych
oblastech, které byly zpracovany po zakladnich sidelnich jednotkach.
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Obrazek 8 Priklad pasportu parkovacich stani v programu ArcGIS

3.3.2 Vyhodnoceni priizkumi

Prizkumy statické dopravy byly zaméreny na oblasti s vysokopodlazni zastavbou, centrum
mésta a jeho prilehlé okoli. Vysledky analyzy dopravy v klidu pro oblast s nejvétsi koncentraci
obyvatel — Pfibrami VII byly prevzaty ze studie poskytnuté méstskym uradem.
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Obrazek 9 Hranice mistni ¢asti, (zdroj: www.pribram.eu)

Na Uzemi mistnich ¢asti mésta Pribram podle scitani v roce 2011 bydlelo 31 634 obyvatel
v 13 917 bytech. Z tohoto poctu bylo 15 984 obyvatel ekonomicky aktivnich.

Tabulka 3 RozloZeni obyvatel a byt( v ZSJ (zdroj: SLBD 2011 CSU)

g
i 2 >
§ £ _| &
: |%gl 3
Nazev ZSJ S || §
- ()] -
g |5° %
g o o
vy
w
Pribram | 2121 [1008| 897
Pribram I 2081 |1043| 806
Pribram IlI 3721 |1852| 1578
Ptibram IV 1720 | 842 | 731
Pribram V-Zdabof 4233 |2480| 1656
Ptibram VI-Bfezové Hory 1655 | 791 | 649
Pribram VII 10906 |5342| 5222
Pribram VIII 4832 |2447| 2256
Ptibram IX 365 179 122
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Prizkum vicepodlaZni bytové zastavby

Vicepodlazni zdstavba se na Uzemi mésta nachazi predevsim v mistnich ¢astech Bfezové Hory
— zépad | a ll, Bfezové Hory — sever, Bfezové Hory — Jih a Cert(iv Pahorek. Vzhledem k tomu,
Ze tyto obytné oblasti vznikaly v dobé s niz§im stupném automobilizace, byla pro tuto dobu
kapacita parkovacich mist dostacujici. S ristem financnich pfijm0 rodin, tak i s moZnostmi
vyuzivat sluzebni automobily pro osobni potiebu, prestali byt kapacity pro obyvatele
dostacujici. Nedostatek parkovacich kapacit je pak zretelny v nocnich hodinach, kdy se
rezidenti vrati ze zaméstnani. Vzhledem k hustoté zdstavby neni mozné resit deficitni stav
realizaci velkych parkovacich ploch. Vystavba parkovacich domd pouze pro rezidenty oblasti
je pak ekonomicky neudrzitelna.

Z podrobné analyzy oblasti Bfezové Hory — sever, Bfezové Hory —jih a Certlv pahorek vyplyva,
ze nocni lokalni deficit parkovacich stani je 659 oproti dennimu lokdlnimu deficitu 95 stdni.
Denni a no¢ni obsazenost ve sledovanych oblastech je uvedena v tabulce 4.

Tabulka 4 Obsazenost ZSJ s vicepodlazni zastavbou (zdroj: M.0.Z., HDHV)

ZS) Denni obsazenost Nocni obsazenost
Bfezové Hory - sever 80-99,9% vice nez 100 %
Bfezové Hory - jih 80-99,9 % vice nez 100 %
Certtlv pahorek 60-79,9% vice nez 100 %
Bfezové Hory - zdpad | 60-79,9% 80-99,9%
Brezové Hory - zdpad Il 60-79,9% 80-99,9%

Prizkum oblasti centra a pfilehlého okoli

Prazkum dopravy v klidu byl proveden na Uzemi historického jadra mésta, sidlisté na Plzeriské,
Pod Svatou horou, U Pribramského potoka, U Svatého Jana, a U Praiské silnice. Ve
sledovanych oblastech se nachazi prevainé 2 az 3 podlazni zastavba s vyjimkou lokalit sidlisté
na Plzenské a U pribramského potoka, které jsou diky své poloze vyuzivany navstévniky mésta
k parkovani.

V centru mésta se nachazi prevazna ¢ast urad(i, obchody, Skolska zafizeni a predevsim areal
Oblastni nemocnice Pribram. Z tohoto divodu jsou parkovaci kapacity, s vyjimkou oblasti
s vysokopodlazni zastavbou, vyuZivany pres den v Ufedni dobé. Tento jev je vidét predevsim
na obsazenosti historického jadra, kdy obsazenost ve dne se pohybuje mezi 80 az 99,9 % a
v noci klesne pod 40 %. Obsazenost sledovanych oblasti je uvedena v tabulce 5.
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Tabulka 5 Obsazenost ZSJ v centru mésta a jeho okoli (zdroj: HDHV)

ZS) Denni obsazenost Nocni obsazenost
Pribram - historické jadro 80-99,9 % méné nez 40 %
Sidlisté na Plzeriské 60-79,9% 60-79,9%
Pod Svatou horou 80-99,9% vice nez 100 %
U Pfibramského potoka 80-99,9% vice nez 100 %
U Svatého Jana 80-99,9% 40-59,9 %
U prazské silnice 80-99,9% 40-59,9 %

Na Casti sledovaného Uzemi je pres den parkovani regulovdno pomoci placenych parkovist,
ktera jsou rozdélena do 3 zén. V nejlukrativnéjsi oblasti, ndmésti T.G.Masaryka, stoji hodina
parkovani 25 K¢. Pro tuto oblast nejsou vydavany parkovaci karty pro rezidenty. V modré zéné,
prevazné historické ¢asti mésta, je sazba 15 K¢ za 1 hodinu parkovani. Do této zény je mozné
ziskat parkovaci kartu. Pro rezidenty je stanovena ¢dstka 200 K¢ a pravnickou osobu 600 K¢ za
mésic. Zelena zdna je svoji cenovou politikou urcena spise pro dlouhodobé stani navstévniku
mésta a pacientd nemocnic. Na parkovistich u nemocnice a hrbitova je hodinova sazba 10 K¢
a 50 K¢ za den. Na parkovisti v ulici Fibichova je poplatek za 1 hodinu 15 K¢, za den 30 K¢a 120
K¢ za mésic.

Oblasti, které nejsou regulovany zpoplatnénim nebo jinym dopravnim znacenim, jsou pak
prevainé ve dne zaplnény vozidly z okolnich obci. Vzhledem ktomu, Ze zastdvka verejné
hromadné dopravy ,lJirdskovy sady” je prestupnim uzlem pro cesty do Prahy, vyuZivaji
obyvatelé prilehlych obci volné parkovaci kapacity pro odstavovani svych vozidel.
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3.4 Analyza stavu

Analyze stavu IAD byla podrobena historicka a sou€asna data o intenzitach dopravy na uUsecich
a kfizovatkach sité pozemnich komunikaci v Pfibrami.

3.4.1 Vyvoj dopravniho zatiZzeni komunikacni sité automobilovou dopravou

Vroce 2000 byla nejzatizenéjsi komunikaci Hailova ulice (15,4 tis. voz/den), nasledovali
s podobnym zatizenim (cca 11 tis. voz/den) ulice Husova, Milinskda, Evropska a tfida Kpt.
Olesinského. Zasadni vliv na pokles dopravniho zatiZzeni Hailovy ulice mezi roky 2005 — 2010
méla prelozka silnice 1/18 mimo obec Dubno do nové stopy ve funkci pfimého privadéce na
D4. Vznikla tak atraktivnéjsi vazba pfijezdi od D4 na severni obchvat Evropskou ulici. Mimo
Hailovy ulice a tfidy Kpt. Olesinského vSak na zbyvajici siti rostlo dopravni zatizeni vedle
skokového efektu zplsobené novym privadécem také vlivem rlstu motorizace a dopravnich
vykonl motorové dopravy a to az do soucasnosti. Vyvoj dopravniho zatizeni na vybranych
profilech v Pfibrami znazornuje nasledujici obrazek.

Vyvoj dopravniho zatizeni v Pribrami
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16000 rg /X =—¢—11/118 Hailova
5 14000 == 1/18 Evropska
& 12000 ===1/18 Husova

=>¢=|/66 Plzeriska
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Obrazek 10 Vyvoj dopravniho zatiZzeni na vybranych komunikacich Pfibrami

22

Gateway to solutions




Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast

ﬁN’Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

/-
2000
/
6292 \
12m \ 5141
11223
& %\ 10852
T \ 1222 2 7407
3, 11956
@
11403
-1961
10834
1952
1188 1-1851
= (3 ==
<
2146
5540 1-2761
11964
7
180 /
/ <3
11183 ’%

14014
11961

7194
11951

1-2761

\
N
7\
AN
° \

Obrazek 11 Roéni priméry dennich intenzit dopravy (RPDI) ve voz/24h - CSD 2000-2005-2010 (zdroj: www.rsd.cz)
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast
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Obrazek 13 CSD 2016 v SirSim okoli Pfibrami (zdroj: www.rsd.cz)
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3.4.2 Stdvajici zatizeni komunikacni sité automobilovou dopravou

V soudasnostil patfi mezi nejzatizenéj$i Husova ulice (17,8 tis. voz/den) v useku mezi
Kauflandem a okruzni ktizovatkou s Plzeriskou ulici. Dalsi vysoce zatizenou komunikaci je
Evropska ulice (15,8 — 20,1 tis. voz/den). Milinska ulice je zatizena 9,0 -14,8 tis. voz/den,
Hailova ulice a 1/18 na vjezdu do mésta od privadéce D4 maiji zatizeni cca 12 tis. voz/den.
Husova ulice v Bfezovych horach ma intenzitu dopravy cca 11 tis. voz/den a RoZmitalska na
vstupu do mésta 7,6 tis. voz/den. Jinecka ulice na vstupu do mésta ma zatizZeni 4,8 tis. voz/den
a Hajecka ulice cca 2,0 tis. voz/den.

Z mistnich komunikaci jsou nejvice zatizené ulice Bfeznicka (10,6 — 13,9 tis. voz/den), Brodska
(11,9 tis. voz/den) a Cs. Armady (11,4 tis. voz/den). Silné dopravni zatizeni ma Zezickd (9,1 —
10,0 tis. voz/den) a Skolni (8,6 — 9,5 tis. voz/den), Jirdskovy sady (9,4 tis. voz/den) a Seifertova
(8,2 tis. voz/den). Ulice E.Benese, Karla Kryla, Podbrdska a tf. Kpt. Olesinského maji shodné
zatiZeni cca 6 tis. voz/den. Zdaborska ulice ma intenzitu dopravy jesté nizsi 5,3 tis. voz/den a
Jinecka v centru pouze 3,4 tis. voz/den.

Vyrazné kapacitni problémy jsou na dopravni siti opakované v pracovni dny mezi 15-16 hod.
Nejvice je pretiZzena kfizovatka Evropska x Plzeriska x Husova. Zpozdéni na Evropské se promita
do volby alternativni trasy a nasledné kongesci na trase pres centrum v Hailové ulici. Obvyklé
zpozdéni na siti v patek v odpoledni Spickové hodiné ilustruje nasledujici obrazek.
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Obrazek 14 Dopravni kongesce v odpoledni Spicce (zdroj: www.googlemaps.cz)

1 Dopravni priizkum CVUT 11/2019
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Tabulka 6 Prehled dopravniho zatizeni zajmovych kfizovatek

Kfizovatka voz/den
K1 - Milinska x Mixova 16203
K2 - Milinska x Dlouha 17227
K3 - Milinskd x Spitalska 17989
K4 - Evropska x Husova x Plzenska 37157
K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka 11041
K6 - Seifertova x Bfeznicka x Skolni 18442
K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka 18945
K8 - ZeZicka x Karla Kryla 14404
K9 - Cs. Armady x BFeznicka 11770

Z vyse uvedené tabulky je zfejmé, Ze okruzni kfizovatka K4 ma prekrocenu svoji kapacitu jen
posouzenim celkového objemu vjezd(i. Maximalni denni kapacita okruzni kfizovatky s jednim
pruhem na okruznim pasu a jednim pruhem na vjezdech se pohybuje v rozmezi 24 — 32 tis.
voz/den.?

3.5 Charakteristika poptavky

Poptdvku po dopravé je modelové mozné vyjadfit na zakladé socio-ekonomickych ukazateld.
Zakladnimi ukazateli jsou pocty obyvatel, zaméstnanc(, Skolou povinnych obyvatel a také
nakupni pfrilezitosti. Ve vSech méstskych castech Pfibrami je celkem evidovano 32 tis.
obyvatel, cca 19 tis. pracovnich mist, 11 tis. zak({ a studentU a vice neZ 2 tis. parkovacich mist
u ndkupnich center. RozloZeni ukazatell dopravni poptavky je zobrazeno na nasledujicim
obrazku ve vyrezu souvisle zastavéného centralniho uzemi.

2 CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
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Obrazek 15 RozloZeni socio-ekonomickych ukazatell ve vyiezu PFibrami

Zdroje a cile dopravy jsou svazany s Ucely cest , mezi nimiz nejcasté;jsi jsou cesty do prdace, do
Skoly a za nakupem a sluzbami. Primérna délka cesty automobilem v Pfibrami je 6,5 minuty
nebo 3,9 km. Histogramy cetnosti jsou uvedeny nize (od leva ¢as a vzdalenost).
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Obrazek 16 Histogramy cetnosti cest podle ¢asu a vzdalenosti v Pf¥ibrami

Alokace celkovych dopravnich objem( je znazornéna na nasledujicim obrazku. Kvantifikace
celkovych dopravnich objem( véetné délby prepravni prace je uvedena v kapitole 7.
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Obrazek 17 Alokace dopravnich objemu ve vyfezu Pfibrami

3.6 Pozemni komunikace

3.6.1 Popis sité pozemnich komunikaci

Soucasnou sit pozemnich komunikaci na Gzemi mésta Pribrami tvofi silnice 1., II. a IIl. tFidy,
mistni komunikace a Ucelové komunikace. Pfes mistni ¢ast Bytiz prochdzi cca 2 km dlouhy usek
dalnice D4.
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast
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Obrazek 18 Sit pozemnich komunikaci v Pfibrami
Dalnice

Dalnice D4 pouze okrajové protina katastralni Gzemi mésta Pfibram pres mistni ¢ast Bytiz.
Dalnice umoZziiuje rychlé spojeni Pfibrami s Prahou a Piskem. Ve sméru od Prahy za€ina u vyjezdu
ze silnice 1/4 Jilovisté a konci na kfizovatce s 11/118 vychodné u Pfibrami. Dale k jihu pokraCuje
mimo jiz zprovoznéného 6 km dlouhého déalni¢niho tUseku Mirotice - Tfebkov v podobé silnice I.tfidy
I/4. Dokon¢eni déalnice v celém Useku z Pfibrami na jih az po silnici 1/20 se pfedpoklada do roku

2023.

V soudasnosti je dalnice dostupna z Pfibrami pfes MUK Skalka severovychodnim smérem a MUK
[1/118 vychodnim smérem. Po dokonceni zbyvajicich Gsekll bude napojena také jihovychodnim
smérem pres MUK Milin.

Silnice L.tfidy

1/18 — silnice zacina na kfiZzovatce se silnici 1/19 v Rozmitalu pod Tfremsiném, vede pfes Mésto
Pfibram, kFizi se s dalnici D4 a pokracuje vychodnim smérem pres Sedléany a napojuje se na
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silnici 1/3 severné od Votic. Ve mésté Pribrami prochazi ulicemi RoZmitalska, Husova a
Evropska.

1/66 — silnice spojuje Milin s Pfibrami. Jeji délka je pouhych 8 km. Severné od Milina se
napojuje na silnici I/4 a je pro Pfibram budoucim privadécem na dalnici D4 ve sméru na Pisek.

Silnice Il.tFidy

11/118 — silnice propojuje Pfibram s Petrovicemi u SedI¢an od jihovychodu a s Berounem od
severu. Celkova délka silnice je 150 km, severné ddle pokracuje pfes mésta Kladno a Slany a
napojuje se na D8 u Budyné nad Ohfi.

Silnice lll.tFidy
111/1188 — silnice napojuje mistni ¢ast Orlov na patefni kumunikaci /18 v Husové ulici.

111/1189 — silnice napojuje mistni ¢asti Kozi¢in a Lazec na paterni kumunikaci I/18 v RoZzmitalské
ulici.

111/1185 — silnice propojuje Lazec a Staré Podlesi zapadné od Pribrami a dale pokracuje na
sever pres Obecnici, Drahlin Bratkovice do Hlubose, kde se napojuje na 11/118.

111/11811 — silnice napojuje Obecnici s Pfibrami do okruzni kfiZovatky s 1/18 a 1/66.

111/11812 - silnice napojuje sidla polozend jihovychodné od Pfibrami. Prochazi mistni ¢asti
Jerusalem, obcemi Radétice, StéZov, Kacin a napojuje se na 11/118 v obci Horni Hbity.

111/1911 - silnice napojuje z jihu obce Narysov, Tfrebsko, Modfovice, Chrast a napojuje se na
[1/174 v Bfeznici. Na Uzemi Pfibrami je napojena na 1/66, tvori spojku ulic Milinska a Bfeznicka,
pokracuje k jihu Bfeznickou a Skolni ulici a Zdabofskou ulici mésto opousti.

111/1912 —silnice tvofi kratkou spojku mezi 111/1911 a I/66 Brodskou ulici

111/11417 —silnice napojuje obce poloZené severovychodnim smérem. Prochazi obcemi Obcov,
Suchodol, Kotencice, Rosovice a napojuje se na silnici 11/114 v DobfisSi. V Pfibrami prochazi
ulicemi DobfiSska a Jineckd a zakoncena je na kfizovatce s tfidou Kpt. Olesinského.

Mistni komunikace

Zakladni komunikacéni kostru mésta Pribrami tvofri z velké c¢asti pratahy krajskych silnic I. a Il.
tridy. Na tuto kostru dale navazuji vétSinou radidlné vedené silnice lll. tfidy napojujici okrajové
méstské ¢asti nebo okolni obce. Mezi nejvyznamnéjsi mistni komunikace se sbérnou funkci
patti ulice, Bfeznickd, ZeZickd, K. Kryla, Seifertova, Podbrdska, Sachetni, Politickych vézid,
E.BeneSe a trida Osvobozeni. Na vétSiné zbyvajicich mistnich komunikacich prevazuje
obsluzna funkce.

Uéelové komunikace
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Sit pozemnich komunikaci dopliuji verfejné pristupné Gcelové komunikace ve vlastnictvi
soukromych subjektd, napf. napojeni parkovist nakupnich center.

3.6.2 Bezpecnostni rizika a zdavady

Vyhodnoceni dopravni nehodovosti

Policie CR eviduje dopravni nehody na pozemnich komunikacich, které ji ze zdkona pFislusi
vysetiovat3. V létech 2006-2008 nebylo nutné privolat PCR k nehoddam do 50 tis K& a bez
zranéni, létech 2009-2018 nebylo nutné ptivolat PCR k nehodam do 100 tis K& a bez zranéni.
Proto neni celkovy ro¢ni pocet nehod v téchto dvou obdobi srovnatelny. Nasledky na zdravi
jsou ze stavu do 24 hod po nehodé. Podil umrti do 24 hod na celkovém poctu Umrti
z dopravnich nehod je udavén 94 % za CR v roce 2010.

Za 12 let bylo v Pfibrami zaznamendno 4 289 nehod, z toho:

e 6 skoncilo smrti,
e 82 tézkym zranénim
e a 576 lehkym zranénim.

Smrtelné nehody byly:

e 3xnasilnici . tfidy jen mot. voz. mimo obec,

e 1x nadalnici jen mot. voz. mimo obec,

e 1xnasilnici lll. tfidy jen mot. voz. mimo obec
e 1x na ulici tf. Osvobozeni mot. voz. s chodcem.

Zavaziné nehody (tézké zranéni a smrt) se soustredi na tyto ulice v obci:

e 6x Politickych vézna

e 5x Evropska, silnice I. tfidy
e 5x/Zetickd

e 5x Milinsk3, silnice I. ttidy
e 4x Skolni, silnice IlI. tfidy

e 4x Husova, silnice I. tridy
e 3x(s.armady

Zavainost dle Reinholda* uvedend v tabulce 1 je primér bodového hodnoceni nasledk(
nehod, kdy smrtelnd nehoda ziska 130 bod(l, nehoda nejvyse s tézkym zranénim 70 a nehoda

vvvvv

zavaznosti lze z grafu regresni pfimkou interpretovat jako mirné klesajici, s velkou mirou
nejistoty vzhledem k variabilité hodnot.

8 Z&kon 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sbh. o evidenci
dopravnich nehod

4 Fri¢ J., Vliv Gprav organizace silni¢éniho provozu v intravilanu na bezpec¢nost a plynulost dopravy.
Disertacni prace. Ostrava 2009.
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Tabulka 7 Pfehled nehod v Pfibrami (2007-2018)

rok tézké lehké hmotna zavaznost nehmotnych
zranéni zranéni Skoda Skod (Reinhold 130, 70,

0 11 47 513 17.3
1 11 49 436 18.8
0 5 49 200 11.0
0 6 50 128 12.0
0 8 37 172 16.6
2 5 53 241 14.6
1 5 41 276 14.6
1 9 41 305 18.9
1 6 47 340 14.5
0 5 54 333 10.5
0 5 49 344 11.0
0 6 59 337 11.0
6 82 576 3625

Pocty nehod v Pribrami celkem dle zavaznosti
600 20.0

I hmotna Skoda

18.8 18.9
/\ 18.0
500
’ 16.0
w lehké zranéni
14.0
400 -
3 120 2
< 1.0 2 mmmm t¢7ké zranéni
£ 300 - 100
’§ ’S
s 80 S
200 N W smrt
6.0
4.0
100 L
— 7AVAZNOSt
2.0 nehmotnych Zkod
0 0.0 (Reinhold 130, 70,

5)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Obrazek 19 Trend zavaznosti nehod (2007-2018)
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Nasledky nehodovosti Ize také hodnotit metodikou celospolecenskych ekonomickych ztrat
z dopravni nehodovosti® (CDV 2010), kdy jsou hodnoceny néklady na zasah 1ZS, zdravotni péce,
hmotna Skoda, soudy, ztrata na produkci, socidlni vydaje. Smrtelnou nehodu lze pak vyjadfit
jako 19,4 mil K¢, tézké zranéni 5,1 mil. K¢, lehké zranéni 0,7 mil K¢ a nehoda jen s hmotnymi
nasledky na 0,4 mil K¢ v cenach roku 2016. Pak je mozno nasledky nehodovosti v Pfibrami za
obdobi 2007-2018 vycislit na cca 2 238 mil. K¢.
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Obrazek 20Prostorova analyza nehod v Pfibrami(2007-2018)

Z prostorové analyzy (jadrovy odhad hustoty) nehod plyne soustfedéni nehod na ulice a
krizovatky:

e Milinska v useku AleSova az nam. T.G.M.
e Cs. armady x Maridnskd

e Jiraskovy sady

e Evropska x Plzenska

e Evropska ulice

e Zeiicka x Politickych vézil

e Zevicka x Karla Kryla

5 Darkova A., Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, CDV 2010,
http://www.lss.fd.cvut.cz/Members/langr/uaemka/metodika-vypoctu-ztrat/at download/file
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e Jana Drdy
e Husova x Ke Korabu

Zavady a nedostatky

1. OK Evropskéa x Husova x Plzeriska
- nehodova lokalita, nespliiuje poZzadavky na UKD, nepfipustné pripletové tseky

2. SSZ /118 x Gen.R.Tesarika
- nehodova lokalita, pro soucasné intenzity dopravy naddimenzovano

3. SSZI1/118 x Jinecka
- nehodova lokalita, pro soucasné intenzity dopravy naddimenzovano

4. SSZ I11/118 x Zizkova
- pro soucasné intenzity dopravy naddimenzovano

5. RozZmitalska x J.A.Alise
- nehodova lokalita

6. Ul Marianskéa
- Zel. prejezd bez segregace pési dopravy, jednosmérna komunikace bez moznosti prdjezdu
cyklistd v obou smérech

7. KifiZzovatky v ul. Marianska
- Nejednotné feseni prednosti v jizdé s ulicemi Legionarl a Politickych vézil

8. TF. Osvobozeni x Legionarl
- nehodova lokalita (prisec¢na kfizovatka umoziujici vysokou rychlost, naddimenzovana
kfizovatka)

9. TF. Osvobozeni x Ed. BeneSe
- nehodova lokalita (zalomend pfednost bez Uprav pro psychologické vhimani)

10. Ed. Benese x Politickych vézn(
- nehodova lokalita (zalomena pfednost bez Uprav pro psychologické vnimani)

11. Ul. 28.fijna
- obytna zéna bez Gprav pro psychologické vnimani

12. Evropska ulice
- nehodova lokalita (vysoka intenzita dopravy, kongesce, napojeni OZ a CSPH)

13. Husova ulice
- nehodova lokalita zejména na kfizovatkach (exponovana leva odboceni)

14. Ulice Cs. Armady
- nehodova lokalita (pficna pési doprava, Upravy jiz feSeny)
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15. Milinsk& ulice

- nehodova lokalita (v Useku ndm. T.G.M. — Dlouh& silna pficna pési doprava, nehody
s cyklisty, nehody automobilll od namésti az po Topolovou, bez vymezeni cyklistické
infrastruktury

16. Ulice Jiraskovy sady
- Intenzivni pohyb chodctl, naddimenzovano pro vozidla, malo prostoru pro pési, Zadny pro
cyklisty)

17. Ulice Gen. R. Tesarika
- Nehody ve velké mife souvisejici s parkovanim a otdCenim

18. Ulice Politickych véznl
- nehodova lokalita (velké mnozstvi nehod, mnoho nehod se zranénim chodcl, Siroké pruhy,
bez vymezeni cyklistické infrastruktury)

19. Kfizovatka Politickych v&znili x ZeZicka
- nehodova lokalita (nehody pfi vypnutém SSZ nebo s chodci)

20. E.Benese
- nehodova lokalita (zalomené kfizovatky, pficné pési vazby, Siroké pruhy, bez vymezeni
cyklistické infrastruktury)

21. tf. Osvobozeni

- nehodova lokalita (jiz feSeny pfechody délené ostrlivkem pred poliklinikou, jinak Siroké
pruhy, kfizovatka s ul. Legionarll odpovida spiSe silnici IL.tfidy s dlouhymi pfechody, na
kfizovatce s Breznickou nehody pfi vypnutém SSZ, bez vymezeni cyklistické infrastruktury)

22. Skolni ulice

- nehodova lokalita (Siroké pruhy, mozZnost vysoké rychlosti, podélny sklon, kolmé parkovani,
pricny pohyb do Skoly jiz FeSen zvySenymi pfechody, dalSi pfechody bez stfedového déleni,
bez vymezeni cyklistické infrastruktury)

23. Seifertova ulice
- nehodova lokalita (jiz pfizplsobena, problémy mlize vyvolavat Sikmé pakovani, bez
vymezeni cyklistické infrastruktury)

24. Zezicka ulice
- nehodova lokalita (na kfizovatkach, pfed nemocnici, Siroké pruhy, nedélené pfechody)
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Tabulka 8 Problémova mista na komunikacni siti

1 okruzni kfiZzovatka Evropska x Husova x Plzeriska 13 ulice Husova
2 SSZ 11/118 x Gen.R.Tesafika 14 ulice Cs. Armady
3 SSZ 11/118 x Jinecka 15 ulice Milinska
4 SSZ 11/118 x Zizkova 16 ulice Jiraskovy sady
5 RoZmitalska x J.A.Alise 17 ulice Gen. R. Tesafika
6 ulice Maridnska 18 ulice Politickych véznu
7 krizovatky v ul. Marianska 19 kiizovatka Politickych vézrifl x ZeZicka
8 kriZovatka tf. Osvobozeni x Legionaru 20 ulice E.Benese
9 kriZovatka tf. Osvobozeni x Ed. Benese 21 ulice tf. Osvobozeni
10 kriZovatka Edvarda Benese x Politickych véznu 22 ulice Skolni
11 ulice 28.fijna 23 ulice Seifertova
12 ulice Evropska 24 ulice Zezicka
,(\ ’/; : E : -y
\\ /4 ( by =) > / ]

PRUERAMIY

Obrazek 21 Problémova mapa pozemnich komunikaci pro automobilovou dopravu
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3.7 Organizace a fizeni provozu, informacni a dopravni telematické systémy

3.7.1 Organizace provozu

MU PFibram ma pfi organizaci dopravy nésledujici plisobnost:
Odbor investic a rozvoje mésta - Oddéleni pripravy a realizace projekti

e komplexni technicka a investi¢ni pfiprava pozemnich, dopravnich a inZzenyrskych
staveb, vykon technického dozoru pfi realizaci staveb

Odbor investic a rozvoje mésta - Oddéleni rozvoje mésta

e Zajistuje podklady pro feSeni rozvojovych projektd celoméstského vyznamu (verejné
prospésnych staveb, dopravni a technické infrastruktury)

e Pfipravuje podklady a podava navrhy pro rozhodovani organt samospravy ve vécech
rozvoje mésta

Stavebni ufad a izemni planovani - Specidlni stavebni urad - silnicni

e vykonava pulsobnost specialniho stavebniho ufadu ve vécech silnic Il. a lll. tFidy,
mistnich komunikaci a vefejné pristupnych ucelovych komunikaci,

Samostatné oddéleni silnicniho hospodarstvi

e vykonava plisobnost silniéniho spravniho Uradu a vykon statniho dozoru ve vécech
silnic I1. a lll. tfidy, mistnich komunikaci a verejné pristupnych ucelovych komunikaci.

e stanovi mistni a pfechodnou Upravu provozu na silnicich Il. a lll. tfidy a mistnich
komunikacich.

Komise dopravni — poradni organ Rady mésta s naplni ¢innosti:
e projedndva a posuzuje dopravni situaci na Uzemi mésta Pribram,

e poddva starostovi ndmeéty k praci méstské policie v dopravé ve mésté

Dalsi subjekty mimo struktury méstského uradu:
Méstska policie
e dohled nad dodrzovanim mistni a obecné Upravy,

® prevence.
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast

Technické sluzby mésta Pribrami p.o.
e udrzba komunikaci a dopravniho znaceni,
e Udrzba a opravy verejného osvétleni a parkovacich automatu,
e ostatni komunalni ¢innosti.

3.7.2 Rizeni provozu

Dopravni provoz se na Uzemi mésta Pfibrami fidi zakonem o silni¢nim provozu (zédkon €.
465/2006 Sb. jako Uplné znéni zakona ¢. 361/2000 Sb.). Mistni organizace dopravy zahrnuje
vedle dopravnich znacek také svételné signalizacni zafizeni. Celkem je SSZ osazeno na 14
lokalitach. Jejich prehled uvadi tabulka 9.

Tabulka 9 Prehled zafizeni svételné signalizace na tzemi mésta Pfibrami

- Bfeznicka — TFida Osvobozeni 3 MTC300 LED nonstop S, V, |

(Q Kklub)

- Husova — K Podlesi (Kaufland)* 3 MTC 300 LED 5:30-20 S,V

- Nam. T.G.M. — Radnice 4 MTC300 LED 6-18 S,V
(Radnice)

- Cs. armady — Prokopska 4 MTC 300 LED 6-18 A
(Sezam)

- Milinsk& — Prokopské (Soud) 3 MTC 300 Zarovka 6-18 v

- K. Kryla — ZeZicka (Asie) 4 MTC 300 LED nonstop S,V

- Kpt. Olesinského — Gen. 3 MTC 300 LED 6-18 S,V, I
Tesarika (Jiraskovy sady)

- Cs. armady — Prechod 2 MTC3  LED 6-18 N
(Rynecek)

- RoZmitalska — Nam. J. A. Alise 4 MTC300 LED nonstop S,V, |
(Alise)

- Kpt. Olesinského — StFelecka 4 MTC 3000 LED 6-18 S,V
(Stfeleckd)

- Kpt. Olesinského — Stfelecka 2 LED 6-18 N
(pfechod Lazeniska)

- Zizkova — Balbinova 4 MTC300 LED 6-18 S,V
(Sevastopol)

- Plzefiska — Riegrova (Uran) 4 MTC 300 LED 6-18 v

- Seifertova — Cechovska (Penny 4 MTC 300 ¥arovka 6-18 v
market)

- Zezicka — Politickych v&zii 3 Actros  LED 6-18 %
(Druzba)

Poznamky: Omezeny provoz v sobotu 7-12 hod., v nedéli 15-20 hod.

Detekce vozidel: S-detekcéni smycky, V-videodetekce, I-infradetektory, N-bez detekce

3.7.3 Informacni a dopravni telematické systémy
Na Uzemi mésta Pfibrami neni v sou€asnosti Zadny informacni ani telematicky systém.
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3.8 Staticka doprava

Dopravu v klidu ve mésté Pribram lze tak jako v jinych méstech zaradit mezi problémové
oblasti dopravniho systému. Srlstem automobilizace a dojizdkou ze spadovych oblasti
je kapacita parkovacich a odstavnych stani nedostacujici. Nedostatecnd kapacita parkovacich
stani v exponovanych lokalitdch se projevuje naplnénim stdvajicich ploch a nelegdlnim
parkovanim napf. v zeleni, kfizovatkach nebo na komunikacich, kde nezlstane minimalni
prajezdny profil pozadovany zdkonem.

Dopravu v klidu Ize ve mésté rozdélit na regulovanou (zpoplatnéna parkovisté), kterd se
nachdzeji predevsim v centru mésta a neregulovanou. Na zpoplatnénych parkovistich dochazi
k napInéni jejich kapacit béhem dne, v Ufedni a provozni hodiny Urad(, nemocnice, obchodu
a jinych zafizeni nachazejici se v centru. Na sidlistich a oblastech s hustou bytovou zastavbou
jsou parkovaci kapacity naplnény de facto po celych 24 hodin. Béhem dne, kdy dojde
k ¢aste€nému odlivu rezident(, dojde k naplnéni uvolnénych kapacit navstévniky. BEéhem noci
vzhledem k nedostatecné kapacité stani je naplnénost nékterych oblasti (napf. mistni ¢ast
Pribram VII) vétsi nez 100 %.

DEN - DENN| DBSAZENOST PARKOVACICH KAPACIT

Obrazek 22 Obsazenost vybranych ¢asti mésta ve dne (zdroj: HDHV)
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NOC - HOCN OBSAZENOST PARKOVACICH KAPACIT

Obrazek 23 Obsazenost vybranych ¢asti mésta v noci (zdroj: HDHV)

V soucasné dobé se mésto snazi o navySovani parkovacich kapacit pomoci stavebnich Gprav.
Jedna se zhruba o desitky parkovacich stani. Soubézné mésto pracuje na pfipravé realizace
parkovacich dom@ v misté parkovist u autobusového nadrazi v ulici Cs. Armady a v ulici
Rynecek. V obou pripadech dojde k vyraznému navyseni parkovacich kapacit na stavajicich
plochach. Dalsimi moznostmi navySeni parkovacich kapacit je realizace parkovacich zaliva,
vyuziti ploch ve vnitroblocich domid nebo zménou organizace dopravy. Vsechny tyto kroky je
potieba vhodnym zplsobem propojit s funkéni zénou parkovani.

Dalsim krokem, ktery by mél vliv na nizsi cilovou dopravu ze strany navstévnikl dojizdéjicich
za praci do hlavniho mésta Prahy, je vybudovani zachytného parkovisté v lokalité Dubenec —
Skalka, ktera byla na zakladé dlouhodobého prlizkumu vybrdna odborem dopravy
Stfedoceského kraje.
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4 GENEREL VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Dopravni obsluznost vefejnou hromadnou dopravou je v Pfibrami zajistovana pomoci vefejné
linkové dopravy (autobusy) a verejné drazni osobni dopravy (vlaky). Situace ve verejné linkové
dopravé je v soucasné dobé pomérné komplikovand a neprehlednd, ve mésté funguji celkem
3 autobusové subsystémy. Jedna se o autobusové linky méstské hromadné dopravy (MHD),
autobusové linky zafazené do Prazské integrované dopravy (PID) a autobusové linky zafazené
do Stfedoceské integrované dopravy (SID). Kromé téchto linek je po Uzemi mésta Pribram
provozovano jesté nékolik dalSich linek pravidelné autobusové dopravy (PAD), které nejsou
zarazeny do zadného integrovaného systému.

4.1 Prazkum frekvence cestujicich MHD

V této kapitole jsou detailné popsany jednotlivé autobusové a Zelezni¢ni linky hromadné
dopravy, které jsou vedeny po Uzemi mésta.

4.1.1 Méstska hromadnd doprava

MHD v Pfibrami je tvofena celkem 19 linkami, oznacenymi Cislici a pismenem, pfi¢emz Ciselna
fada znaci vidy danou zékladni trasu, pismeno poté jeji variantni trasovani. Linky MHD zajistuji
dopravni obsluznost na celém Uzemi mésta, v¢. vSech mistnich ¢asti a také spojeni s nejblizSimi
okolnimi obcemi (Dubenec, Dubno, Haje, Lhota u Pfibramé, Narysov, Podlesi). Méstska
hromadna doprava je objednavana a financovana méstem Pfibram, pfip. spolufinancovana
StfedoCeskym krajem a dalSimi obcemi, které linky obsluhuji. Dopravni obsluznost
je v pracovni dny zajisténa 17 linkami, ve dnech pracovniho klidu (sobota, nedéle, svatky)
poté 6 linkami. V pracovni dny prvni spoje vyjizdéji pred 5. hodinou ranni a posledni spoje
dojizdéji pfed 23. hodinou vecerni, ve dnech pracovniho klidu je provoz linek MHD zajistovan
priblizné mezi 6. a 22. hodinou.
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Tabulka 10 Prehled linek MHD

Trasa linky (vybrané zastavky)

e

(o] g]]

Cislo
licence

v

Interval ve Spickovych Interval v ostatnich Interval ve dnech
obdobich pracovnich obdobich pracovnich pracovniho klidu
dni [min.] dni [min.] [min.]

>
4
=

©
c
N
(©)

Drkolnov,Sachetni — Drkolnov,Nemocnice — sidl. Archiv — Milinska — Jirdskovy
305001 1A | sady — Nova Hospoda — Dubno,ucilisté /a zpét/

20-30 | 60 - 120 | nejede
Drkolnov,Sachetni — Drkolnov,Nemocnice — sidl. Archiv — Milinska — Jirdskovy
305011 1B | sady — Nova Hospoda — Dubno /a zpét/

2 pary spojl | nejede

Brod,obec — Zdabof,komeréni zéna — Zdabof,Zezickd — Zdabof,Nemocnice —
sidl.Kladenska — sidl.ll.poliklinika — aut.nddrazi/Dolejsi obora — Jiraskovy sady —
Svata Hora /a zpét/

~10-20 | ~10-20 | 60
Zezice — Zdabot,komeréni zéna — Zdabof,Zezickd — Zdabof,Nemocnice — sidl.
305012 2B | Kladenska - sidl.ll.poliklinika — Svata Hora /a zpét/

305002 2A

60 \ 60 \ 60
Svatd Hora — lJiraskovy sady — Milinskd — Skolni — Zdabot¥,ZeZickd —
Zdabof,Nemocnice — Drkolnov,Nemocnice — Brez.Hory,Rozmitalskd -

305003 3A | Bfez.Hory,ndam.J.A.Alise — Stalingrad — Kaufland — aut.nadrazi — Jirdskovy sady —
Svata Hora /polookruzni linka/

60 ‘ 60 ‘ nejede
Svatd Hora — lJirdskovy sady — aut.nddrazi — Kaufland - Stalingrad -
Bfez.Hory,nam.J.A.Alise — B¥ez.Hory,Roimitalskd — Drkolnov,Sachetni -

305013 3B | Drkolnov,Nemocnice — Zdabot,Nemocnice — Zdabo¥,ZeZicka — Skolni — Milinska
— Jiraskovy sady — Svata Hora /polookruzni linka/

30 - 60 \ 60 \ nejede
Svatd Hora — lJirdskovy sady — aut.nddrazi — Kaufland - Stalingrad -
Bfez.Hory,nam.J.A.Alise — B¥ez.Hory,Roimitalskd — Drkolnov,Sachetni -
305023 3C | Drkolnov,Nemocnice — Zdabof,Nemocnice — Zdabo¥,Zezickd — Skolni — Milinska
— Jirdskovy sady — Novd Hospoda — Dubno,,ucilisté
1 spoj ‘ nejede ‘ nejede

Sazky,rozc. — Skolni — Zdabot,ZeZicka — Zdabot,Nemocnice — Drkolnov,Sachetni
— sidl.Kladenska — sidl.ll.poliklinika — aut.nadrazi/Dolejsi obora — Obecnickd —

305004 4A DISA — Kovohuté — Lhota u Pfibramé,,MSM /a zpét/
5 spojli tam, 8 parud zpét (v rznych ¢astech trasy) ‘ nejede
Zdaboft,Zezickd — Zdabof,Nemocnice — Drkolnov,Sachetni — sidl.Kladenskd —
305014 4B 5|dvI.II.poI|kI|n|ka — aut.nadrazi/Dolejsi obora — Obecnicka — DISA — Kovohuté /a
zpét/
4 pary spoj \ nejede
305024 ac DrkoInov,Sache'tnl —sidl.Kladenska — St‘allngrad — Obecnicka — DISA — Kovohuteé
1 spoj ‘ nejede nejede
Orlov — Podlesi,Staré,| — Kaufland — aut.nadrazi/Dolejsi obora — sidl.Il.poliklinika
305005 sA | 5|'(j!. KIadevnska — Brez.Hory,nam.J.A.Alise Il., Bfez.Hory,stadion — Lazec —
Kozi¢in /a zpét/
60 \ 120 \ nejede
42

Gateway to solutions




ﬁt;l oyal

HaskoningDHV
Enhancing Society Together

Trasa linky (vybrané zastavky)

(of<]]]

Cislo
licence

v

Interval ve Spickovych Interval v ostatnich Interval ve dnech
obdobich pracovnich obdobich pracovnich pracovniho klidu
dni [min.] dni [min.] [min.]

linky

Ozna

(Zavrzice — Narysov —) Zdabof,Cervend — Zdabo¥,Fialka — Zdabo¥,Ze%icka —
ZdaboF,Nemocnice — sidl.Seifertova — Skolni Ill.poliklinika — sidl.ll.poliklinika —
305006 6A | aut.nadrazi/Dolejsi obora — Lidl — Nemocnice — Jiraskovy sady — Kopernikova
Na Hvézdiéce — Svata Hora — Svata Hora aredl /a zpét/
60 - 120 | 120 | 60

(Zavriice — Narysov —) Zdabor,Cervend — Zdabo¥,Fialka — Zdabot,ZeZicka —
Zdabot,Nemocnice — sidl.Seifertova — Skolni lll.poliklinika — sidl.Il.poliklinika —
305016 6B | Stalingrad — Kaufland — aut.nadrazi — Lidl — Nemocnice — Jiraskovy sady —
Kopernikova Na Hvézdi¢ce — Svata Hora — Svata Hora areal /a zpét/

5 parl spojl ‘ nejede
Zdabof, komeréni zéna — Zdabo¥,Zezicka — Zdabot,Nemocnice — sidl.Kladenska —
sidl.ll.poliklinika — aut.nadrazi/Dolejsi obora — Jiraskovy sady — Svata Hora —
305007 7A | Haje,,otolisté (— Haje,Sachta 21 — Bytiz,upravna jih — Bytiz,Upravna sever —
Bytiz,véznice — Bytiz — Dubenec,,motorest) /a zpét/

8 parl spoju ‘ nejede
Zdabof, komeréni zona — Zdabo¥,ZeZickd — Zdabot,Nemocnice — sidl.Kladenska —
sidl.ll.poliklinika — aut.nddrazi/Dolejsi obora — Jiraskovy sady — Nova Hospoda —
305017 7B | Dubno,rest. — Dubenec,motorest — Bytiz — Bytiz,véznice — Bytiz,Upravna sever
/a zpét/
1 par spoju ‘ nejede ‘ nejede

Drkolnov,Sachetni — Drkolnov,Nemocnice — sidl. Archiv — sidl.ll.poliklinika —
aut.nadrazi/Dolejsi Obora — Jiraskovy sady — Nova Hospoda — Dubno,ucilisté /a
zpét/

2 pary spojli ‘ nejede ‘ nejede

305008 8A

Svatd Hora — lirdskovy sady — Milinska (- Sazky,rozc.) — sidl.Archiv —
Drkolnov,Nemocnice — Brez.Hory,RoZmitdlskd — Brez.Hory,ndm.J.A.Alise —
305010 | 10A | Stalingrad — Kaufland — aut.nadrazi — Jirdskovy sady — Svata Hora /polookruzni

linka/

nejede ‘ nejede ‘ 60
(Dubno,ucilisté — Nova Hospoda —) Jiraskovy sady — aut.nadrazi — Kaufland —
Stalingrad -  Bfez.Hory,ndm.J.A.Alise = —  Bfez.Hory,RoZmitdlska -

305110 10B | Drkolnov,Sachetni — Drkolnov,Nemocnice — sidl.Archiv (- Sazky,rozc.) — Milinska
— Jirdskovy sady (— Nova Hospoda — Dubno, ucilisté) /polookruzni linka/
nejede ‘ nejede ‘ 60

(Svata Hora —) Jirdskovy sady — Milinska — Sazky,rozc. — Jerusalem — Bytiz —
Dubenec,motorest — Dubno,rest. — Nova Hospoda — Jirdskovy sady /okruzni

305019 | 19A linka/

4 spoje tam, 2 spoje zpét 1 spoj tam, 2 spoje zpét
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Kromé vyse uvedenych autobusovych linek je provozovana zvlastni Skolni linka (bez oznaceni),
kterd pomaha zajistovat ranni ndvoz zakd zakladnich skol na zac¢atek vyucovani. Linka je urcena
pro zaky prvniho stupné zakladni skoly, ve voze je vidy pfitomny méstsky straznik a verejnosti
je preprava v téchto spojich vyloucena. Trasa spoju je vedena kolem vsech zakladnich skol
v Pfibrami a pfes majoritni Uzemi mésta. V provozu jsou dva protismérné spoje vyjizdéjici
pfiblizné v 7 hodin z pocatecnich zastavek. Prvni spoj je vedeny v trase Stalingrad — Brezové
Hory — sidl.Kladenska — Drkolnov,Slunnd — Zdabo¥,Nemocnice — Skoln{ — sidl. Archiv — Sazky —
Milinska — Jirdskovy sady — Svata Hora, druhy spoj je veden v protismérné trase Nova Hospoda
— Scvatd Hora — Jiraskovy Sady — Milinska — Sazky — sidl.Archiv — Skoln{ — Zdabot,Nemocnice —
Drkolnov,Slunna — sidl.Kladenskd — Gymndzium — Bfezové Hory — Stalingrad.

Orientacni schéma MHD Pfibram je vyobrazeno na ndasledujicim obrazku.

~ Orientaéni plan
. MHD Pfibram §

A |B) | (€]

MHD PRIiBRAM

od 1.¢ervna 2011

= = 10A, 108 )
1 (jode pouze S0 a t) '
¢ @ oznaceni linky |
i zastavka MHD |~
| @ Viakové nadr. |
| e Zzeleznice
i i informaéni centrum :‘
'

www.pribram.cz/MHD PRIBRAM

Obrazek 24 Orientacni schéma MHD P¥ibram (zdroj: www.pribram.cz)
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4.1.2 Praiska integrovand doprava

Po Uzemi mésta Pfibram je vedeno 7 linek zafazenych do integrovaného systému Prazska
integrovand doprava. Prvni faze integrace do systému PID probéhla v poloviné roku 2019,
kdy byly tehdejsi linky systému SID transformovany do systému PID. Jednalo se zejména
o autobusové linky vedené ve sméru na Dobfis a Prahu a linky vedené severnim smérem
na Hofovice. Paterni linky z/do Prahy obsluhuji vyznamnou ¢ast Uzemi mésta, nejen jeho
centrum, ale i velkou ¢ast mistnich ¢asti zahrnujicich sidlistni celky. Provoz linek objedndava
a financuje Strfedocesky kraj. Provoz linek je zajistovan denné mezi 4. hodinou ranni
a 2. hodinou no¢ni — prvni spoje vyjizdéji po 4. hodiné ranni z Pfibrami smér Praha, posledni
spoje od Prahy projizdi méstem kolem 1:30 hod v noci. Lze tak konstatovat, Ze linky PID
zajistuji ve mésté i jakousi formu noc¢ni dopravy.

Tabulka 11 Prehled linek PID

Trasa linky (vybrané zastavky)

z
= Interval ve
Cislo ' $pickovych Interval v ostatnich Interval ve dnech
licence >§ obdobich obdobich pracovnich pracovniho klidu
s pracovnich dni dni [min.] [min.]
o [min.]
Praha,Smichovské nddr. — MniSek p.Brdy — Dobfi§ — Oboristé -
Dubenec,motorest — Pfibram,Bytiz,Sachta — Pfibram,Svatda Hora -
100317 317 Pfibram,Jirdskovy sady - PFl’bram,alit.nédr./PFibram,DoIejél' obora -
Pfibram,sidl.ll.poliklinika ~ —  Pfibram,Skolni  Ill.poliklinika ~ (tam) -
Pfibram,sidl.Archiv /a zpét/
30 - 60 \ 120 \ 120
Praha,Smichovské nadr. — Voznice — Dobfis — Rosovice — Bukova u Pfibramé —
100392 392 Pifin - Sucihdol - Pfibram,Fibichova — Pfibram,lJirdskovy sady -
Ptibram,aut.nadr. /a zpét/
60 \ 120 - 180 \ 4 péry spojd
Praha,Smichovské nadr. — Dubno,rest. — Pfibram,Novd Hospoda -
Ptibram,lJirdskovy sady - Pfibram,aut.nadr./Pfibram,Dolejsi obora —
PFibram,sidl.ll.poliklinika - P¥ibram,Skolni Il.poliklinika -
100393 393 | Pribram,Zdabof,Nemocnice - Pfibram,Drkolnov,Nemocnice -
Ptibram,Drkolnov,Podbrdska (— Pfibram,Drkolnov,rozc.Zdabof) /zrychlena linka
/
10-30 ‘ nejede ‘ nejede
Praha,Smichovské nadr. — Dobtis — Dubno,rest. — Pfibram,Nova Hospoda —
Ptibram,Jirdskovy sady - Pfibram,aut.nadr./Pfibram,Dolejsi obora —
100395 395 Pfibram,sidl.ll.poliklinika (= Pibram,sidl.Kladenskd) -  Pfibram,Skolni
lll.poliklinika — PF¥ibram,Zdabot,Nemocnice — Pfibram,Drkolnov,Nemocnice —
Ptibram,Drkolnov,Podbrdska (- Pfibram,Drkolnov,rozc.Zdabo¥) /a zpét/
10-20 \ 20-30 \ 30
300511 511 Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,Obecnicka — Pfibram,rozc. — Lhota u Pribramé —
Obecnice — Drahlin — Sadek (— Bratkovice — Hlubos) /a zpét/
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Trasa linky (vybrané zastavky)

linky

Interval ve

Spickovych Interval v ostatnich Interval ve dnech

obdobich obdobich pracovnich pracovniho klidu

pracovnich dni dni [min.] [min.]
[min.]
60 60 - 240 4 pary spojl

Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,Kaufland — Podlesi — Obecnice — Drahlin — Sadek /a
300512 512 | zpét/

e

Cislo
licence

ceni

Ozna

6 spojl tam, 8 spojll zpét | 3 pary spojl
Pfibram,Zdaboft,Zezickd — P¥ibram,Zdabot,Nemocnice — P¥ibram,Skolni
lIl.poliklinika — P¥ibram,sidl.ll.poliklinika — Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,Jiraskovy
sady — Trhové Dudniky — Hlubo$ — Cenkov — Jince — Felbabka - HoFovice /a zpét/

30-60 \ 60 \ 5 pard spoju

210531 531

Orientacni schéma linek PID na Uzemi Pfibrami je vyobrazeno na nasledujicim obrdazku.

@ SeeShiek 511 smérSadek  §60; R26 smer Beroun; Praha 531 smér Horovice

P, RAVAK a.s. %,

Mapa linek PID v PRIBRAMI

P, Jineckd &

eyesq suqog Jaws Z6€

Podlesi, Staré Il +
ot
.»\‘““«‘s
g « P, Pragovka
& P, Kaufland »

Podlesi, Staré | .
P, K Podlesi

B~
=
€
~
Fl
2
=
Y
%
o
<.
)
%
K
&
%,
K
eyelq 'sqog Jaus SHE
[Hyafu) eyesd Jpws E6€

P, Horeisi oo ThL : > 393395
Fns § L w P, Balbinova '\
= Pribram ,

P, Bfezové Hory, oq
Rozc. Zdabof X
305] ol &
23" SN SE 2
5> EEB o ‘3& 222} P NaCihelné 317
20 S8 D Ny
04 ENCOSN S
4 s s
e 305 Lann” P, Sidliste 8
“:o ‘_...-7.:?-" 11; poliklifika - P, U Mikii ™ 317 smér Dobfis; Praha
< 72395 - ;'lasnlsdelrluss‘keé P, Sidli PﬁiBRAM Mapa linek PID na Gizemi mésta Trvaly stav
gz 44 p 04 29.6.2019
=3 &3 Nov& integrované linky
s B 317 Y —~ MniSek p.B. - Dob#is - OboFi b, y sady néd. i P,Sidlists Archiv.
3
83 —E[F3— Praha,Smichovské ndr. - Dobiié ice - Buk it i i hodol -P,Ji RAUL nadr.
%% «ELE}= Praha Smichovské nadr.— P,Nova Hospoda - P, Jiraskovy sady - P,Aut. nadr. (Dolejsi ) - PPt Drkolnov (- Bfezové Hory,Rozc.Zdabof)
,-’:E £ Praha,Smichov. nadr. - Dobiis ~ i  Aut. nadr. [Dolejéi , Piibram, Drkolnov [~ Bezové Hory Rozc.Zdabof]
= g —EFE— PAutnadr.- P Prag 3z .~ Lhota u
BE
= PAUL nadr. - P Kaufland - Podlesi - Obecnice - Drahlin - Sadel
P, Skolni, - 7 Zeickd - P.SIité, . poliklinka ~ PAut. nad. — P, irsskovy sady ~Trhove Dusniky — Hiulos - Cenkov — e
Kruhovy objezd J VSECHNY ZASTAVKY NA UZEMI MESTA
Cetnost spojit Ostatni o PRIBRAM JSOU V 7. TARIFNIM PASMU
R26\° =L frekventovana linka; konecna zastivka  ==mmmm viakové linky S se stanici
(e ; 9L INGEY VR ..... pouze vybrané spoje [napF. pouze skolni] e mmamm zastavka obousMErna; jednosmerns
ybrané spoje dale pokracuji

jako linka SID smér Breznice S60; R26 smér Breznice; Pisek P,...= Piibram, .

Obrazek 25 Schéma linek PID na tzemi Pfibrami (zdroj: www.pid.cz)
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4.1.3 Stfedoceskad integrovand doprava

Po uUzemi mésta Pfibram je vedeno 20 linek zarazenych do integrovaného systému
Stfedoceska integrovana doprava. Linky SID jsou vedeny do vSech ostatnich smérd, do kterych
nejsou vedeny linky PID. Provoz linek objednava a financuje Stfedocesky kraj. V provozu jsou
mezi 4. a 23. hodinou. V nasledujicich letech se predpokladd transformace vsech linek SID
do systému PID.

Tabulka 12 Prehled linek SID

Trasa linky (vybrané zastavky)

>
=
= Interval ve
Cislo ‘g $pickovych Interval v ostatnich Interval ve dnech
licence o obdobich obdobich pracovnich pracovniho klidu
g pracovnich dni dni [min.] [min.]
[min.]
Krfecovice — Sedléany - Dubno,rest. — Pfibram,Novd Hospoda -
Pfibram,Jirdskovy sady — Pfibram,aut.ndadr. — Pfibram,sidl.ll.poliklinika —
200014 E14 o . v it s , s N N Y
Pfibram,Bfez.Hory,Rozmitalska — Bohutin — Rozmital p.Tr. — Plzef,CAN /a zpét/
1 par spoju | 1 par spoju
Pfibram,aut.nddr. — Ptibram,Jirdskovy sady — Pfibram,Novd Hospoda -
300011 D11 | Dubno,rest. — Obory — Dublovice — Sedl¢any,aut.st. /a zpét/
9 parl spojl ‘ nejede

Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,Jiraskovy sady — Pfibram,Nova Hospoda — Obory —
300012 D12 | Dublovice — SedlI¢any,aut.st. — Olbramovice — Benesov,aut.st. /a zpét/

1 par spoju v patek ‘ 1 par v nedéli
Pfibram,aut.nddr. — Pfibram,lJirdskovy sady — Obory — Dublovice -
300013 D13 | Sedlc¢any,aut.st. — Sedlec-Prcice — Jistebnice — Tabor,aut.nadr. /a zpét/
1 par spoju ‘ nejede

Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,sidl.ll.poliklinika — Milin — Mirovice — Pisek —
300017 | D17 | Protivin — Ceské Budé&jovice,aut.nadr. /a zpét/

1 par spoja ‘ nejede

(Ptibram,Jiraskovy sady —) Pribram,aut.nadr. — Pfibram,sidl.ll.poliklinika —

300023 D23 | Pfibram,Skolni Ill.poliklinika — Bohutin — Narysov — RoZmitdl p.T¥.,aut.st. /a zpét/
3 spoje tam, 4 spoje zpét ‘ nejede

Pfibram,aut.nadr. — P¥ibram,sidl.ll.poliklinika — Piibram,Skolni Ill.poliklinika —
300024 D24 | Pfibram,Zdabot — Narysov — Bfeznice — Hvozdany,Leletice /a zpét/

6 spojl tam, 8 spojli zpét ‘ nejede
(Pfibram,Jiraskovy sady —) Ptibram,aut.nadr. — Pfibram,sidl.ll.poliklinika —
300027 D27 Prlbrzim,SkoInl lll.poliklinika — P¥ibram,Brod — Milin — ZaluZany — Mirovice,ndm.
/a zpét/
7 spojl tam, 6 spojll zpét ‘ nejede
(Pfibram,K Podlesi —) Pfibram,aut.nddr. — Pfibram,sidl.ll.poliklinika -
300028 D28 Prlkzram,SkoInl III.vpollkllnlka —Ptibram,Brod — Milin — Bfeznice,aut.st. — Rozmital
p.TF.,aut.st. /a zpét/
6 spojli tam, 7 spojl zpét nejede
47

Gateway to solutions




?L?z oyal

HaskoningDHV
Enhancing Society Together

Trasa linky (vybrané zastavky)

Interval ve

Spickovych Interval v ostatnich Interval ve dnech
obdobich obdobich pracovnich pracovniho klidu

pracovnich dni dni [min.] [min.]
[min.]
Pfibram,aut.nadr. — P¥ibram,sidl.ll.poliklinika — P¥ibram,Skolni lll.poliklinika
300029 D29 | Pfibram,Brod — Milin — StarosedIsky Hradek — Tochovice /a zpét/

linky

e

Cislo
licence

c
Q
1}

v

Ozna

2 spoje tam, 1 spoj zpét | nejede
Bohutin,htisté — Pribram,Bfez.Hory,Rozmitalskd — Pribram,sidl.Kladenska —
Pribram,sidl.ll.poliklinika — Pfibram,aut.nddr. — Pfibram,Jirdskovy sady -
300030 | D30 Pfibram,Jinecka — Trhové Dusniky /a zpét/
11 spoju tam, 9 spoja zpét (v rznych variantach) ‘ nejede
(Ptibram,Jiraskovy sady —) Pribram,aut.nadr. — Pfibram,sidl.ll.poliklinika —
300031 D31 PFl’br‘am.,BFez.Hovry,RoimitéIské — Bohutin — RozZmital p.Tr,aut.st. — Vésin —
Kasejovice /a zpét/
~ 30 \ ~ 60 | ~ 120
(Ptibram,Jiraskovy sady —) Pribram,aut.nadr. — Pfibram,sidl.ll.poliklinika —
300033 D33 | Pfibram,Bfez.Hory,RoZzmitalska — Bohutin — Laz,hor. /a zpét/
4 pary spojl | nejede
Pfibram,aut.nadr. — P¥ibram,sidl.ll.poliklinika — Pfibram,Skolni Ill.poliklinika —
300041 Da1 Pfibram,Brod — Milin — Solenice — Kluéenice /a zpét/

9 parl spojl 2 pary spojl v sobotu
3 pary spojli v nedéli

Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,Sazky — Pfibram,Jerusalem — Haje — Milin — Krdsna
300042 D42 | Hora n.VIt. — Petrovice /a zpét/
8 parl spojl ‘ 2 pary spojli v nedéli

(Ptribram,sidl.ll.poliklinika —) Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,Jiraskovy sady — Haje
300043 | D43 | — Smolotely,ll /a zpét/

4 pary spoju ‘ nejede
Pfibram,aut.nddr. — Pfibram,Jirdskovy sady — Pfibram,Novd Hospoda -
300045 D45 | Dubno,rest. — Obory — Hfimézdice,Vestec,obratisté /a zpét/
4 pary spoju ‘ nejede
Pfibram,aut.nddr. — Pfibram,Jirdskovy sady — Pfibram,Novd Hospoda —
300046 | D46 | Dubno,rest. — Dolni Hbity — Kamyk n.VIt.,U skolky /a zpét/
7 para spojl ‘ 1 par spoju v sobotu
Pfibram,aut.nddr. — Pfibram,Jirdskovy sady — Pfibram,Novd Hospoda -
303056 D56 | Dubno,rest. — Necin — Borotice,Celina /a zpét/
2 pary spojli ‘ nejede

(Ptibram,aut.nadr. — P¥ibram,sidl.ll.poliklinika =) Pfibram,Skolni kruhovy objezd
— Pfibram,Zdabof — Bfeznice,aut.st. — Blatna,zZel.st. — Horazd'ovice,Zel.st. /a zpét/
300093 D93 | /vétdina spojl prejizdiv zast. Pfibram,Skolni kruhovy objezd z/na linku 393 smér
Praha/

4 pary spoju ‘ 1 par spoja v nedéli
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4.1.4 Pravidelnd autobusovd doprava

Po Uzemi mésta Pribram projizdi i nékolik dalSich autobusovych linek, které nejsou zarazeny
do Zadného z vyse uvedenych systémda. Jednd se zejména o dalkové linky s mezikrajskym
rozsahem. Provozovany jsou na vlastni riziko dopravce, pfip. spolufinancovany dotéenymi
krajskymi samospravami.

Tabulka 13 Prehled linek PAD

Trasa linky (vybrané zastavky)

z
= Interval ve
Cislo ' $pickovych Interval v ostatnich Interval ve dnech
licence >§ obdobich obdobich pracovnich pracovniho klidu
s pracovnich dni dni [min.] [min.]
© [min.]
Pfibram,aut.nddr. — Pfibram,lirdskovy sady — Sedl¢any,aut.st. — Sedlec-
304110 Préice,nam. — Jistebnice — Tabor,aut.nadr. /a zpét/
1 par spojl | 1 par spoju
Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,sidl.ll.poliklinika — Narysov — Breznice,aut.st. —
380100 Blatna — Sedlice — Strakonice,aut.nadr. /a zpét/
2 pary spojli ‘ nejede

Pfibram,aut.nadr. — Pfibram,sidl.Il.poliklinika — Pfibram,Bfez.Hory,Rozmitalska
— Bohutin — RoZmital p.T¥.,aut.st. — Spalené Pofici — Stary Plzenec — Plzeri,CAN

440555 /2 2p8t/

nejede 2 pary spojl

4.1.5 Zelezniéni doprava

Méstem Pfibram prochazi Zeleznic¢ni trat Zdice — Pfibram — Bfeznice — Pisek — Protivin
oznacena jako trat ¢.200. Trat je celostatni drahou, je jednokolejnd a kromé kratkého
koncového useku Pisek - Protivin neelektrizovana. Pro mésto vSak md nezanedbatelny vyznam
pro regionalni i nadregionalni dopravni vazby. Ve stanici Zdice se trat napojuje na lll. tranzitni
Zeleznic¢ni koridor.

Na uzemi mésta se nachazi pouze 1 Zelezni¢ni stanice — Pfibram.

V nejblizSim obdobi se pocita s realizaci Zeleznicni zastavky Pribram-sidlisté, ktera bude
situovana v jizni ¢asti mésta a priblizi zelezni¢ni dopravu velkému mnozstvi obyvatel Pfibrami
ze sidlistnich celkll vjihozapadni ¢asti mésta. Realizace zastavky a jeji dokonceni
se predpoklada ve druhé poloviné roku 2020.

Zelezni¢ni doprava nabizi p¥imé spojeni Pfibrami s regionalnimi sidly, jako jsou Zdice
¢i Breznice, pomoci rychlikové vrstvy poté i pfimé spojeni se vzdalenéjsimi nadregionalnimi cili
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— Prahou, Berounem, Piskem ¢i Ceskymi Budé&jovicemi. Ve stanicich Zdice a Bieznice je mozné
prestoupit i na dalsi regionalni i ddlkové Zeleznicni spoje.

Pfes stanici Pfibram jsou vedeny osobni vlaky dopravce Ceské drahy, objedndvané
a financované Stfedoceskym krajem a rychliky dopravce Arriva vlaky, objednavané
a financované Ministerstvem dopravy CR.

V pracovni dny je pres Pfibram vedeno 11 par( osobnich vlakl v intervalu 120 minut obéma
sméry (s drobnymi odchylkami ve $pickovém obdobi, kdy jeden par vlakl zkracuje takt
pfiblizné na 60 minut). Ve dnech pracovniho klidu je provozovano 9 parQ spojl v intervalu
120 minut obéma sméry. Osobni vlaky jsou vedeny s rdznymi pocatecnimi i koncovymi
stanicemi s trasovanim (Beroun —) Zdice — Pfibram — Bfeznice (- Blatna — Strakonice).

Osobni vlaky jsou v pracovnich i nepracovnich dnech doplnény 4 pary rychlika (v patek o jeden
par spojtl vic), jedoucich v trase Praha — Zdice — P¥ibram — Pisek — Ceské Budéjovice.

V sezénnim obdobi, cca od zacdtku dubna do konce zafi, je o vikendech v provozu vyletni
spésny vlak ,,Cyklo Brdy” vedeny z Prahy pres Pfibram a Bfeznici do Blatné a zpét.

Vsechny osobni a spésné vlaky a rychliky jsou zafazeny do integrovaného dopravniho systému
PID, v pfipadé osobnich vlak(l se jednd o linku s oznacenim S60, v ptipadé rychlik(i o linku
s oznacenim R26.

4.1.6 Integrace verejné dopravy

Jak jiz bylo uvedeno vySe, situace v autobusové dopravé je vdnesni dobé pomérné
neprehledna tim, Ze zde funguji celkem 3 autobusové subsystémy, které jsou na sobé nezavislé
(MHD, PID, SID), doplnéné nékolika dalkovymi linkami nepatficimi do Zadného z téchto
systémd.

Tento stav se zda byt dlouhodobé neudrZitelny a nevhodny a ma nékolik zasadnich nevyhod
jak pro objednatele (mésto, kraj), tak pro uzivatele (cestujici).

Z pohledu objednatelll predstavuji soucasné objednavané vykony v autobusové dopravé
neefektivni a ekonomicky neudrzitelnou situaci. Kazdy subsystém je objedndavany v maximalni
mozné mite — MHD si objednava a financuje mésto (pfip. spolufinancuji okolni obsluhované
obce), linky v systému PID a SID si objedndva a financuje Stfredocesky kraj (ptip. spolufinancuji
obsluhované obce). Jednotlivé spoje vSech tfi subsystému tak nejsou vzajemné koordinovany
casové ani trasovanim, velmi ¢asto dochazi k soubéznym jizdam spoju PID vs. MHD vs. SID,
celkova nabidka vs. celkova poptdvka se znacné rozchazi, Ize vidét velmi vyznamné vykyvy
v obsazenostech spojlii a velmi vyznamnou kapacitni rezervu v celkovych objemech
autobusové dopravy projizdéjici méstem. Vzajemnou integraci vSech linek viech subsystému
do jednoho systému (zde nejspise PID), Ize docilit zcela jisté efektivnéjSimu zajisténi dopravni
obsluznosti celého Uzemi Pfibrami, vEé. zajisténi efektivnéjsiho vynakladani celkovych
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finan¢nich prostfedkl potfebnych k zajisténi dopravni obsluznosti Pfibrami v¢. regionalnich
a nadregionalnich vazeb.

Z pohledu uzivatell (cestujicich) predstavuje soucasna situace v autobusové dopravé znac¢nou
neprehlednost, kdy se cestujici musi orientovat v nékolika subsystémech, pticemz v kazdém
z nich plati do jisté miry jind pravidla. Cestujici maji na vybér velmi velké mnoZstvi
autobusovych linek — 19 linek MHD, 7 linek PID, 20 linek SID a 4 linky PAD, tedy celkem
50! rliznych autobusovych linek jezdicich po Uzemi mésta. Je zcela jisté nad miru kazdého
z nds, vyznat se v tak obrovském mnozstvi autobusovych linek. Kazdy obyvatel mésta se poté
tedy soustredi pouze na ,svoje” linky ,,svého” systému, a nevyuziva ostatnich moznych spoju.
V celkovém pojeti tak v ramci mésta neni efektivné vyuZitd kapacita spojl ani jednoho
z autobusovych subsystému. Z pohledu jizdného jsou tyto 3 autobusové subsystémy také
zcela nezavislé, pro Uzemi mésta plati sice ve vSech subsystémech jednotné jizdné 12 K¢
pro jednotlivé plnocenné jizdné pofizované hotovostné u fidice, v pfipadé casové jizdenky
zakoupené pro jeden subsystém vsak tato jizdenka neplati v jiném subsystému a naopak.
Odpada tak moznost volby dopravniho prostfedku a je nutné ¢ekat na ,svlj“ spoj.

Vsechny tyto uvedené skutecnosti zcela jisté snizuje atraktivitu autobusové dopravy jako
celku.

4.1.7 Preference, Fizeni provozu a telematické systémy

Na uzemi mésta Pribram v soucasnosti neexistuje Zadny zplisob preference autobusl
na komunikacni siti mésta. Zastoupeny nejsou ani zadné dopravné telematické systémy,
ani inteligentni fizeni dopravy. Mezi informacni telematické systémy lze v souéasnosti zaradit
pouze inteligentni zastavkové oznacniky, které jsou blize popsany v ndasledujici kapitole.

Preference vozidel v siti je duleZitou soucasti celého systému hromadné dopravy osob.
Preferenci vozidel se rozumi jejich upfednostiovani jak v dopravnim proudu, tak na svételné
fizenych kfizovatkach, a to za podpory dispecerského dohledu a informacniho systému
pro cestujici.

Preferenci vozidel v dopravnim proudu se rozumi regula¢ni opatfeni na komunikacich, kterd
umozni vybranym skupindm vozidel upfednostnéni pred ostatnimi. Jde zejména o vyhrazeni
jizdniho pruhu pomoci SDZ, VDZ ¢&i dalSich opatfeni. MoZnost vjezdu do vyhrazeného jizdniho
pruhu pak maji obvykle pouze vozidla hromadné dopravy, resp. pro dalsi vozidla udrzitelnych
forem dopravy, jako jsou vozidla taxi, vozidla caresharingu nebo jizdni kola. Vyhrazené jizdni
pruhy umoznuji témto vozidldm volny prljezd, nejsou omezovany ostatnimi Gcastniky
silnicniho provozu a maji vyznamny vliv na presny, plynuly a rychlejsi pohyb vozidel
po komunikacni siti.

Preferenci vozidel na kfizovatkdch se rozumi upfednostnéni jizdy vybranych skupin vozidel
na svételné fizenych kfiZzovatkdch pomoci dynamického Fizeni, pomoci koordinace
jednotlivych SSZ, nebo pomoci dalSich dopravné telematickych systému. Preference na SSZ
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se déli do nékolika skupin, absolutni preference pfifazuje dopravnimu prostfedku volno vidy,
podminéna preference poté pfifazuje volno s ohledem na potreby ostatnich uUcastniku
silni¢niho provozu. V soucasnosti je vhodné vyuZivat preferenci na SSZ v kombinaci s dopravné
telematickymi systémy.

4.2 Prazkum frekvence cestujicich VLD a Zelezni¢ni dopravy

Z hlediska plosné obsluznosti Uzemi lze konstatovat, Zze Uzemi mésta Pfibram je obslouzeno
verejnou dopravou velmi slusné. Plosna obsluznost byla posuzovdna z pohledu dochazkovych
vzddlenosti na nejblizsi zastavku verejné dopravy. Autobusové zastavky jsou na Uzemi mésta
rozmistény velmi husté a na celém Uzemi mésta, v¢. vSech mistnich ¢asti. Na Uzemi mésta
nebyly identifikovany Zadné oblasti s neakceptovatelnymi dochazkovymi vzdalenostmi.
Jako akceptovatelnou dochazkovou vzdalenost Ize urcit vzdalenost do cca 400 m u kompaktni
vysokopodlazni zastavby (cca 5 minut chlize) a do cca 800 m u kompaktni nizkopodlazni
zastavby (cca 10 minut chlze). V Uzemi vesnického charakteru (rozptylena zdstavba) lze
jako hraniéni urcit vzdalenost do 1,5 km (cca 20 minut chlze) Del$i dochdzkové vzdalenosti
na nejbliz§i autobusovou zastavku uz nejsou brany jako komfortni a obyvatelé preferuji jiny
zpUsob dopravy.

4.3 Analyza stavu

V ramci prlizkum( a mistnich Setfeni byla provedena analyza technického stavu a vybavenosti
zastavek lezicich na Uzemi mésta Pribram. Stav jednotlivych zastavek, resp. zastdvkovych
nastupist, na Uzemi mésta se vyrazné lisi. Jejich stav je dan zejména historicky, z toho pohledu,
které linky a kterého systému zde zastavuji. Velké rozdily jsou mezi zastavkami, které obsluhuji
linky MHD, které linky PID a které linky SID. Drtiva vétSina zastavek je nezrekonstruovanych,
neodpovidajicich dneSnim pozadavkim (bezbariérovost, prvky pro nevidomé, hmatové prvky
apod.). Zcela zdsadnim, zjiSténym nedostatkem je u nékterych zastavek (zejména zastdvek
MHD) absence nastupisté ¢i ndstupni plochy a Uplna absence oznacniku vymezujici zastavku
dle platného zakona. Analyza byla také zamérena na pasport doplnkové infrastruktury
na zastdvkach (pristresku, lavicky, odpadkového kose).
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Obrazek 26 Zastavky bez nastupisté - Bfez.Hory,nam.J.A.Alise; Balbinova

s /ol s [

Obrazek 27 Zastavky bez oznaénik( - préim.zéna, Skolni

V posledni dobé doslo na vyznamném poctu zastavek k nahrazeni zastaralych a nevyhovujicich
pristieSkd pro cestujicich novymi, modernimi a atraktivnimi pfistfesky. Spolu s integraci
»praiskych” linek v roce 2019 byly na témito linkami obsluhované zastadvky osazené nové
zastavkové oznacniky v PID provedeni, na nékolika zastavkach se objevily moderni inteligentni
zastavkové oznacniky s integrovanou obrazovkou, kterd v redlném ¢ase zobrazuje nejblizsi
odjezdy vsech autobusovych linek vSech systém( odjizdéjicich z dané zastdvky,
a to v¢. redlného zpozdéni daného spoje.
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast

HZDONT RADY Z DRUHE STRANY

Obrazek 28 Zastavkovy oznaénik s integrovanou inteligentni obrazovkou - €s.armady, novy mobilia¥ zastavky -
Bfez.Hory,rozc.Zdabo¥

Nasledujici tabulka obsahuje vycet vSech autobusovych zastdvek, resp. zastavkovych
nastupist, na Uzemi mésta Pfibram, s uvedenim, jaké linky zde zastavuji a jak je dana zastavka
vybavena. U kazdé zastdvky je vyznaceno, zda je vybavena oznacnikem, nastupiStém,
hmatovymi prvky pro nevidomé a slabozraké, zda je rekonstruovana do normové podoby
a zda je vybavena dopliikovou infrastrukturou — pfistfeskem, lavickou a odpadkovym kosem.
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Tabulka 14 Technicky stav a vybavenost autobusovych zastavek

e
[a] ] % ‘%
I 0 o X & = W
=Sz 5 5 2 2 3 k]
£ & & 2B 8L 2
. . S| £ £ N 6 9 © .
ndazev zastavky == = 0 £ « £ o -— poznamka
VIVIYI]V v |V |Y |vY |Y |Y |nast 1-10 (aut. nddr.)
aut.nadr. 11 Vv v v vystupni zast.
RV I|IVIVIV IV IV |V |Y|Y|Y |naulCs armady
Balbinova |V |V | V]V
Bohutin,Vysoka pec, zahr. | dc Vv |V v
kolonie zc viv |v
dc v v v | v |V
Brod 7 % AR
zc
Brod,obec v viv viivi|v
Bfez.Hory,K.Pobudy de | vV viiv|v
y e de | v v | v v
Bfez.Hory,Maridnska o |7 7 -
. . . dc | v v v iv]v
Bfez.Hory,ndam.J.A.Alise e | - T
Bfez.Hory,nam.J.A.Alise Il. v v |V v
i} v de v [ v [ v v |v
Bfez.Hory,rozc.Zdabot v v vV viviviviviy
y .tz de | v ViV v v |v
Bfez.Hory,RoZmitalska o |7 v
Bfez.Hory,stadion de | ¥
' zc |V v
Bytiz v VvV vV chybi chodnik od obce
Bytiz,Sachta v | v v
Bytiz,Upravna jih v
Bytiz,Upravna sever 4 v | v
Bytiz,véznice v v v | v
Cs.armady x| v I viviiv]v v iv]v
DISA v v v | v |V
Dolejsi Obora v | v v v | v |V
. de |V |V v | v v v v
Drkolnov,Nemocnice B RV "R ‘/
Drkolnov,Podbrdska v Ivivlv v T 7
Drkolnov,Slunna v v v | v v
Drkolnov,Sachetni v v | v v v iv
- dc v v |V
Fibichova - 7 T YRR
Hoftejsi Obora de |V |V |V |V |V Vv v
Jerusalem o | v 7 7 AR
Jesenice Il,rozc.1.0 de | vV v v
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e
2 « 22 9 3
S 83 :% % 58
g 22 5 L 28 35
cl |l € N wWw § £ iC
nazev zastavky S S F 9 B B 2 = poznamka
Jinecka 2 VRV BV R
., de| vV |V I VIV |V v | vV |V
Jiraskovy sady B VN RV R v v 7
] dc | v v v ([v v v | v
K Podlesi I RV RV RV
delv [ v v | v v v | v | v
Kaufland o |V v vV v 1
] R de | v v |V v
Kopernikova Na Hvézdiéce o | v v
Kopernikova rozc.Pod dc | v v v v
Hvézdarnou |V v | v v
Kovohuté v v vV vV
Koziéin v v | v |V
Lazec de | v
|V v v |V
Lidl v v IV Iiv I IV IV I iV |V
A dec | v VvV v iv]v
Milinska o | Ve B 71
e de | v v | v
Milinska-Mixova o | R 71
Milinskd-T.G.M. v vV v Y vV
Mixova v v
Na Cihelné I VA RV RV BV v
, dc | v Vv v |V v | v | v | vul. Milinska
nam.T.G.M. v va AANAN v v | Hail
zc v ul. Hailova
Nemocnice v Vv v |V v |V
] delv v Iiviv v v v v
Nova Hospoda |V v v v v 7
dec | v v iv|v
Nova Hospoda,vilova ¢tvrt 7
zc
_— de |V |V v N
Obecnicka e |V [ R
de | v v v | v v
Orlov 7
zc
- de | v v v | v v
Orlov,kapli¢ka o |7 v
dc | v v v | v v
Orlov,U Kftize o |7 v
pekarny vV
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e
o o] ‘E . ~
=85 :%5 i ;3
g g2 5 2 8 35
cl |l € N wWw § £ iC
nazev zastavky S S F 9 B B 2 = poznamka
Pod Hvézdickou dc 2 R
de |V |V v | v v
Pragovka e v v T
., dec | v vivivivi iv i v iv|vy
priim.zéna - 7 AN AFAFAFAN
de |V |V v | v v | v
RAVAK a.s. e |V | AN
rozc. v v ~
dc v v
rozc.k Sachté 9 o | 7
y de | v v |V
rozc.Pod Kankou o | v VR ~
. dec | v 4 v | v
Sazky S val % 7
Sazky,Barandov dc v |V
Sazky,rozc. v v]v
Sevastopolské nam. de |V |V |V |V |V Vv v
] . de |V |V v | v v
sidl.Archiv o | v T T 17
sidl.ll.poliklinika de |l v IV IV ]Iv |V v | v |V
x| v v Vv v v vV
, , de| vV |V I VIV |V v | vV |V
sidl.Kladenska v v vIv v T 17
sidl.ndm.17.listopadu VIiviv]v |V Vv v
] i Ly we de | v v v
sidl.Politickych véznd o | v T "
sidl.Politickych véziit vézak VIV I|IV]Vv |V vV v |V
, . de | v |V v | v v | vV |V
sidl.Seifertova o | v v 7 T 17
de| v |V I VIV |V
Stadion Horymir | v | v |IvV]v | Vv v |Iv |V
c |V v | v v ul. Hlinomazova
. de | v v v
Stalingrad B~ 717 7
) de|v v Iv]v |v v | v | v | ,polondstupisté”
Svata Hora VRV RV VR T E———
zc »polondstupisté
de | v v |V v
Svata Hora areal 7
zc
y dc Vv |v v
Sachta 15 - 7 ~
Skolni de |V v viivivivIiv|v
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s
g 5
(=] 0] —§ S o
I o X & & W o
S 3 E% % 38 e
= = =['®& 2 § =5
gL £ & B 2 = B B .,
X X £ £ £ 8§ ® g £ % 3 ¢ X
nazev zastavky SIS F Y B 5 = & S| = poznamka
2 | v v viviviiv]v]v
o ini |l v v iviviv v | v v
Skolni lll.poliklinika v v v vy AN
ol kruhout obiesd de | v [V [V v [v v vV
Skolni kruhovy objez v v v vy AN
"o de |V |V v
U Mikd e |V | v
U Mika Il dc ViV
Velkosklady e |V [ v
Zavriice v v v v |v
dabof de | v viv |v v |v v
Zdabor < | v viv v
tabor Brodsk: dc | v Vi viv v vy
Zdabor,Brodska o | v vl VAN 7 v
Zdabo¥,Cervena de | v v |V v | v | v | nelze zastavit u nést.
Zdabof¥,Fialka de | v v vV IV |V
dabof k . de | vV v |V v v |V
Zdabor,komercni zéna o | v v
dabof . de |V |V v |V v v |V
Zdabor,Nemocnice o | v 7 v v
daboF, U Pletankd de | 7 Y Y 1Y
Zdabor,U Pletanku o | v 7 v v
dabot Jesicka de | vV v |V v v |V
Zdabor,Zezicka o | v 7 7 v v
Zeiice v v v | v i]v
S ¥ice. Berank de | vV v I v |V
ezice,Beranky o | v %
2 ve ik dc v v v v
ezice,u pomnicku | v %
Legenda: zc — smér z centra;

dc —smér do centra;
(pozn. jako centrum mésta bylo zvoleno nameésti T. G. Masaryka)
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4.4 Pruzkum frekvence cestujicich

Dopravni spole¢nost ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o0., kterd provozuje MHD PFibram a vétsinu
priméstskych linek zafazenych do SID a PID (mimo linky 100317 — PID 317, 200014 —SID E14),
poskytla zpracovateli kompletni data o poctech prepravenych cestujicich na jednotlivych
obsluhovanych linkdch vidy za cely den (pracovni den, sobota, nedéle) na Uzemi mésta
Pfibrami (data z fijna 2019). Poskytnutd data byla vyuzZita pfedevsim jako podklad pro tvorbu
multimodalniho dopravniho modelu. Mimo to byla data vyhodnocena pro potfeby analytické
¢asti. Data byla vyhodnocena zvlast pro pracovni den, zvlast pro sobotu a zvlast pro nedéli.
Jako relevantni zpracovatel porovnaval data o poctech nastupl cestujicich, tj. poctu
cestujicich, vyuzivajicich jednotlivé linky za jeden den na Uzemi mésta.

V nasledujici tabulce lze vycist vyuZiti jednotlivych linek za jeden den. Relevantnost dat
je nutné brat jako orientacni, pro potfeby Generelu dopravy byla zpracovdvana data za jeden
konkrétni den, nejedna se tak o priimérné pocty za delsi casové obdobi. Data byla poskytnuta
pro zastavky leZici na Uzemi mésta Pribram, tj. jednd se o pocty nastupujicich cestujicich
do jednotlivych linek na tzemi mésta, nikoli o skute¢né pocty prepravenych cestujicich v ramci
dané linky.

Nasledujici tabulka udava pocet nastupujicich cestujicich do linek zafazenych do systému PID
na zastavkach lezicich na Gzemi mésta Pribrami.

Tabulka 15 Pocty nastupt do linek PID na tizemi mésta

Pocet nastupli (cestujicich)

Cislo Cislo

linky licence AL Sobota Nedéle
den

317 | 100317 165 70 40

392 | 100392 116 19 10

393 | 100393 961
395 | 100395 1125 1099 1129

531 | 210531 405 53 62

511 | 300511 125 29 15

512 | 300512 51 40 20
celkem 2948 1310 1276

Z tabulky lze vycist, Ze nejvyuzivanéjsi je linka ¢. 395, ktera tvofi patefni celodenni spojeni
Pribrami s DobfisSi a Prahou. Druhou nejvyuzivanéjsi je linka ¢. 393, kterd tvoti v pfepravnich
Spickach expresni spojeni Pfibrami s Prahou po dalnici. V pracovni dny nastoupi do linek PID
na uUzemi mésta Pribrami okolo 3000 cestujicich, v nepracovnich dnech pak pfiblizné
1300 cestuijicich.
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Nasledujici tabulka udava pocet nastupujicich cestujicich do linek zafazenych do systému SID
na zastavkach lezicich na izemi mésta Pfibrami.

Tabulka 16 Pocty nastupt do linek SID na tizemi mésta

Pocet nastupt (cestujicich)

Cislo Cislo
. : Pracovni .
linky licence den Sobota Nedéle

D11 | 300011 187
D12 | 300012 5
D13 | 300013 4
D17 | 300017 9
D23 | 300023 28
D24 | 300024 141
D27 | 300027 106
D28 | 300028 101
D29 | 300029 17
D30 | 300030 68

D31 | 300031 495 129 108
D33 | 300033 31

D41 | 300041 146 47 35
D42 | 300042 124 16

D43 | 300043 40
D45 | 300045 37

D46 | 300046 88 2

D56 | 303056 21

D93 | 143443 94 8
celkem 1737 178 172

Z tabulky Ize vycist, Ze nejvyuzivanéjsi je linka ¢. D31, ktera tvofi paterni celodenni spojeni
Pfibrami s Rozmitdlem p. T¥. a dalSimi obcemi leZicimi na trase linky. V pracovni dny nastoupi
do linek SID nauzemi mésta Pribrami okolo 1800 cestujicich, v nepracovnich dnech
pak priblizné 200 cestujicich.
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Nasledujici tabulka udava pocet nastupujicich cestujicich do linek MHD Pfibram, avSak pouze
na zastavkach lezicich na Gzemi mésta Pfibrami.

Tabulka 17 Pocty nastupt do linek MHD na izemi mésta

. . Pocet nastupti (cestujicich)
Cislo Cislo
Pracovni

linky licence Sobota Nedéle
den

1A | 305001 698*
1B | 305011 83*
2A | 305002 2541 547 347
2B | 305012 696 645 396
3A | 305003 436
3B | 305013 471
3C | 305023 59*
4A | 305004 83*
4B | 305014 183
4C | 305024 22
5A | 305005 354*
6A | 305006 350* 315 263
6B | 305016 190*
7A | 305007 340*
7B | 305017 42*
8A | 305008 137*

10A | 305010 171 133

10B | 305110 161* 114*

19A | 305019 26* 7* 4*
celkem 6711 1846* | 1257*

*Kromé samotného Uzemi mésta Pribrami obsluhuji linky MHD i nejblizsi okolni obce
(Dubenec, Dubno, Héje, Lhota u Pfibramé, Narysov, Podlesi) a také dubenskou stfedni skolu
a ucilisté. Dle poctu spoju vedenych do téchto cild a odhadu jejich obsazenosti bylo mozné
odborné odhadnout celkové pocéty prepravenych cestujicich v MHD Pribram.

Po pfipocitani cestujicich v mimopribramskych Usecich je nejvyuzivanéjsi linkou pfibramské
MHD linka €. 2A, ktera v pracovnich dnech prepravi okolo 2600 cestujicich, dalsimi v poradi
jsou linka 1A s pfiblizné 800 prepravenymi cestujicimi v pracovni den a linka 2B s pfriblizné
700 cestujicimi.

Celkové vsSechny linky pribramské MHD prepravi v primérny pracovni den priblizné
7000 cestujicich, o sobotach 1900 cestujicich a o nedélich 1300 cestujicich.
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Pro potieby dopravniho modelovani a pro analytickou c¢ast byly provedeny i dopliikové
dopravni prazkumy zamérené na objemy cestujicich na linkach PID smérujicich do Prahy
a nalinku PID €. 317, kterou provozuje jiny dopravce. Dopravni prizkum, jehoZ cilem bylo
zjistit objemy cestujicich vyjizdéjicich do Prahy, byl proveden v bézny pracovni den (stfedu)
na frekventované zastavce Jirdskovy sady, a to v noru 2020. Zde byly v ranni pfepravni Spicce
(6 — 10 hod.) zjistovany pocty nastupujicich, poCty vystupujicich a pocty odjizdéjicich
cestujicich ve sméru do Prahy. Zjisténé objemy byly nasledné prepocteny dle denni variace
a dle poctu spojl na celodenni intenzity cestujicich. Zaroven byla zjisténa data porovnana
s daty poskytnutymi od dopravce Arriva.

Na odjezdu ze zastavky Jiraskovy sady byl zjistén celodenni objem odjizdé&jicich cestujicich
smérem na Prahu:

e na lince 395 cca 1000 cestujicich
e na lince 393 cca 900 cestujicich

Po pfipocteni objemu cestujicich na nasledujicich zastavkach, které jesté tyto linky na Uzemi
mésta obsluhuiji (Stadion Horymir, Nova Hospoda), Ize predpokladat celkovou denni intenzitu
cca 2000 cestujicich ve sméru Praha pro priimérny pracovni den.

4.5 Vyuziti zastavek na uzemi mésta

Nasledujici tabulka zobrazuje vyuzZiti autobusovych zastdvek na Uzemi mésta z pohledu
nastoupivsich cestujicich. Pro tuto analyzu byla vyuZita stejnd data od dopravce, viz predchozi
kapitola. Odbavovaci systém dopravce dokaze evidovat pocty nastupujicich na kazdé
ze zastdvek (kazdy cestujici se odbavuje pfi ndstupu do vozidla), nedokaze jiz vSak evidovat
misto vystupu cestujiciho (resp. tato moznost se nepouziva). V sou¢asné dobé také neni
mozné pomoci odbavovacich zatizeni sledovat presné prepravni proudy cestujicich. Vyuziti
zastavek z pohledu nastupd bylo hodnoceno separatné pro provoz MHD a poté celkové
za vSechny dopravni systémy (MHD, PID, SID). Zastavky v nasledujici tabulce jsou sefazeny
vzestupné pro celkové intenzity nastup(.

Nejvytizenéjsi zastdvkou na Uzemi mésta je zastavka Jirdskovy sady, kde se setkdvaji témér
vSechny linky (MHD, PID i SID) provozované na Uzemi mésta. Zde se uskutecni v priimérny
pracovni den vice nez 2100 nastupl. Druhou nejvytizenéjsi zastavkou je autobusové nadrazi,
pfi komplexnim pohledu na dopravni uzel, ktery zahrnuje zastavky aut.nadr. (v terminalu),
aut.nadr. (na ul. Cs. Mladeze) a Dolejsi obora (opacény smér kzastdvce aut.nddr.),
se zde uskutecni v pramérny pracovni den cca 1900 nastupu.

62

Gateway to solutions



Tabulka 18 Vyuziti autobusovych zastavek na izemi mésta z pohledu nastupt

nazev zastavky

Jirdskovy sady
aut.nadr.
sidl.Il.poliklinika
Zdabot,Nemocnice
Drkolnov,Podbrdska
sidl.Kladenska
Zdabot,Zezicka
sidl.Politickych véznl vézak
Skolni kruhovy objezd
sidl.ndm.17.listopadu
Skolni Ill.poliklinika
Dolejsi Obora

Cs.armady

Milinska

Horejsi Obora

Svatd Hora
sidl.Seifertova
Zdaboft,komeréni zéna
Stadion Horymir

Nova Hospoda
Milinsk3-T.G.M.
Drkolnov,Nemocnice
sidl.Archiv

Fibichova
Drkolnov,Slunna
nam.T.G.M.

Kaufland

Na Cihelné

Zetice
Bfez.Hory,ndm.J.A.Alise
Brez.Hory,rozc.Zdabor
Drkolnov,Sachetni
prdm.zéna
Zdabof,Fialka

Lidl

Skolni
Milinska-Mixova
Stalingrad

Balbinova

Lazec

Zdabor,Brodska

pocet nastupt

MHD
1204
515
626
340
156
361
359
344
34
167
95
144

194

155
51
173
141
144
24
57
98
48
81
0
89
88
73
61
71
68
17
58
22
45
43
41
40
39
10
31
31

celkem
2120
1617
1306
451
395
375
365
356
334
277
275
260

226

210
196
183
154
144
138
109
98
97
96
93
89
89
81
80
71
68
67
58
45
45
43
41
40
39
35
31
31

nazev zastavky

Brez.Hory,Marianska
Orlov,kapli¢ka
Pragovka

Kozicin

Nemocnice
Sevastopolské ndm.
Brfez.Hory,RoZmitalska
DISA

Orlov,U Krize
Zdabofr,U Pletanku
Zdabor

Jinecka

Kopernikova rozc.Pod
Hvézdarnou
Kovohuté

RAVAK a.s.

Obecnicka
Brez.Hory,stadion
Kopernikova Na Hvézdicce
rozc.Pod Karikou
Brod,obec

Orlov

sidl.Politickych vézil
Svata Hora areal
Jerusalem

Nova Hospoda,vilova ¢tvrt
Bfez.Hory,ndam.J.A.Alise Il.
Velkosklady
Zdaboft,Cervena

Brod

K Podlesi

Bytiz

Sazky

Bytiz,véznice
Bytiz,Upravna sever
Jesenice Il,rozc.1.0
rozc.

Sazky,Barandov
Sazky,rozc.
Ze%ice,Beranky
Zezice,u pomnicku
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pocet nastupli

MHD celkem |
27 27
24 24
7 24
22 22
22 22
14 22
13 19
19 19
19 19
19 19
13 18
0 17
17 17
17 17
17 17
14 15
11 11
11 11
11 11

R P PP OORPRNOWDRMONDNOWMO O O OVO
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Z obdrzenych dat také vzeslo nékolik zastavek, které v daném obdobi nevyuzil Zadny cestuijici.
Ve vétsiné pripadl se jednd o zastavky, které se nachdzeji zcela mimo zastavénou oblast,
Ci zastavky, které obsluhuje velmi maly pocet autobusovych spojli. Zastdvky s nulovym
poctem nastupl:

e Bohutin,Vysoka pec, zahr. kolonie
e Bfez.Hory,K.Pobudy

e Bytiz,Sachta

e Bytiz,upravna jih

e Mixova

e pekarny

e Pod Hvézdickou

e rozc.kSachté 9

e 3Sachta 15

e U Mikd
e U Mika Il
e Zavriice

Pozn. Data byla poskytnuta za jeden konkrétni den, nejedna se tak o primérna data za delsi
¢asové obdobi a nelze tak pausalizovat zcela nulové vyuziti téchto zastavek pro kazdé obdobi.
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast

5 GENEREL CYKLISTICKE DOPRAVY

5.1 Rozhodujici zdroje a cile cyklistickych cest

Rozhodujicimi zdroji a cili cyklistickych cest jsou obytné oblasti, objekty a zafizeni
zdravotnictvi, socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy a verejné sprdvy. Je nutné do této
kategorie zaradit i ostatni obcanskou vybavenost, jako jsou obchodni zafizeni a ndkupni
centra, v pfipadé Pribrami také vyznamné turistické cile. Cyklistika mize mit také kondicni a

relaxacni vyznam, kdy sama cesta je cil.

Generel dopravy mésta Pribram
DOPRAVNI MODEL

..... STAVAJICI STAV 2019
:l_’ Dopravni objemy
! cest/den
| — T

Aimsun Next Version: 84,0 (2019-02-14 90037a5)
09,04,2020

Obrazek 29 Alokace dopravnich objem cyklistické dopravy v Pfibrami
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast
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Obrazek 31 Primét hypotetické patere cyklodopravy na zakladé alokace zdrojt a cild
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5.2 Infrastruktura pro cyklistickou dopravu

vevs

5.2.1 Vnéjsi cyklisticka infrastruktura

Jednd se o ndvaznost méstské cyklistické infrastruktury na sousedni obce a Sirsi spadovou
oblast. Primarné ma toto propojeni slouzit pro bezpecnou a atraktivni dojizdku do skol a do
prace. MuUze také slouZit pro rekreacni nebo sportovni ucely.

V nasledujici ¢asti jsou prevzata analyticka zjisténi stavu lokalit z dokumentu ,,Cyklisticka
koncepce mésta Pfibram“ zpracované v roce 2019.

Smeér 1: Pribram — Brod — LeSetice Do Brodu se cyklista dostane bezpecné, nicméné chybi usek
mezi Brodem a LeSeticemi.

Smér 2: Pribram — ZeZice - Zavriice Z ZeZic ve sméru na PFibram sice vede bezpeénd oddélend
cyklistickd stezka, ale pocinaje ulici Brodska cyklista musi jet do centra vyhradné po silnici mezi
auty. Rovné? neni zajisténo propojeni mezi obcemi ZeZice — ZavrZice. Cely koridor je tak
nebezpecny.

Smér 3: Pfibram — Zdabo¥r — Narysov (Tisovd) Ve sméru od Narysova aZ do Pfibrami neni Zadné
opatreni pro cyklisty. Ve vyhledu by se mohla v extravildnu vybudovat cyklostezka, ale nemélo
by se jednat o prioritni stavbu.

Smér 4: Pribram — Bohutin (Vysoka Pec) Jak ve sméru od Bohutina, tak z Vysoké Pece jsou
vybudovdny bezpecné useky pro cyklisty, kterymi se dostane na okraj Pfibrami. Z Bohutina
vede cyklotrasa podél reky Litavky, pres lesopark Litavka, z Vysoké Pece vede Uucelovd
komunikace aZ na okraj sidlisté Drkolnov. Zde ovsem bezpecné useky konci.

Smér 5: Pribram — Lazec — Kozic¢in Ve sméru z Kozicina a Lazce je vedena silnice Ill. tfidy s nizkou
frekvenci automobilové dopravy. Nicméné v useku Pribram — Lazec se doporucuje zrealizovat
opatreni pro cyklisty.

Smér 6: Pfibram — Orlov (Podlesi) | kdyZ v soucasné dobé se jezdi na kole z Orlova pred Podlesi,
doporucuje se vyuZit na Orlov nezpevnénou komunikaci, kterd vede z Piibrami a ddle vede po
nové opravené ucelové komunikaci. Ve sméru z Podlesi do centra Pfibrami neni Zddna
cyklisticka infrastruktura.

Smér 7: Pfibram — Lhota u Pribramé (Obecnice) Ve sméru od Lhoty u Pribramé a Obecnice aZ
do Pribrami neni Zadné opatreni pro cyklisty. Ve vyhledu by se mohla vybudovat cyklostezka v
Pribrami podél silnice. Variantnim fesenim je vést cyklotrasu ve sméru na Trhové Dusniky.
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Smér 8: Pfibram — Trhové Dusniky Zcela chybi spojeni na Trhové Dusniky. Pro ndvrhovou c&dst
se doporucuje vybudovat chybéjici usek podél Pfibramského potoka. Stejné jako v pfedchozich
pfipadech je rovnéZ potreba dobudovat opatreni uvnitf mésta v daném koridoru.

Smér 9: Pfibram — Obcov Ve sméru z Pfibrami vede sice cyklistickd stezka, ale je v dezoldtnim
stavu, takZe je vysoce pravdépodobné, Ze tuto cyklostezku nikdo nevyuzivd. Navic mad vétsi
vyskové prevyseni, neZ prilehla silnice.

Smér 10: Pfibram — Dubno Zcela chybi spojeni na Dubno. Pro ndvrhovou cdst se doporucuje
vybudovat chybéjici usek, a to bud’ vedle silnice, ¢i po ucelové komunikaci. Stejné jako
V predchozich pripadech je rovnéZ potreba dobudovat opatreni uvniti mésta v daném koridoru.

Smér 11: Pribram — Hdje Zcela chybi spojeni na Hdje. Pro ndvrhovou ¢&dst se doporucuje
vybudovat chybéjici usek vedle silnice. Stejné jako v pfedchozich pfipadech je rovnéz potreba
dobudovat opatreni uvnitf mésta v daném koridoru.

5.2.2 Meéstska cyklisticka infrastruktura

V této kapitole jsou prevzatd analytickd zjisténi problematickych mist z dokumentu
,Cyklisticka koncepce mésta Pribram“ zpracované v roce 2019.

Pribram patfi mezi mésta, kterd maji fadu cyklostezek, ale ¢asto se jednd o krdtké useky bez
ndvaznosti. Jizdu na kole jako zplsob dopravy tak vyuZivaji jen odvdzni jedinci, ktefi jsou
ochotni a schopni sdilet prostor s motorovou dopravou. Zeny a seniofi, ktefi v priméru i méné
Casto Fidi auto, tento druh dopravy pak pfilis nevyhleddvaji na svych dennich cestdch (mimo
sport a rekreaci).

Za souvislé a relativné bezpecné useky se daji povaZovat pouze dvé cyklotrasy. Prvnim vede
podél Litavky, o které se jiZ psalo v souvislosti s propojenim obce Bohutin. Ta ale pfedevsim pini
funkci rekreacni. Druhd vede podél Pribramského potoka, ale i ta vykazuje Fadu nedostatkd.
Zacind u Horejsi Obory a vede de facto aZ do obce Brod. Trasa vede pfes rekreacni lokalitu Novy
rybnik a byt vede centrem mésta, nema ndvaznosti na okolni sidlisté, a mad tak spise rekreacni
charakter.

Cyklostezky podél ulic Seifertova, Karla Kryla a Podbrdska se nedaji povaZovat za souvislou
cyklotrasu vzhledem k fadé nedoresSenych kfiZeni. Pfisnd méfitka snese snad jen cyklostezka na
ulici Bratti Capkd, kterd ale rovnéZ nemd vyreseny ndvaznosti.®

8 spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s.: Cyklisticka koncepce mésta Pfibram
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast

5.3 Bezpecnostni rizika a zavady na cyklistické infrastrukture
5.3.1 Bezpecnost cyklistické dopravy

Byt v bezpedi a citit se pfi jizdé na kole bezpecné je zakladni kritérium pfi rozhodovani, zda
vibec budeme na kole jezdit. Proto je dullezité, aby obce povaZovaly dopravni bezpecnost
napf. ve svych strategickych dokumentech za naprostou prioritu. Zajisténi bezpecné
infrastruktury a informovani a vzdélavani verejnosti v oblasti bezpeéné mobility je vhodné
zapracovat do dopravniho generelu dané obce a resit s dirazem na cyklistickou dopravu
v mistni cyklostrategii. Na jedné strané musi byt zaru¢ena bezpecnost cyklistl, na druhé strané
cyklista nesmi ohrozit ostatni Ucastniky silni¢niho provozu (napf. chodce), to by samoziejmé
mélo dopad na vnimani cyklistické dopravy obecné.

Za 12 let bylo v Pfibrami zaznamenano 97 nehod s Ucasti cyklistl (2 % ze vSech nehod), z toho:

e 0 skoncila smrti (0 % ze vSech smrtelnych nehod),
e 11 tézkym zranénim (13 % ze vsech tézkych nehod)
e a75lehkym zranénim (13 % ze vSech lehkych nehod).

Druh nehod s tcasti cyklistti v Pfibrami 2007-
2018

stfet s chodcem
4%

stret cyklistl
2%

Obrazek 32 Druh nehod s ucasti cyklistti v Pfibrami (2007-2018)
Z celkového poctu 97 nehod cyklistl v Pfibrami byly:

e 62 (62 %) stfety s motorovymi vozidly,

e 31 (30 %) nehody jednoho Ucastnika-cyklisty (samonehoda),
o 2 (2 %) stiety mezi dvéma cyklisty,

o 4 (4 %) strety s chodci.

Nejvyssi zavainost nehod maiji stfety s motorovymi vozidly.
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Tabulka 19 Nehody cyklistd v Pfibrami podle druhu nehody (2007-2018)

pocet smrt tézké lehké hmotna zavaznost

nehod zranéni  zranéni skoda (Reinhold
130, 70, 5, 1)

stfet s motorovym vozidlem 62 0 9 44 9 13.9
samonehoda 31 0 2 27 2 8.9

stret cyklistd 2 0 0 2 0 5.0

stfet s chodcem 4 0 0 4 0 5.0

Nehody podle zavinéni a nasledkt srazky cyklisty s
jedoucim motorovym vozidlem v Pfribrami 2007-2018

fidicem jizdnihg
42%

smrt nebo

zranéni

Obrazek 33 Nehody podle zavinéni a nasledkd srazky cyklisty s jedoucim mot. vozidlem (2007-2018)

Trend zdvazinosti Ize z grafu linearni regresni kfivkou interpretovat jako mirné negativni.
V obecné roviné lze konstatovat, Ze cyklisté zavini cca 42 % stfet( - nehod, ale nesou témér
vSechny zdravotni nésledky.
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast

v v rd . o yé A4 . v s .
Pocty nehod s ucasti cyklistli dle zavaznosti v Pribrami
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Obrazek 34 Trend zavaznosti nehod s ucasti cyklisti (2007-2018)

Nehody vytvafi shluky zejména na ulicich:

e Milinska v useku AleSova az nam. TGM
e (s.armady x Marianskd

e Ze¥icka x Politickych vézil

e Zeickd x Karla Kryla

e Jana Drdy

e Husova x Ke Kordbu

Nehody s Géasti cyklistl — (’\
/ >

zavaznost 1

\ l ‘

e smrt

Trhové
Dusniky

e tézké zranéni
°  lehké zranéni
hmotna

jadrovy odhad hustoty Fogesr
pocet nehod na m2 r=200m
[ Jo-0s
[ os1-15 \
[ RER

AN
\C.
A

i

Obrazek 35 Nehody s ucasti cyklistti (2007-2018)
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5.3.2 Problémovd mapa

Problémova mapa popisuje nedostatky cyklistické infrastruktury opaénym pohledem. Mapuje
existujici vhodné nebo castecné vhodné jiz realizované uUseky. Jejich nespojitost bude
vychodiskem pro hleddni moznych feSeni propojeni v ndvrhové ¢asti.
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Obrazek 36 Existujici vhodné tseky cyklistické infrastruktury, (zdroj podkladu: www.mapy.cz)

V nasledujici &asti jsou prevzata analytickda zjisténi problematickych mist z dokumentu

,Cyklisticka koncepce mésta Pribram“ z roku 2019.

evys

Hodnoceni krizovych mist 1: Cyklotrasa podél Pribramského potoka od Horejsi Obory

e Horejsi obora - je tfeba doresit dopravni znaceni umoZnujici souvislou jizdu cyklistd,
e neni vyfesen prejezd pfes Spitdlskou ulici, pfipadné neni dofesena vazba do centra,
e komplikovand situace v oblasti Rynecek,

e nejednotné dopravni znaceni na cyklotrase podél ulice Bfeznickd,

e nefeSeny prejezd pro cyklisty v oblasti kruhového objezdu na Flusdrné,

Hodnoceni krizovych mist 2: Skvéld rekonstrukce ulice BratFi Capkdi, ale bez ndvaznosti

Jednd se o vzorovou ukdzku toho, jak ma vypadat rekonstrukce ulicniho prostoru, pfi které se
pamatovalo jak na chodce a cyklisty, tak i na parkovdni. Za pozornost stoji i fakt, Ze pro
projizdéjici vozidla byly ponechdny jen 3,0 m, zatimco pro chodce a cyklisty bylo vyclenéno vice
jak 4,0 m. Jedinou nevyhodou této rekonstrukce je fakt, Ze cyklostezka nemd Zadnou ndvaznost

a cyklista konc¢i na chodniku.
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Hodnoceni krizovych mist 3: Cyklostezky podél ulic Seifertova, Karla Kryla a Podbrdskad

Zdkladnim nedostatkem danych cyklostezek je jejich nepropojenost. Neplini funkci atraktivni
plynulé cyklotrasy. Cyklista by musel prejizdét z jedné strany na druhou, ale to neudéld, nebot
ze sidlisté jede z kopce a ztratil by cas.

e ulice Podbrdskad: neexistuji prejezdy pro cyklisty, chybné znaceni cyklostezek,

o ulice Karla Kryla: neexistuji prejezdy pro cyklisty,

e neexistujici cyklistickd opatreni v horni dsti ulice Seifertova,

e dolni ¢&dsti ulice Seifertova: neexistuji prejezdy pro cyklisty, navic cyklostezka je
ukoncena daleko pred krizenim se silnici. Pokud by cyklista jel ve sméru ze sidlisté
Drkolnov, s velkou pravdépodobnosti cyklostezku nevyuzije,

e kruhovy objezd u viaduktu - neexistuji pfejezdy pro cyklisty,

e nedostatecné sifkové parametry u viaduktu.”

5.4  Priazkum intenzit cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava ma svoji typickou rocni variaci souvisejici se stfidanim rocnich obdobi.
Faktor pocasi je pro mnoho uzivatel(l stdle rozhodujici pro to, zda zvoli jizdni kolo jako
dopravni prostiedek k uskute¢néni zamyslené cesty.

Z pohledu kalendafnich mésict byva pro prlzkumy intenzit cyklisticky proudt nejéastéji volen
kvéten. V tomto terminu se také doporucuje provadét idealné roc¢ni periodické prizkumy jako
indikator rozvoje cyklistické dopravy.

Pro ucely generelu dopravy mésta Pfibrami byl se zadavatelem dohodnut priizkum cyklistické
dopravy na mésic kvéten 2020. Bude se jednat o pilotni prizkum za Gcelem budouci indikace
rozvoje cyklistické dopravy. Vystupy tohoto prizkumu budou samostatnou pfilohou navrhové
Casti.

7 spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s.: Cyklisticka koncepce mésta P¥ibram
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6 GENEREL PESi DOPRAVY

Pési doprava je nejprirozenéjsim a nejjednodussim zplsobem premistovani. Kazda vykonana
cesta obsahuje pési mod, pricemz kazda cesta timto dopravnim mdédem minimalné zacina
a konci. Pouze pomoci pési dopravy jsou vykonavané predevsim kratké ¢i stredné dlouhé cesty
vramci mésta, u delSich cest vramci mésta, ¢i pfi cestdch do regionu poté prevazuje
kombinace pési dopravy a dalSich dopravnich moéda (tzv. multimodalni chovani). Vétsinou
se jednd o kombinaci pési dopravy s automobilovou dopravou ¢i pési dopravy s verejnou
hromadnou dopravou.

Problematiku pési dopravy je vhodné fesit nejen z pohledu zasadnich zdroja a cill a jejich
vzajemného propojeni, ale i z pohledu intermodality, tj. je dulezZité reSit vzajemné vazby
s ostatnimi druhy dopravy — cyklistickou, hromadnou i individudlni automobilovou dopravou
tak, aby obyvatelé mésta mohli tyto dopravni médy snadno a komfortné kombinovat. Neni
vhodné fesit kazdy dopravni mdd separatné, dllezity je komplexni pohled na cely dopravni
systém.

Pti propojovani dllezitych zdroji a cill cest je vhodné soustredit se na jejich bezpecné
propojeni, zasadni je problematika vedeni pésich proudd celym Uzemim, problematika mist
stfetl pési a motorové dopravy a také problematika infrastruktury z uzivatelského pohledu
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, tj. propojeni téchto mist bez bariér,
kritickych a nebezpecénych mist. Problematickym mistlim z hlediska nehodovosti a moznych
stfetl s ostatnimi Ucastniky silnicniho provozu poukazuje samostatna kapitola vénujici se
dopravni nehodovosti.

6.1 Rozhoduijici zdroje a cile pésich cest

Rozhodujicimi zdroji a cili péSich cest vramci pési dopravy jsou zejména obytné oblasti,
objekty a zafizeni zdravotnictvi, socidlnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy a vefejné spravy.
Je nutné do této kategorie zaradit i ostatni ob¢anskou vybavenost, jako jsou obchodni zafizeni
a nakupni centra, v pripadé Pfibrami také vyznamné turistické cile.

V méstském prostredi je zcela standardni vytvaret samostatné plochy pro pési dopravu
v podobé chodnik(, pfip. smiSenych stezek pro pési a cyklisty. Z minulosti je vSak stav
komunikacni infrastruktury ¢asto zanedbany a neumoziiuje dostatecny bezbariérovy pohyb,
na ktery se v minulosti nehledélo. Jednim z dualezZitych faktort pro kvalitni moznost pésiho
premistovani po mésté je tak nejen samotna existence chodnik(, ale také jejich stav,
bezbariérovost a bezpecnost. Bezbariérovost a pristupnost dopravni infrastruktury
je potfebna nejenom pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ale i pro seniory,
matky s kocarky, matky s détmi nebo docasné imobilni obéany. ZvySeny obrubnik
nebo prekazku v cesté zdravy ¢lovék snadno prekona, neresitelny problém to vSak mize byt
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pro tyto vySe uvedené skupiny obyvatelstva. Proto je dulezité nabidnout kvalitni a funkéni

v v/

infrastrukturu pro co nejsnazsi a nejjednodussi moznosti pésiho premistovani.

VysSe zminéné skutecnosti mohou velmi negativné ovliviiovat bézny Zivot ob¢anu i navstévnik(
mésta a do jisté miry mohou i snizovat turisticky potencidl Uzemi. V ptipadé, Ze se ¢lovék neciti
pfi pésim premistovani bezpecné, dostatecné komfortné a jeho trasa pro néj neni atraktivni,
ma potfebu vyhledavat jiné zplUsoby premistovani — v dnesni dobé zejména pomoci
individudlni automobilové dopravy, coZ vede k narlstu intenzit vozidel na komunikacni siti,
negativnim vlivim na Zivotni prostiedi a celkové zhorsuje zdravy Zivot ve mésté.

Sit pési infrastruktury mésta byla posuzovana jak z hlediska celistvosti, tak z hlediska
bezpecnosti, bezbariérovosti a celkového stavu infrastruktury.

Obrazek 37 Vyfez z vykresu zdroju a cilti cest (zdroj: RHDHV, pribram.gepro.cz)
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6.2 Infrastruktura pro pési dopravu

Pési doprava je v Pfibrami zastoupena pfriblizné 27 % ze vSech uskuteénénych pravidelnych
cest obyvatel mésta. Toto Cislo predstavuje pomérné priznivy podil pro pési dopravu z celkové
délby prepravni prace. Je proto velmi nutné nabidnout obyvatelim i ndvstévnikim mésta
atraktivni, kvalitni a funkéni pési infrastrukturu.

6.2.1 Sit pésich komunikaci

Komunikacni infrastrukturu pro pési predstavuji zejména chodniky a stezky pro chodce, pfip.
smiSené stezky pro chodce a cyklisty, v¢. vSech ndvaznosti na budovy, verejnd prostranstvi
Ci zastavky verejné dopravy a jejich vzajemné propojeni pomoci pfechodl pro chodce a mist
pro prechazeni.

Sit pésich komunikaci neni na Uzemi mésta rozprostfena zcela kompaktné a je zastoupena
velmi rozdilné pro rl(izné casti mésta. Zejména v centru a SirSim centru jsou chodniky
zastoupeny ve vétsiné ulic, vzdy alespon po jedné strané ulice, vétSinou po obou strandch.
Naopak v dalSich ¢astech mésta, u kompaktni nizkopodlazni zastavby (oblasti rodinnych
dom), Ize najit mnoho ulic i celych oblasti, kde chodnik absentuje a pési jsou nuceni chodit
ve spole¢ném prostoru s motorovou dopravou. Chybéjici chodniky byly detekovany
i na sidlistich, napf. v ¢asti Pfibram VII, kde vchody z panelovych doma vedou pfimo mezi
parkujici i jedouci vozidla. Chodniky chybi i na vétSiné extravildnovych Usecich mezi méstem
a okrajovymi méstskymi ¢astmi, jedinou méstskou casti, do které vede chodnik,
je v soucasnosti ¢ast Zezice (chodnik viak vede pouze na okraj zastavby, uvnitf zastavby
chodnik chybi).

Soucasny stav pési infrastruktury, resp. chybéjici Useky chodnik(i, jsou vyznaceny
v problémové mapé pési dopravy, ktera je souc¢asti PRILOHY 4.

6.2.2 Zklidnéné zony

Na Uzemi mésta Pfibram reprezentuje sit zklidnénych zén zejména pési zéna v centru mésta.
P&Si zona v centru mésta je tvorena oblasti ulic Prazska, Zahradnickd, Potoc¢ni, V Brance
a ¢astecné Vaclavskym naméstim (cca po uroven ul. Lazeriskd). Tato oblast je z pohledu pésich
velmi frekventovand. Oblast centrdlni pési zény je vyznacena v mapé na nasledujicim obrdazku.
Pési zona poskytuje chodciim bezpecny a atraktivni prostor pro jejich premistovani. Motorova
vozidla do 6 t mohou do pési zony vjizdét mezi 18. a 10. hodinou, a to pouze za ucelem
zasobovani.
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Obrazek 38 Pé&si zona v centru mésta (zdroj: RHDHV, pribram.gepro.cz)
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Dalsi pési zona, s ndazvem ,,Cil“, se nachazi v méstské ¢asti Pfibram VIII mezi ul. Budovatell
a Seifertova. Jednd se o vefejny prostor mezi byvalym ndkupnim centrem a blokem
panelovych domU. V soucasné dobé probiha rekonstrukce této pési zony.

Nékolik pfibramskych ulic je také vyznaceno obytnou zénou, jedna se predevsim o oblasti nové
zastavby. Zminit Ize napfiklad oblast ul. Borova a Javorova. Vyznaceni obytnych zén se jevi jako
vhodné zejména v ulicich ¢i celych oblastech s kompaktni zastavbou, kde se nepredpokladaji
vysoké intenzity motorové dopravy (tyto ulice neslouzi jako tranzitni). V takovychto ulicich
je motorova doprava rychlostné omezena, parkovani je mozné pouze na vyznacenych mistech
a ulice je brana jako verejny prostor, kde se pési Ucastnici silni¢niho provozu mohou pohybovat
v celé Sifce dopravniho prostoru. Predpokladd se zde tedy preference chodcli a nebuduji

se zde chodniky.

Obytné zény je tak vhodné realizovat v ulicich, i celistvych ,,uzavienych oblastech, ve kterych
v soucasné dobé chybi chodniky a zaroven se zde nevyskytuji vysoké intenzity motorové
dopravy. Jako typovou, vhodnou lokalitu Ize uvést napf. ¢ast mésta Sazky (ul. Barandovska,
V Domcich, Jeruzalémska, V Domcich, K Hatim, Haté, Tichda, Pod Lesem, Barandov).

77

Gateway to solutions




§«~R oyal

HaskoningDHV
Enhancing Society Together

6.2.3 Vyznamné pési trasy

Na zakladé realizovanych dopravnich prizkum( a mistnich Setfeni v terénu bylo vytipovano
nékolik nejvyznamnéjsich pésich tras. Tyto trasy byly vytipovany jak z pohledu soucasnych
intenzit pési dopravy, tak z pohledu vyznamnych zdrojd a cild cest (viz kapitola Rozhodujici
zdroje a cile pésich cest. Tyto vyznamné pési trasy lze oznacit jako paterni a mély by spliovat
v maximalni moziné mife jiz nékolikrdt zminéné atributy — bezbariérovost, bezpecnost,

atraktivitu a kvalitu. Na téchto trasach je také Zadouci v co nejblizSim ¢asovém obdobi
odstranit vSechna bezpecnostni rizika a zavady popsané v kapitole Problémova mapa.

Vyznamné pési trasy na uzemi mésta:

e centrum mésta — Pfibram VII

0 Jedna se o trasu z centra mésta (Prazska ul., nam. T. G. Masaryka) pres nam.
Arnosta z Pardubic, oblast Rynecku, Breznickou ul. a tfidu Osvobozeni
do méstské casti VII.

e centrum mésta — Pfibram VIII — nemocnice (areal Il)

O Jednda se o trasu zcentra mésta (Praiskda ul.,, nam. T. G. Masaryka)
pfes nam. Arnosta z Pardubic, oblast Rynecku, Bfeznickou ul.,
tfidu Osvobozeni, ul. Legionafl na ul. Seifertova a dale ke Il poliklinice,
do sidlisté a k aredlu Il Oblastni nemocnice Pribram.

e centrum mésta — Bfezové Hory

O Jednda se o trasu zcentra mésta (Praiskd ul.,, nam. T. G. Masaryka)
pres nam. ArnoSta z Pardubic, oblast Rynecku, Marianskou ul. a ddle
do méstské casti.

e centrum mésta — Pfibram IV

O Tato trasa vede z centra (Prazskd ul., ndm. T. G. Masaryka) pfes ndm. Arnosta

z Pardubic, oblast Rynecku, Maridnskou ul. a dale do méstské ¢asti IV.
e centrum mésta — nemocnice (areal I)

0 Jedna se zejména o trasu z centra mésta (Prazskda ul., ndm. T. G. Masaryka)
ulicemi Hailova, Jirdskovy sady a ul. Gen. R. Tesafika k aredlu | Oblastni
nemocnice Pribram.

e centrum mésta — Zelezni¢ni stanice/autobusové nadrazi

O Jednd se o trasu zcentra mésta (Prazskd ul.,, nam. T. G. Masaryka)
po ul. Plzefiska, Dvorakovo nabf. a Cs. armady, alternativné o trasu Milinska,
Spitalska a Cs. armady.

e dalsi lokalni pési vazby

0 sidlisté — nemocnice

sidlisté — obchodni zafizeni
sidlisté — Skolska zafizeni
ad.

O O O
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Oblast ul. Milinskd mezi ndm. Arnosta z Pardubic a Dlouhou ul., kolem OC Skalka a Rynecku
je nejzatizenéjSim mistem v Pfibrami. Kfizi se zde nékolik vyznamnych péSich proudi
ze sidliStnich celk(l na zapadni strané mésta do centra mésta, nemocnice a Skolskych zafizeni
umisténych ve vychodni ¢asti mésta. Z realizovaného dopravniho prizkumu mezi 7. a 17.
hodinou vzesla intenzita 5940 chodcu. Pfi pfepoctu této hodnoty na celodenni intenzity dle
denni variace se jedna aZ o cca 9000 chodct za 24 hodin v tomto zmifiovaném Useku.

6.3 Infrastruktura pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Nékolik zakladnich pravnich predpist definuje bezbariérové uzivani dopravnich staveb. Jedna
se prevazné o soubor technickych podminek, které definuji obecné pozadavky zabezpecujici
bezbariérové uzivani veskerych staveb, v¢. dopravni infrastruktury, bezbariérovou ptistupnost
vefejnych budov apod. Mezi zakladni pozadavky na bezbariérovost patfi u komunikacni
infrastruktury predevsim bezbariérové Upravy chodnikd a naroZi pro moznost samostatného
pohybu osob se snizenou schopnosti orientace a pohybu, tj. sniZovani obrub, rekonstrukci
povrch(i chodnikd, Upravu sklonovych pomér( apod., dale Upravy pro nevidomé ¢i slabozraké
osoby pomoci hmatovych prvkd, tj. realizaci signdlnich past, varovnych pdast a vodicich linii.

Trend bezbariérovosti také sleduji a pozaduji nadfazené dokumenty, zejm. evropské strategie
a statni rozvojové programy. Evropska unie i stat ¢asto poskytuje moznost Cerpat financni
prostredky z dotacnich titul(l na realizace bezbariérovych opatreni.

Vramci mistnich Setfeni na celém Uzemi mésta se zpracovatelé zaméfili i na tuto
problematiku. Na paternich trasdch a frekventovanych uUsecich je stav bezbariérovosti
hodnocen jako uspokojivy, na vétSiné usek(l a u vétSiny prechodl pro chodce jiz byly
realizovany bezbariérové Upravy formou snizenych obrubnikt), a to v€. realizace hmatovych
prvka. Ty jsou vsak dle zjisténi majoritné provedeny nestandardné, nevhodné ¢i zcela Spatné.

Obecné problémy z pohledu pfistupnosti pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace na pésich trasach, zjisténé na celém Uzemi mésta:

e zcela chybéjici varovné a signalni pasy u prechodUl pro chodce
e 3Spatné provedené varovné a signalni pasy u prechodl pro chodce ¢i u mist
pro pfechazeni
0 nestandardni provedeni varovného pasu
chybéjici signalni pas
chybéjici odsazeni signalniho pasu od varovného u mist pro prechazeni
Spatné smérovani signalniho pdasu

O O O o

nestandardni provedeni kfizeni signalnich pdasu
0 ukonéeni signalniho pdsu bez navaznosti na vodici linii

e nesnizené obruby u prechodl pro chodce a v mistech pro prechazeni (v¢. kiizeni ulic)
0 pfrip. nedostatecné ¢i nestandardné snizené obruby

e chybéjici, pferuSovanad, nespojita nebo nezretelnd vodici linie pro bezbariérové trasy
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e Spatny stav povrch(i vybranych usekl chodnik

Na nasledujicich obrazcich Ize vidét vySe popsané problémy. Na obou obrdzcich
je vyfotografovano Spatné provedeni signalniho pdsu. Signalni pdsy v téchto pfipadech

navadéji chodce pfimo do vozovky. Signalni pas musi byt realizovan vodorovné s osou
prechodu/mista pro pfechazeni. V obou pfipadech také chybi odsazeni signdlniho pasu
od varovného pro rozliSeni mista pro prechazeni od prechodu pro chodce.

Obrazek 39 Spatné provedeni signélnich pasi - ul. Husova, Roimitalska

Na nasledujicich fotografiich je poté zachyceno Spatné provedeni signalnich past ve smyslu
navaznosti na vodici linii. Vodici linii tvofi zpravidla obrubnik, na levé fotografii je tak signalni
pas zalomen na opacnou nesprdvnou stranu, na pravé fotografii poté signalni pas konci
uprostied chodniku a také nenavazuje na vodici linii.

80

Gateway to solutions




s“‘»r’Royal

B ) HaskoningDHV
Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast SHRCR e

Obrazek 41 Nestandardné sniZzena obruba, Spatny stav povrchi chodnikt - ul. U Nemocnice, Gen. R.Tesafika
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6.4 Bezpecnostni rizika a zavady na pési infrastrukture
6.4.1 Bezpecnost pési dopravy

Z pohledu bezpecnosti a Uzkych mist na komunikacni siti mésta jsou problematicka zejména
ta mista, kde se kfizi pési doprava s motorovou dopravou. Na mnoha mistech ve mésté,
zejména na paternich prutazich a na mistech s velkym pohybem obyvatel (centrum mésta,
sidlisté), dochazi k cetnym kolizim chodci a motorové dopravy, a to i pres to, Ze
je na komunikacich vyznaceno dostate¢né mnozstvi prechodl pro chodce. Ty jsou vsak ¢asto
nenormové, dlouhé, ¢i na nevhodnych mistech a neposkytuji chodclim dostatec¢nou ochranu
pfed motoristy.

Za 12 let (mezi roky 2007 a 2018) bylo v Pfibrami zaznamenano celkem 224 nehod s ucasti
chodcl (5 % ze vSech nehod), z toho skoncilo:

o 1smrti(17 % ze vSech smrtelnych nehod),
e 49 téZzkym zranénim (60 % ze viech tézkych nehod)
e 164 lehkym zranénim (28 % ze vSech lehkych nehod).

Ze zaznamenaného poctu 224 nehod s Ucasti chodcl bylo:

e 120 na prechodu pro chodce (54 % z celku 224)
e 15 v blizkosti prechodu pro chodce (7 % z celku 224).

Z prostorového uspordadani nehod s Ucasti chodcl vystupuji zejména oblasti:

e Jirdskovy sady (ul. Hailova, Jiraskovy sady, Gen.R.Tesarika)

e Milinska ul.

e kfizovatka ul. Cs. Armady x Marianska x Bfeznicka x Rynecek

e ul. Cs. armady

e nam. 17 listopadu, ul. Politickych vézna (zejm. okoli autobusovych zastavek)

e okoli II. polikliniky (ul. Seifertova, Skolni, okoli autobusovych zastavek)

e kiizovatka ul. S.K.Neumanna x Karla Kryla x Cechovska x Seifertova

e ZeZicka ul. (okoli autobusovych zastdvek Nemocnice, okoli vchod& do nemocnice, okoli
obchodniho centra)

e KFiZovatka ZeZicka x Rovna x Zdaboftska x Brodska x Skolni

Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny mista vSech dopravnich nehod s tGcasti chodct
za poslednich 12 let podle stupné nasledkud. Plosné je vyhodnocena mira kumulace nehod,
ze které vyplyvaji lokality s vysokou mirou bezpecénostniho rizika, viz vyse.
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Obrazek 42 Nehody s ucasti chodct (zdroj: RHDHV, jdvm.cz)
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6.4.2 Problémovad mapa

V rdmci dopravnich prizkuma a mistnich Setfeni bylo analyzovano celé Uzemi mésta z pohledu
bezpecnostnich rizik, problémovych mist, Usekl a chybéjici infrastruktury. Ve vSech méstskych
Castech Pribrami bylo zjisténo nékolik desitek problémovych i rizikovych mist na komunikaéni

siti. Opakujicimi se typovymi zavady i riziky jsou:

e chybéjici chodniky v ulicich mésta

e chybéjici useky chodnikl (propojeni)

e chybéjici pricnd propojeni pfes komunikace

e nenormové prechody pro chodce

e rizikové kfizovatky

e rizikova bodova mista (Uzké chodniky, Spatné rozhledy)

Na nasledujici sérii fotografii jsou zachyceny typové zédvady (i rizika na pési infrastrukture.

Obrazek 43 Chybéjici chodniky - ul. Sachetni, Nadraini
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Obrazek 44 Chybéjici prechod pfes Zelezniéni trat v ul. Maridnska

Obrazek 45 Chybéjici pési navaznosti a ¢asti chodnikd - ul. Hradebni, Marianska

Obrazek 46 Chybéjici pficna vazba pres ul. Spitalska a pfi vychodu ze 7st Pfibram
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Obrazek 47 Nenormové prechody pro chodce - ul. Milinska, Podskali

Vsechny zdvady byly vyznaceny do problémové mapy pro pési dopravu, jejiz vyrez lze vidét
na nasledujicim obrazku. Kompletni problémova mapa pési dopravy pro celistvou zadstavbu
P¥ibrami je soucdsti PRILOHY €. 4. Ve viech okrajovych mistnich ¢astech, které jsou mimo
mapu (Brod, Bytiz, Jerusalem, Jesenice, Kozi¢in, Lazec, Orlov, ZavrZice, ZeZice) pak byla shodné

zjiSténa absence chodnikd.
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Obrazek 48 Vyfez z problémové mapy pési dopravy (zdroj: RHDHV, pribram.gepro.cz)
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6.5 Pruzkum pési dopravy

V rdmci prazkum@ automobilové dopravy, které probéhly 13. 11. 2019, byly za pomoci kamer

sledovany pési proudy pres ulici Milinska. Prlizkum probéhl na kfizovatkach ulic Milinska x
Dlouhd (K2) a Milinska x Spitdlskd (K3) v dobé 7 do 17 hodin.

Obrazek 49 Poloha sledovanych profili na kfizovatkach K2 a K3 (zdroj: www.seznam.cz)
Zjisténé intenzity chodcl na sledovanych profilech je uveden v nésledujicich tabulkach.

Tabulka 20 Intenzity pésich proudi v ramci kfizovatky Milinska x Dlouha

K2
P1 P2 P3
na zapad na vychod na zapad na vychod na jih na sever

07:00 - 08:00 2 1 54 84 2 31
08:00 - 09:00 3 4 33 47 4 5
09:00 - 10:00 9 6 30 41 1 7
10:00 - 11:00 8 13 33 34 10 12
11:00 - 12:00 6 7 20 31 6 17
12:00 - 13:00 3 3 32 39 5 14
13:00 - 14:00 6 4 42 34 11 8
14:00 - 15:00 4 5 49 55 15 13
15:00 - 16:00 9 3 58 61 14 9
16:00 - 17:00 1 2 50 46 12 3

suma 51 48 401 472 80 119
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Tabulka 21 Intenzity pésich proud® v ramci kfizovatky Milinska x Spitalska

K3
P1 P4
na zapad na vychod na sever na jih
07:00 - 08:00 17 102 207 65
08:00 - 09:00 37 75 135 95
09:00 - 10:00 73 84 167 180
10:00- 11:00 71 66 134 150
11:00 - 12:00 91 56 131 174
12:00 - 13:00 77 71 118 149
13:00 - 14:00 96 84 159 208
14:00 - 15:00 133 86 167 220
15:00 - 16:00 147 77 137 245
16:00 - 17:00 76 60 136 213
suma 818 761 1491 1699
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7 DOPRAVNE SOCIOLOGICKY PRUZKUM

Dopravné sociologicky prizkum je zdsadnim podkladem pro vytvoreni dopravniho modelu
mésta Pribrami. Klicova je pfedevsim znalost hybnosti obyvatelstva a délba prepravni prace.
Vroce 2018 probéhl dopravné sociologicky prizkum vramci projektu “PROJEKT
OPTIMALIZACE MESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVY (MHD) A DALSI SLUZBY SPOJENE
S PRIPRAVOU VYBEROVEHO RIZENI NA PROVOZOVATELE MHD VE MESTE PRIBRAMI”
zpracované spolecnosti UDIMORAVA. Vystupy tohoto prizkumy obsahuji potfebné udaje,
proto byly autory generelu dopravy prevzaty.

Vzhledem k tomu, Ze prlzkum probéhl prevainé prostiednictvim Skol, byla skladba
respondentll mirné ovlivnéna. Pro dosazeni vérohodnych vysledk(i platnych pro celou
vékovou strukturu byly vysledky statisticky upraveny na zakladé znalosti struktury obyvatel ze
SLBD2011 (s¢itani lidi, byttl, dom@ provadéné CSU kazdych 10 let).

Vychozim rokem pro stavbu dopravniho modelu, tzv. ,stavajici stav”, je rok 2019. K tomuto
roku je uvazovan pocet obyvatel mésta Pribrami 31 962. Tito obyvatelé vykonaji denné témér
80 tis. cest. Celkova hybnost pfipadajici na jednoho obyvatele mésta odpovida hodnoté 2,48.

7.1 Rozdéleni cest podle dopravnich prostiedki

Z obrdazku a tabulky nize vidime procentudlni rozdéleni vyuZziti dopravy. Nejvyssi zastoupeni
ma automobilova doprava podilem 46%. Druhé misto s vyraznéjsim podilem 28% obsadila pési
doprava. Z prostredkll verejné hromadné dopravy je nejvice vyuzita MHD 12%, priméstské
autobusy 7 % a velmi malo jsou zastoupeny cesty Zeleznici 2%. Cyklistickd doprava je

vy

Cesty obyvatel Pribrami podle druhu vyuzitého
dopravniho prostredku

= MHD

= Linkové autobusy

Zeleznice
: Automobil
4% / = Motocykl
1% m Jizdni kolo
46% m Ptky

Obrazek 50 Cesty obyvatel Pfibrami podle druhu vyuZitého dopravniho prostiedku
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Generel dopravy mésta Pfibram — analyticka ¢ast

Tabulka 22 Cesty obyvatel Pfibrami podle druhu vyuZitého dopravniho prostiedku

Studenti 990 736 159 814 74 196 1157 4126
Déti 1431 847 149 2679 33 376 3574 9090
Seniofi 2849 1339 638 3337 340 553 3890 12946
Dospéli 4477 2821 772 29785 366 1703 13173 53098
Celkem 9747 5743 1718 36615 813 2828 21794 79258

1%

uMHD

m Linkoveé autobusy
m Zeleznice

m Automobil

= Motocykl

Obrazek 51 Rozdéleni cest obyvatel Pfibrami podle vyuZitého prostfedku

Vyuziti automobilu a motocyklu je dvojndsobné oproti celkovému souctu vSech cest verejnou
dopravou.

7.2 Délba prepravni prace

Automobilova doprava (véetné motocyklt) zaujima nejvyssi témér poloviéni podil 47%. Vétsi
¢tvrtinu 27% pripada na cesty pési a mensi Ctvrtina 22% odpovidad podilu vyuZiti verejné
hromadné dopravy. Cyklisticka doprava se podili na dopravé v Pfibrami 4%.

(

= |AD = VHD = CYKLO = PES|

Obrazek 52 Zakladni délba prepravni prace
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7.3 Zakladni hybnost v Pfibrami

Koeficienty hybnosti jsou ukazatelem poctu cest pfipadajicich na jednoho obyvatele. Celkova
hybnost ve mésté Pribrami Cini 2,48 cest/obyvatele. Pro Ucely stanoveni dopravnich objem( a
nasledné vypoctu prepravnich vztahl v dopravnim modelu jsou nezbytné hybnosti vztazené
k ukazateli vdhy generovaného objemu. Zakladnim ukazatelem jsou obyvatelé, dalSimi jsou
zaméstnanci, Zaci a studenti a prodejni jednotky. Na nasledujicim obrazku jsou znazornény
koeficienty hybnosti vztazené k obyvatelstvu pro zakladni druhy dopravy.

hybnost pésky 0,6819
hybnost na kole | 0,0885
hybnost VHD (MHD + BUS + VLAK) 0,5384

hybnost 1AD jako fidi¢ 0,8364

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9
Obrazek 53 Koeficienty hybnosti pro mésto Pfibram vztaZené k obyvatelstvu

7.4 Rozdéleni dopravy podle cile cesty

Nejvice 30% cest ma cil v bydlisti. Opaénym smérem ma cil 22% v zaméstnani a 9% ve Skole.
Za ndkupem mifi 17% cest, k 1ékafi 6% a na Grad 3 %. Na ostatni cesty pripada 14% cest.

PROCENTUALNI ROZDELENI DLE UCELU CEST

Zaméstnani; 22%

Bydlists; 30%

Skola; 9%

Ostatni; 14%
Nakup; 17%

Ufad; 3%

Lékar; 6%

Obrazek 54 Cesty obyvatel Pfibrami podle tcelu cesty
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Tabulka 23 Cesty obyvatel Pfibrami podle ucelu cesty

Studenti 214 1194 175 91 13 467 1188 2106
Déti 181 3199 384 351 48 1045 2732 5000
Seniofi 438 303 2162 1418 675 1148 2498 5442
Dospéli 16537 2367 10419 2789 1965 8126 17130 37357
Celkem 17370 7063 13140 4649 2701 10786 23548 79257

7.5 Hodnoceni dopravy obyvateli mésta Pribrami

Individudlni automobilovad doprava

Mezi vyhody prepravy automobilem obyvatelé uvadéji rychlost, pohodli, mobilitu a pfedevsim
flexibilitu, kdy se nemuseji vazat na jizdni rddy MHD, protoZe nékteré spoje vynechaji svou
trasu.

Nevyhody prepravy autem jsou nedostatecnd parkovaci mista ve mésté, velky provoz a hlavné
kolony v odpoledni $picce. Dalsim faktorem jsou financni naro¢nost vozu a jeho udrzba.

Méstska hromadna doprava

Nejvyhodnéjsim faktorem u MHD je cena. At uZ jde o zvyhodnéné ceny pro déti nebo studenty
nebo cesty zdarma pro seniory. Velka ¢ast obyvatel uvedla i ¢asovou dostupnost spoju. Dalsi
vyhodou, hlavné pro rodice, je samostatnd preprava déti do Skol.

Mezi nevyhody MHD se fadi neochota fidi¢i a nedodrZovani jizdnich fada. Dale si obyvatelé
stézuji na celkové maly pocet spoju. ProtoZe jedna skupina je s casovou dostupnosti spokojena
a druha nikoli, Ize prfedpokladat, Ze je uroven nabidky izemné velmi odlisna. Mezi maly pocet
spoju jsou pocitany spoje do Skoly, mezi vesnicemi nebo spoje o vikendu. Poslednim vazné;jsim
faktorem je kapacita vozu, kdy nékteré spoje jsou preplnéné.

Cyklisticka doprava

V cyklistické dopravé byla kladné hodnocena cyklostezka na Bohutin, jinak lze hovofit pouze
o negativnich nazorech. Zasadnim nedostatkem je neprovazana sit komunikaci vhodnych pro
cyklisty s mnoha rizikovymi misty, kdy neni mozny bezpecny a plynuly prijezd méstem. Déle
chybi systém cyklotras navazujici na méstské trasy. Chybi moznosti pro parkovani jizdnich kol
u cilt cest a je zfejmd obava moznosti krddeZe zaparkovaného kola.
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8 RAMCOVE SHRNUTiI ANALYTICKE CASTI

8.1 ZASADY NAVRHU GENERELU DOPRAVY

Na vsech komunikacich ve mésté (pratazich silnic i mistnich komunikacich) je potreba resit
nejen automobilovou dopravu a obecné zdsady bezpecnosti, ale i prlijezd nadkladni dopravy,
feSeni parkovani, verejnou, pési a cyklistickou dopravu provazané.

Cilem definovanych zasad je dosahnout vyhledové vyvazené dopravni obsluhy Uzemi mésta
Pfibram pfi vyuZiti vSech dostupnych dopravnich médU a zaroven zajistit rozvoj maximalné
bezpecného, Setrného a ekonomicky udrzitelného dopravniho systému.

Hlavni zasady rozvoje silni¢ni dopravy:

e odvedeni tranzitni dopravy pres mésto,

e rekonstrukce pratahu silnic podle platnych norem,

e dopravni zklidriovani obsluznych komunikaci,

e prestavba problemovych kfizovatek,

e rozvoj pfilezitosti pro automobily na alternativni pohon.

Hlavni zasady rozvoje dopravy v klidu:

e realizace novych parkovacich kapacit na sidlistich,

o efektivnéjsi organizace stavajicich zpoplatnénych parkovist,

e realizace novych zachytnych parkovist pro centrum,

e organizace dopravy v klidu v obytné zastavbé,

e regulace parkovani ve stisnénych podminkach na komunikacich
s preferenci cyklistické dopravy,

e ekonomicKy udrZitelna politika dopravy v klidu

Hlavni zasady rozvoje systému hromadné dopravy:

e jednotna integrace autobusoveé dopravy,

o ZlepSit dostupnost viakové dopravy,

e rekonstrukce nevyhovujicich zastavek a doplnéni pfechodu pro chodce,
e provazani vybranych zastavek HD s cyklistickou dopravou.

Hlavni zasady rozvoje cyklistické dopravy:

e vytvofeni spojité, bezpelné a atraktivni sité pro mestskou cyklistiku,
doplnéni adekvatni doprovodné infrastruktury pro parkovani jizdnich
kol,

propagace cyklistické dopravy jako soucast méstske dopravy,
nabidnout systém sdileni verejnych jizdnich kol,

vytvorit podminky pro multimodalni dopravu (kolo+bus, kolo+viak).
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Hlavni zasady pési dopravy:

e bezpecne reSeni pesi dopravy predevsim vsech koliznich mist
S ostatnimi druhy dopravy,
e doplnéni chybéjicich chodnik( na relevantnich mistech,
e realizace bezbarierovych tras mobility mezi verejnymi institucemi,
e vice prostoru pro péSi dopravu (Sirsi chodniky, vétsi pobytovy prostor),

v v

e vylvaret nova propojeni pro zkraceni pésich tras.
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9 SWOT ANALYZA

Na zakladé konzultaci se zastupci mésta, terénnich Setfeni, dopravnich pridzkuma a dalSich
dostupnych podkladd byla vytvorena SWOT analyza stavajiciho dopravniho systému mésta
Pfibram. SWOT analyza se dale ¢leni na analyzu individudlni automobilové dopravy, statické
dopravy, verejné dopravy, cyklistické dopravy, pési dopravy a nadkladni dopravy.

9.1 Individualni automobilova doprava

SILNE STRANKY
e stdvajici dopravni systém mésta preferuje AD,
e az navyjimky rychld doprava po mésté,
e snadnd dostupnost dalnice pro dalkovou dopravu,
e pomérné mnoho dobfe fesSenych malych okruznich kfizovatek podporujicich
plynulost a bezpeénost dopravy,
e nékteré dobre reSené useky (Plzeriska, Legionar(i — kolma stani)

SLABE STRANKY
e zavaina dopravni nehodovost,
e neodpovidajici parametry silnic vyssSich kategorii,
e kapacitné pretizend a stavebné nevyhovuijici okruzni kfizovatka Husova x
Evropska x Plzeriska
e tranzitni doprava s velkym podilem nakladni dopravy,
e hlavni dopravni prostor je nejednoznacny pro pohyb cyklist(,

PRILEZITOSTI

e rekonstrukce silni¢nich pritahd podle platnych norem,

e realizace JV obchvatu mésta,

e prestavba nékterych kfiZzovatek se Spatnou dispozici na okruzni ¢i jinak lépe
feSené

e vyznaceni oblasti mimo pdaterni komunikace jako dopravné zklidnéné (zény
30, obytné zény, cyklozdny,...)

e rozvoj prilezitosti pro automobily na alternativni pohon,

HROZBY
e dalsi rlst automobilizace,
e dalsi rUst tranzitni dopravy,
e zpoidéni ¢i nerealizace obchvatu,
e dalsirUst intenzit AD a s tim souvisejici kapacitni a dalsi problémy,
e nedostatek financénich prostredkd.
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9.2 Staticka doprava

SILNE STRANKY
e regulované parkovani v centru,
e existence systému navstévnického parkovani v dosahu centra mésta,
e moderni zplsob platby parkovného,

SLABE STRANKY
e nedostatecnd kapacita odstavnych mist na sidlistich,
e nizka respektovanost legalniho parkovani,
e nedostatecna kapacita zachytnych parkovist pro dojizdéjici z okolnich obci,
e 7Zivelné parkovani za nemocnici v ulicich Hradebni, Severni, Nad Jatkami,

PRILEZITOSTI
e realizace novych parkovacich kapacit na sidliStich dpravou povrchu,
e realizace novych zachytnych parkovist pro centrum,
e realizace novych hromadnych garazi (Dvorakovo nabrezi, autobusové nadrazi,
Rynecek),
e organizace dopravy v obytné zastavbé,

HROZBY
e dalsi rlst automobilizace,
e ndrlst zbytnych cest pfi hledani volného parkovaciho mista,
e nedodrZeni zdsad pfi realizaci parkovaciho systému,
e ekonomicky nevyvazena parkovaci politika.
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9.3 Verejna doprava

SILNE STRANKY
e silna nabidka autobusovych spoji na paternich trasach méstem,
e modernizace zastavkovych pfistieskl a vybaveni zastavek,
e realizace inteligentnich oznacnik( na zastavkach,
e nové nizkopodlazni autobusy v MHD,
SLABE STRANKY
e soubéh tfi systéml autobusové dopravy (neefektivita soubéznych jizd
a vynakladanych financnich prostredkli, nevyuzitd kapacita, bez tarifni
integrace),
e Zeleznic¢ni trat je pouze regionalniho charakteru s pouze jednou stanici,
e vysoky pocet nenormovych zastdvek autobusové dopravy, zejména
s chybéjicim nastupistém ¢i oznacnikem,

PRILEZITOSTI
e integrace autobusové dopravy do jednotného systému PID,
e vystavba nové Zelezni¢ni zastavky Pribram sidlisté,
e rozvoj inteligentnich prvk( na dalSich vyznamnych zastavkach,

HROZBY
e nedostatek finanénich prostredkd,
e rUst zpozdéni vlivem dalSiho rlstu intenzit AD.
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9.4 Cyklisticka doprava

SILNE STRANKY
e dobré predpoklady pro rozvoj cyklistiky (vodni toky),
e cyklotrasa podél Litavky (Greenway Praha — Viden),
e atraktivni okoli mésta pro cykloturistiku,

SLABE STRANKY

e v Pribrami neexistuje souvisla sit bezpecnych cyklotras,

e paterni cyklisticka stezka podél Pribramského potoka neni dokoncena,

o velky pocet konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni
mady,

e neni vyuzita moznost integrace cyklistické dopravy do hlavniho dopravniho
prostoru komunikaci,

e neexistuje nabidka sdilenych jizdnich kol,

e chybi systém BIKE&RIDE u relevantnich zastavek,

e nedostatec¢nd infrastruktura pro elektrokola,

PRILEZITOSTI

e budovani samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruht
v hlavnim ¢&i pfidruzeném dopravnim prostoru,

e propojeni mésta se sousednimi obcemi,

e rozvoj doplnkové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty: mobiliat, cyklopGjcovny,
cykloservisy, uschovny a dalsi,

e financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjsich zdrojli, moznost vyuziti
statnich a evropskych dotacnich tituld,

e mésto Pribram ma obrovsky potencial vyuzit systém Bike&Ride,

e rostouci zajem o zdravy Zivotni styl,

e vysSi vyuZivani elektrokol,

HROZBY
e podcenéni vyznamu cyklistické dopravy (denni i rekreacni),
e narlst preference IAD s negativnimi dopady na kvalitu Zivotniho prostredi na
ukor cyklistické dopravy,
e komplikace spojené s vykupem pozemkd,
e dalsi negativni rlist zavaznosti dopravnich nehod.
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9.5 Pésidoprava

SILNE STRANKY
husta sit komunikaci pro pési,

e pésizdna,
e pésitrasy v atraktivnim prosttedi Pfibramského potoka,
SLABE STRANKY
e velmi vysoké procento prechodl pro chodce je nenormovych,
e chybéjici chodniky ve velkém mnozstvi ulic, v¢. sidlistnich celkd,
e neexistuji spojité bezbariérové trasy mezi objekty verejnych instituci,
e Spatny technicky stav vybranych usekd chodnikd,
® na pésich trasach je mnoho barier,
e vysokd absence bezpecnych mist pro prechazeni komunikaci,
e velmi vysoky pocet nevyifeSenych koliznich mist s automobilovou, pfip.
cyklistickou dopravou,
e absence bezbariérovych Uprav, vodicich linii a hmatovych Uprav na mnoha
usecich chodnikd,
e trend poctu dopravnich nehod s Ucasti chodct neni v poslednich letech pfiznivy
PRILEZITOSTI
e posileni atraktivity pési dopravy,
e vytvoreni atraktivni paterni pési trasy spojujici vychodni a zapadni ¢ast mésta,
e Uprava prechodl pro chodce a mist pro prechazeni do normové podoby,
e doplnéni chybéjicich chodnikl na relevantnich mistech,
e vice prostoru pro pési dopravu (Sirsi chodniky, vétsi pobytovy prostor),
e nova pési propojeni,
e modernizace, resp. vystavba bezbariérovych Uprav a hmatovych prvkl{ na
chodnicich,
e generel bezbariérovych tras a realizace opatfeni,
HROZBY
e rUst poctu a zdvaznosti dopravnich nehod s ucasti chodcd,
e rUst kazdodennich cest OA na ukor podilu pésich cest.
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9.6 Nakladni doprava

SILNE STRANKY

e Snadnd dostupnost dalnice D4
e Zachytné parkovisté Na Flusarné (ulice Breznicka),

SLABE STRANKY

e Problematicky tranzit po prlitazich mésta
e Dosud nerealizovany JV obchvat mésta,
e Omezené moznosti odstavovani nakladnich vozidel

PRILEZITOSTI

e Vznik novych vyhrazenych odstavnych parkovist na okrajich mésta,
e Realizace JV obchvatu

HROZBY

e Odklad realizace JV obchvatu mésta ponecha relevantni vnéjsi a tranzitni
nakladni dopravu na pritahu méstem,
e DalsSi omezeni prlijezdd nakladnich vozidel a tim i nizsi kvalita zasobovani
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10 SEZNAM ZKRATEK, OBRAZKU, TABULEK A PRiLOH

10.1 Seznam pouzitych zkratek

a.s. akciova spolecnost

ad. a dalsi

atd. a tak dale

aut. nadr. autobusové nadrazi

B+G Bike and Go (pfijed na kole a jdi)
B+R Bike and Ride (pfijed na kole a jed)
BUS autobus

Cbv Centrum dopravniho vyzkumu
CSD Celostatni s¢itani dopravy

¢. Cislo

CNI Cesky normalizaéni institut

CR Ceska republika

CSN ¢eska technickd norma

CSN 1SO Ceska technicka mezinarodni norma
¢su Cesky statisticky urad

cvut Ceské vysoké uceni technické

EK Evropska komise

GIS Geograficky informacni systém

HD hromadna doprava

hod. hodina

IAD individualni automobilova doprava
1ZS Integrovany zachranny systém

K+R Kiss and Ride (polib a jed)

LED (zkratka z anglického Light-Emitting Diode), svételna dioda
mn. m. metrl nad morem

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHD méstskd hromadna doprava

MMR ministerstvo pro mistni rozvoj
MZP ministerstvo Zivotniho prostredi
MPO ministerstvo price a obchodu

Mzd ministerstvo zdravotnictvi

nam. namesti

napr. napriklad

OA osobni automobily

ocC obchodni centrum

PAD priméstska autobusova doprava
PID prazska integrovana doprava

pozn. poznamka

prip. pfipadné

RZ registracni znacka

RPDI ro¢ni primér dennich intenzit

RSD Reditelstvi silnic a délnic

101

Gateway to solutions



Y‘MR oyal

HaskoningDHV
ether

Enhancing Society Toge

SID stfedocesky integrovany systém
SLBD s¢itani lidi, bytd, domu
s.r.o. spolecnost s ru¢enim omezenym
Sb. Sbirka
SK Stfedocesky kraj
SSz svételné signalizacni zafizeni
SWOT zkratka z anglického originalu, kde S = Strengths (Silné stranky), W =
Weaknesses (Slabé stranky), O = Opportunities (Pfilezitosti), T = Threats (Hrozby).
tis. tisic
TP technické podminky
ul. Ulice
UKD uroven kvality dopravy
up tzemni plan
VHD verejna hromadna doprava
zast. Zastavka
ZS) zakladni sidelni jednotka
Zst Zeleznicni stanice
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K4 - Evropska x Husova x Plzerska

13.11.2019 oD Obecnicka
stfeda K Cs. Armady
! "
! ! # #"
! $ # $'
$ # ! ! $ 1$ 1'$
$ # $! "
# $"'
2 679 137 43 7 38 0 0 904 43,9
koeficient " " "$ "$ L " "#
00:00 - 24:00 1573 317 79 13 79 0 0 2061 | 100
% & ( ()=* + 2061 -
' + 0
% /0 + 171 - .
18 2 34 $ + 195 () * &) 5 36 ,-
9,5% () 5 &7 -
K4 - Evropska x Husova x Plzeriska
13.11.2019 oD Obecnicka
stfeda K Plzeriska
! $ $
! # $ #'
! # # "
$ # ! S
s # # p ;
# $$ i
2 251 45 19 9 1 6 0 331 44,1
koeficient " " "$ "$ "l " "#
00:00 - 24:00 581 104 35 17 2 12 0 751 | 100
% & ( () =* + 751 -
' + 0
% /0 + 66 - .
18) 2 34 $ + 79 () =* &) 5 36 ,-

105% () 5 &7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzerska

13.11.2019 OD |Obecnicka
stfeda K Evropska
$ $'
! $ #"
! # $ '$
$ ! #
$ # ! # $ !
# #$ !
2 378 69 27 14 1 9 0 498 44,0 0
koeficient ! ! "$ "$ "l " H # i
00:00 - 24:00 875 160 50 26 2 19 0 1132 100 0
% & ( ()= + 1132 -
' + 0
% /0 + 97 -
18 2 34 $ + 120 () * &) 5 36 ,-
10,6% () &7 -
K4 - Evropska x Husova x Plzenska
13.11.2019 OD |Obecnicka
stfeda K Husova
# $
! # $ "
! ! # '$
3 # $ 1'$
$ # S m S
# S # "#
2 261 59 28 7 4 0 0 359 44,1 0
koeficient ! ! "$ "$ "l " H # i
00:00 - 24:00 604 137 52 13 8 0 0 814 | 100 0
% & ( () =* + 814 -
' + 0
% /0 + 73 -
18) 2 34 $ + 77 () =* &) 5 36 ,-
9,5% () &7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzerska

13.11.2019 oD Husova
stfeda K Cs. Armady
1 .
! # "#
! '$
# $ 1# "1
! '$
$ ! "
2 443 37 15 4 7 11 0 517 43,6
koeficient '$ '$ ! " "l " # 3
00:00 - 24:00 1026 86 28 7 15 23 0 1185 100
% & ( ()= + 1185 -
. + 0
% /0 + 73 - .
18 2 34 ! + 1000 () * &) 5 36 ,-
8,4% () 5 &7 -
K4 - Evropska x Husova x Plzenska
13.11.2019 oD Husova
stfeda K Plzeriska
# # "
! #1 $ .
! $# # .
# $ ! # !
"1
$ "#
2 840 62 10 1 2 6 0 921 43,3
koeficient '$ '$ ! " "l " # 3
00:00 - 24:00 1945 144 18 2 4 12 0 2125 | 100
% & ( () =* + 2125 -
' + 0
% /0 + 36 - .
18) 2 34 + 167 () * &) 5 36 ,-

79% () 5 &7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzerska

13.11.2019 oD Husova
stfeda K Evropska
! ! $ $ !
! # ! !
! ! $ ! $ '$
# # # $ # 14 !
# $ $ !
# #$ # ! !
I 1427 254 83 40 11 18 1 1834 43,8 0
koeficient ||$ ll$ n n n ! n #u $ n
00:00 - 24:00 3305 588 153 74 23 37 5 4185 100 0
% & * ( ()= + 4185 -
. + 5
% /0 + 287 -
18 2 34 + 365 () * &) 5 36 ,-
8,7% () &7 -
K4 - Evropska x Husova x Plzenska
13.11.2019 oD Husova
stfeda K Obecnicka
1 n
! $ "1
1 #1 1 $ # !
# # $ "
# ! !
$ "
z 356 63 17 10 0 4 0 450 43,8 0
koeficient ||$ ll$ n n n ! n #u $ n
00:00 - 24:00 824 146 31 18 0 8 0 1027 | 100 0
% & ° ( () =* + 1027 -
. + 0
% /0 + 57 -
18) 2 34 + 920 () =* &) 5 36 ,-
8,8% () &7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzeriska

13.11.2019 VIEZD |Cs. Armady
stfeda
K
#1 # # $ 3
# # $"
! $ $# ! ! '$
! $ L $ # $# "
$ 11 # 13 !
2 2425 321 97 30 10 173 0 3056 43,8 0
koeficient # # # # " "l #" # $ '$ # $
00:00 - 24:00 5616 743 179 55 21 356 0 6 970 | 100 0
% & ( ()= + 6 970
' + 6 970
% /0 + 611
18 2 34 ! $ + 632 () * &) 5 36 ,-
9,1% () &7 -
K4 - Evropska x Husova x Plzeriska
13.11.2019 VJEZD |Plzenska
stfeda
! # # $'#
1$ # # # "#
! # 3
! # ! # "
! $ ' # 14 # # ! '$
$ # 14 # 14 "
b3 2 407 315 36 16 11 136 3 2924 43,5 0
koeficient # # # # " ‘1 #' # $ '$ # $
00:00 - 24:00 5575 730 66 30 23 280 14 6718 | 100 0
we&t o ( ()> + 6718
' + 6718
% /0 + 399
18 2 34 ! $ + 578 () * &) 5 36 ,-
8,6% () 5 &7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzeriska

13.11.2019 VJEZD |Evropska
stfeda
1$ ! ! ! # 3
1# # # # $ $'$
$$ # ! $ ! $'#
! $$ # ! "
! $ $ $ # "
$ # # ! !
2 3684 446 193 100 11 28 0 4 462 43,8 0
koeficient # # # # "l "l #" # $ '$ # %
00:00 - 24:00 8532 1033 356 185 23 58 0 10 187 100 0
% & ( ()=* + 10187 ,-
' + 10 187
% /0 + 622 -
18 2 34 $ + 89 () * &) 5 36 ,-
8,4% () 5 &7 -
K4 - Evropska x Husova x Plzeriska
13.11.2019 VJEZD |Obecnicka
stfeda
# 1 1 #$ $ # "
! #1 $ ! $
$! 1# # #$ I'$
! 1 # ! ! "
! $ ! $ '$
$ #1# # $ $"
b3 1569 310 117 37 44 15 0 2092 44,0 0
koeficient # # # # "l ‘1 #' # $ '$ # $
00:00 - 24:00 3634 718 216 68 92 31 0 4759 | 100 0
&' ( ()=* + 4759 -
' + 4759
% /0 + 407 -
18 2 34 ! + 471 () * &) 5 36 ,-
9,9% () 5 &7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzeriska

13.11.2019 VJEZD |Husova
stfeda
! $ ! $ $ !
! $ # ! St "
$$ ## # 1 $"1
! 3! #i $ !
! $ 1 $! "
$ 14 3! ! # # ! !
b3 3 066 416 125 55 20 39 1 3722 43,7 0
koeficient # # # # "1 "1 #" # $ '$ # $
00:00 - 24:00 7101 9263 231 102 42 80 5 8524 100 0
% & * ( ()= + 8524
+ 8524
% /0 + 455
18 2 34 + 689 () * &) 5 36 ,-
8,1% () 5 &7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzeriska

13.11.2019 VYJEZD |Cs. Armady
stieda
! " T $
1 "y " " " # 1 §
! " " §
“# " # ! " " $
" " #Ht # # " " $
" " # # " " #1 $
b3 2211 369 91 30 51 83 2 2837 43,7
koeficient $ $ " s § 1 $ #$
00:00 - 24:00 5121 855 168 55 107 171 9 6486 | 100
A ¢ ()=> + 6486 ,-
' + 6 486
% /0 + 501 - .
18 2 34 " " + 551 () * & 5  36,-

85% () 5 &7 -

13.11.2019 VYJEZD |Plzeriska
stfeda
1 # " " ! $#
I I B B I 5
1 " 1 " " " ]
"H# " # # $
" " # " # $1
" " #" "1 #1 $
b3 2165 277 73 27 4 145 0 2691 43,8
koeficient $ $ " " $ 1 $ #$
00:00 - 24:00 5014 642 135 50 8 298 0 6 147 | 100
we&t o ( () > + 6147 -
' + 6147
% /0 + 491 - .
18 2 34 " " + 546 () * &) 5 36 ,-

89% () 5 &7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzeriska

13.11.2019 VYJEZD Evropska
stfeda
! " " ! $1
! # " " ! $
! " # " # $
"H# " ! " " " $
" " " # i ! $
" " ! ! $
2 3598 456 161 63 20 42 1 4341 43,7
koeficient $ $ " "$ § 1 $ #9
00:00 - 24:00 8333 1056 297 116 42 86 5 9935 | 100
% & ( ()= + 9935 -
' + 9935
% /0 + 541 -
18 2 34 "H# " + 815 () * &) 5 36 ,-
8,2% () &7 -
K4 - Evropska x Husova x Plzeriska
13.11.2019 VYJEZD |Obecnicka
stfeda
# ! ! $
! # # " " $
! " " " " $
"H# " # # §"
" " # i # # "
m - # m &
b3 1826 285 109 56 7 30 0 2313 43,9
koeficient $ $ " " $ 1 $ #5
00:00 - 24:00 4229 660 201 103 15 62 0 5270 | 100
we&t o ( ()> + 5270 -
' + 5270
% /0 + 381 -
18 2 34 "H# " + 427 () * &) 5 36 ,-
8,1% () 87 -




K4 - Evropska x Husova x Plzeriska

13.11.2019 VYJEZD |Husova
stieda
# " # " $!
! " " " # " # $
! " # # " " ! $
T " " " " $
" " H# " " §
" " 1# " # $
b3 3351 421 134 62 14 91 1 4074 43,7
koeficient $ $ " s § 1 $ #$
00:00 - 24:00 7761 975 247 114 29 187 5 9318 | 100
we&' o ( ()> + 9318 -
' + 9318
% /0 + 577 -
18 2 34 " " + 804 () > & 5  36,-
8,6% () &'7 -




K4 - Evropska x Husova x Plzenska

13.11.2019 Vozidla celkem
stfeda
! #1 $
! # # # # $
" 1 # 1 $
" # i ! " ! ! #" $
# ! ! # ! §!
i "1 $
2 13151 1808 568 238 96 391 4 16 256 43,7
koeficient $1 §! $ # § # $ $ "5l
00:00 - 24:00 30458 4187 1049 439 201 804 19 37 157 | 100
&' ( ()=* + 37157 ,-
' + 19
% /0 + 2493 - .
18 2 34 # + 3081 () * &) 5 36 ,-

83% () 5 &7 -




K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka

13.11.2019 OD |tFida Kpt. Olesinckého (V)
stfeda K Jinecka
" m
# " L
¥ 1 $ $
1
2 75 5 0 1 0 0 0 81 51,3
koeficient $ $ 1! 1
00:00 - 24:00 146 10 0 2 0 0 0 158 100
% & ( ()= + 158 -
' + 0
% /0 + 2 -
18 2 34 # ! + 29 () > &) 5 36 ,-
184% () 5 &'7 -
K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka
13.11.2019 OD |tFida Kpt. Olesinckého (V)
stfeda K trida Kpt. Olesinckého (Z)
$ $ $#
1$ $ $ $ " 1#
$# $ " !
# $9$ $ # " !
# ! $#! $#
1 $ "
z 1396 112 4 3 0 84 1 1600 51,3
koeficient $ $ ! "
00:00 - 24:00 2710 217 7 6 0 173 5 3118 100
% & ( ()=* + 3118 -
' + 5
% /0 + 186 -
18) 2 34 ! + 314 () * &) 5 36 ,-
101% () 5 &'7 -




K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka

13.11.2019 OD |Jinecka
stfeda K trida Kpt. Olesinckého (V)
I m
" H#
$ ! " !
! # $ $ "
# $ # "
2 105 4 2 1 1 0 0 113 51,4
koeficient $ $ # $#"
00:00 - 24:00 204 8 4 2 2 0 0 220 100
% & ( ()=* + 220 -
+ 0
% /0 + 8 -
18 2 34 # + 49 () > &) 5 36 ,-
223% () 5 &'7 -
K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka
13.11.2019 OD |Jinecka
stfeda K trida Kpt. Olesinckého (Z)
# # "$
#$
$ !
$ ! $ $
! # $ ! # !
# I " # !
z 719 40 2 0 0 24 0 785 51,4
koeficient $ $ # $#"
00:00 - 24:00 1396 78 4 0 0 49 0 1527 | 100
% & ( () =* + 1527 -
' + 0
% /0 + 53 -
18) 2 34 + 160 () * &) 5 36 ,-
105% () 5 &'7 -




OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 58 5 0 0 0 0 0 63 10,3 0
08:00 - 09:00 38 6 0 0 0 0 0 44 7,2 0
09:00 - 10:00 27 1 1 0 0 0 0 29 4,7 0
14:00 - 15:00 48 2 0 0 0 0 0 50 8,2 0
15:00 - 16:00 71 4 0 0 0 0 0 75 12,2 0
16:00 - 17:00 55 0 0 0 0 0 0 55 9,0 0
! " # $i$
& 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
O 317 3 "
Pocet vSech vozidel celkem = # (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 13 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)
% * zcelkového poctu vozidel (bez MHD)
$( +
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 69 3 0 0 0 0 0 72 11,1 0
08:00 - 09:00 28 3 1 0 0 0 0 32 49 0
09:00 - 10:00 33 6 0 0 0 0 0 39 6,0 0
14:00 - 15:00 38 1 2 0 0 0 0 41 6,3 0
15:00 - 16:00 80 1 0 0 0 0 0 81 12,5 0
16:00 - 17:00 69 0 0 0 0 0 0 69 10,6 0
! ) ) $ i
& 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
) #$ ! # #)"
Pocet vSech vozidel celkem = #)"  (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = # (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = " celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
1$*  z celkového poctu vozidel (bez MHD)




$(

OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 123 5 0 0 0 0 0 128 9,4 0
08:00 - 09:00 61 8 3 1 0 0 0 73 5,4 0
09:00 - 10:00 70 8 0 0 0 0 0 78 5,7 0
14:00 - 15:00 120 1 1 0 0 0 0 122 8,9 0
15:00 - 16:00 136 4 0 0 0 0 0 140 10,3 0
16:00 - 17:00 159 3 0 0 0 0 0 162 11,9 0
#it ) ! $ i
& 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
() $# ! #) |
Pocet vSech vozidel celkem = #) (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = # celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
% * zcelkového poctu vozidel (bez MHD)




K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka

13.11.2019 OD |tFida Kpt. Olesinckého (Z)
stfeda K trida Kpt. Olesinckého (V)
! "i$
" $ " #
" ! Lk
$ i
! " i
! ! $ K
2 1134 59 3 5 0 81 0 1282 51,3 0
koeficient #'$ #'$ # # # i1 $i1 t!
00:00 - 24:00 2201 115 6 9 0 167 0 2498 | 100 0
% & ( () > + 2498 -
+ 0
% /0 + 182 -
18 2 34 + 243 () * &) 5 36 ,-
9,7% () 5 &'7 -
K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka
13.11.2019 OD |tFida Kpt. Olesinckého (Z)
stfeda K Jinecka
! #
" $" $ L5
" #
$ $ B #
! $ $ i
! ! Lk
3 409 28 2 0 0 22 0 461 51,4 0
koeficient #'$ #'$ # # # i1 $i1 t!
00:00 - 24:00 794 54 4 0 0 45 0 897 | 100 | o
% & ( () =* + 897 -
+ 0
% /0 + 49 -
18) 2 34 ! + 104 () * &) 5 36 ,-
11,6% () 5 8'7 -




K5 - tfida Kpt

. Olesinckého x Jinecka

13.11.2019 VJEZD |tfida Kpt. Olesinckého (V)
stfeda
!
" # 1#
" # !
# " " " $ "
" # $# !
# $" !
2 1471 117 4 4 0 84 1 1681 51,3
koeficient | # I # ! ! ! ! #'$
00:00 - 24:00 2 855 227 7 7 0 173 5 3274 | 100
% & ( ()= + 3274 -
' + 3274
% /0 + 187 -
18 2 34 + 325 () * &) 5 36 ,-
9,9% () &'7 -
K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka
13.11.2019 VJEZD |linecka
stfeda
# "H# !
# !
!
# " " # !
$ !
b3 824 44 4 1 1 24 0 898 51,5
koeficient | # | # ! ! ! ! # $
00:00 - 24:00 1599 85 7 2 2 49 0 1744 100
%e' o ()> + 1744 -
' + 1744
% /0 + 60 -
1 8) 34 " + 200 () * &) 5 36 ,-
11,5% () &'7 -




K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka

13.11.2019 VJEZD |[Stfelecka
stfeda
" $ $ !
# # "l
$ " # "l
# " # $ $ !
" 1$
$ $ !
2 1283 61 8 1 0 0 0 1353 51,5
koeficient | # I # ! ! ! ! #'$
00:00 - 24:00 2490 118 15 2 0 0 0 2625 100
% & ( ()= + 2625 -
' + 2625
% /0 + 17 - .
18 2 34 " + 29 () * &) 5 36 ,-
113% () 5 &7 -
K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka
13.11.2019 VJEZD |tfida Kpt. Olesinckého (2)
stfeda
" $# 1$
# $ $ !
$ |
# " # # $ "
" $ " $$$ !
$" !
b3 1543 87 5 5 0 103 0 1743 51,4
koeficient | # | # ! ! ! ! # $
00:00 - 24:00 2995 169 9 9 0 212 0 3394 | 100
&' ( () > + 3394 -
' + 3394
% /0 + 230 - .
18 2 34 " + 333 () * &) 5 36 ,-

98% () 5 &7 -




K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka

13.11.2019 VYJEZD |[tfida Kpt. Olesinckého (V)
stfeda
D
" "l
# $ "'l
$ # # # !
# " # "
" # " $ '$
2 1536 81 6 6 1 81 0 1711 51,4 0
koeficient I'$ I'$ ! ! ! P " (I
00:00 - 24:00 2981 157 11 11 2 167 0 3329 | 100 0
% & ( ()=* + 3329 -
' + 3329
% /0 + 191 -
18 2 34 # " + 353 () * &) 5 36 ,-
106% () 5 &7 -
K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka
13.11.2019 VYJEZD |Jinecka
stfeda
$$ "$ "
" #1$
!
$ # " # $ !
# " $ $ "
" $ !
b3 801 47 5 1 0 22 0 876 51,5 0
koeficient I'$ I'$ ! ! ! P " P
00:00 - 24:00 1555 91 9 2 0 45 0 1702 | 100 0
A ¢ ()> + 1702 -
' + 1702
% /0 + 56 -
18 2 34 # " + 214 () * &) 5 36 ,-
126% () 5 &7 -




K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka

13.11.2019 VYJEZD [tfida Kpt. Olesinckého (2)
stfeda
$ #$
$ # # "l
$ $ $ # "
$ # #" #it
# " # #
" # # " !
z 2784 181 10 4 0 108 1 3088 51,4
koeficient I'$ I'$ ! ! ! P "
00:00 - 24:00 5404 351 19 7 0 222 5 6 008 100
% & ( ()=* + 6008 -
' + 6 008
% /0 + 248 - .
18 2 34 " + 636 () * &) 5 36 ,-

106% () 5 &7 -




K5 - tfida Kpt. Olesinckého x Jinecka

13.11.2019 Vozidla celkem
streda
! " #
$ $ ! #
! ! #
" $ " " $ $ #
$ ! " "
! ! ! ! #
b2 5121 309 21 11 1 211 1 5675 51,4 1
koeficient i i # # 14 1 " 14
00:00 - 24:00 9940 600 39 21 2 434 5 11 041 100 2
&' ( ()=* + 11041 -
. + 5
% /0 + 496 -
18 2 34 $ + 1144 () * &) 5 36 ,-
10,4% () 5 &7 -




K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 OD |Seifertova
stfeda K Skolni
i o
g
$ " "
" # " #
# # " #
b 60 0 1 0 0 3 0 64 51,6
koeficient $ $ # $ #1
00:00 - 24:00 116 0 2 0 0 6 0 124 | 100
%o ()> + 124 -
' + 0
% /0 + 8 - .
18 2 34 ¥ 2 ()= & 5  36,-
17,7% () 5 &7 -
K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni
13.11.2019 OD |Seifertova
stfeda K Bieznicka
! $ " !
$ ! !
#H #9$
$ " " " ! $"
" # $ $ # 1
# $
b3 1335 69 20 3 0 19 0 1446 51,5
koeficient $ $ # $ #1
00:00 - 24:00 2591 134 37 6 0 39 0 2 807 100
ha'o( ()> + 2807 -
. + 0
% /0 + 82 - .
18 2 34 + 310 () * & 5 36,

11,0 () 5 &7 -




K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 oD Seifertova
stieda K Edvarda Benese
I ! ! #
1$ 1# "
$ " # #
" # " #
# !
b 310 10 3 0 0 5 0 328 51,5
koeficient $ $ # $ #!
00:00 - 24:00 602 19 6 0 0 10 0 637 100
% & ( ()= + 637 -
. + 0
% /0 + 16 -
18 2 34 # + 72 () > &) 5 36 ,-
113% () &7 -




%%¢%

"

OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 82 16 3 0 0 4 0 105 11,0 0
08:00 - 09:00 69 15 6 1 0 2 0 93 9,7 0
09:00 - 10:00 73 14 2 2 0 1 0 92 9,6 0
14:00 - 15:00 64 9 3 0 0 2 0 78 8,2 0
15:00 - 16:00 51 13 1 0 0 1 0 66 6,9 0
16:00 - 17:00 43 11 2 0 0 2 0 58 6,1 0
! 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
"o %
Pocet vSech vozidel celkem = (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = % (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
& z celkového poctu vozidel (bez MHD)
s i G B b
(")
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 276 21 6 0 0 2 0 305 9,6 0
08:00 - 09:00 203 22 4 2 0 4 0 235 7,4 0
09:00 - 10:00 170 15 6 0 0 0 0 191 6,0 0
14:00 - 15:00 256 13 4 1 0 2 0 276 8,7 0
15:00 - 16:00 322 13 5 0 0 3 0 343 10,8 0
16:00 - 17:00 272 14 2 0 0 2 0 290 9,1 0
: %
! 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
"o ¢ % :
Pocet vSech vozidel celkem = # (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
& z celkového poctu vozidel (bez MHD)




%%¢%

"

( 1 Hm

",

OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 14 14 2 2 0 0 0 32 7,2 0
08:00 - 09:00 19 4 5 1 0 0 0 29 6,6 0
09:00 - 10:00 20 10 2 2 0 0 0 34 7,7 0
14:00 - 15:00 32 1 1 0 0 0 0 34 7,7 0
15:00 - 16:00 46 5 2 0 0 0 0 53 12,0 0
16:00 - 17:00 37 9 1 0 0 0 0 47 10,6 0
%
! 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
. %
Pocet vSech vozidel celkem = (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
& z celkového poctu vozidel (bez MHD)




OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 149 12 6 0 0 4 0 171 6,6 0
08:00 - 09:00 146 14 5 1 0 2 0 168 6,5 0
09:00 - 10:00 180 11 4 1 0 1 0 197 7,7 0
14:00 - 15:00 242 15 2 0 0 1 0 260 10,1 0
15:00 - 16:00 241 6 2 0 0 2 0 251 9,8 0
16:00 - 17:00 262 10 2 0 0 4 0 278 10,8 0

! L |
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
£y 4 1%
Pocet vSech vozidel celkem = 10 (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = % (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = % celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
" & zcelkového poctu vozidel (bez MHD)
$ * 0)
Q)

OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 166 10 2 1 0 0 182 7,1 0
08:00 - 09:00 119 12 7 3 0 1 0 142 5,6 0
09:00 - 10:00 158 20 1 3 0 1 0 183 7,2 0
14:00 - 15:00 227 16 4 0 0 1 0 248 9,7 0
15:00 - 16:00 292 19 3 1 0 0 318 12,4 0
16:00 - 17:00 229 12 3 0 0 1 0 245 9,6 0

1 "1
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
i 0§ ¢ % % ! 11

Spickova hodina

Pocet vSech vozidel celkem

z toho: MOTO
POMALA
15:00 - 16:00

1 (bez MHD)

% (bez MHD)

celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
" & zcelkového poctu vozidel (bez MHD)




OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 156 3 2 0 0 0 0 161 10,2
08:00 - 09:00 84 4 0 0 0 0 0 88 5,6
09:00 - 10:00 76 4 2 0 0 0 0 82 5,2
14:00 - 15:00 146 4 2 0 0 0 0 152 9,7
15:00 - 16:00 169 2 1 0 0 2 0 174 11,1
16:00 - 17:00 151 2 0 0 0 0 0 153 9,7
% % L |
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
£y 4 ! % 1%
Pocet vSech vozidel celkem = 10 (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = %  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = % celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
" & zcelkového poctu vozidel (bez MHD)




K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 oD Edvarda Benese
stfeda K Seifertova
[
" ! 1 # $
1 ! e $ 1 i
1 1# ! 1 13 13
1# ! ! 1 13 13
b3 524 14 0 0 0 7 0 545 51,5
koeficient [ e ! ! # #$
00:00 - 24:00 1017 27 0 0 0 14 0 1058 | 100
& ( () > + 1058 -
. + 0
% /0 + 14 -
18 2 34 ! 14 + 130 () * & 5 36,
123% () 5 &7 -
K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni
13.11.2019 oD Edvarda Benese
stfeda K Skolni
! ! #
" 1 # #
" ! " $ #" $
1 ! 1 # ! 11 "$
1 1# e ! ! g
14 ! 13 " ! ! 1
b3 573 31 3 0 0 57 0 664 51,3
koeficient [ e ! ! # #$
00:00 - 24:00 1112 60 6 0 0 117 0 1295 100
&' ( () > + 1295 -
. + 0
% /0 + 123 -
18 2 34 ! 14 + 180 () * & 5 36,
139% () 5 &7 -




K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 VJEZD |Seifertova
stfeda
! " #1
" " " t
" ! ¢
! $ i
$ " ! " "}
! $ " #
2 1705 79 24 3 0 27 0 1838 51,5
koeficient 1 1 # # # # L
00:00 - 24:00 3309 153 45 6 0 56 0 3569 100
% & ( ()= + 3569 -
' + 3569
% /0 + 107 - .
18 2 34 + 370 () * &) 5 36 ,-
10,4% () 5 &7 -
K6 - Seifertova x Bfeznicka x Skolni
13.11.2019 VIEZD |Skolni
stfeda
$ 1 i
" " ! $ ! $ i
m - 1 T
! $ $ ! i$
$ LI ! ! #
$ ! $ ! "$ t
2 2049 219 57 11 0 25 0 2 361 51,5
koeficient 1 1 # # # # L
00:00 - 24:00 3977 425 107 21 0 51 0 4581 | 100
%na' o () > + 4581 -
' + 4581
% /0 + 179 - .
18 2 34 $ + 462 () * &) 5 36 ,-




K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 VJEZD |Breznicka
stfeda
! $ $ ! #
" " ! " St
" 11 $ 1 1 4
! $ $ $ "}
$ ! #
! ! $ $ t
2 3193 176 48 10 0 26 0 3453 51,5
koeficient 1 1 # # # # L
00:00 - 24:00 6198 342 90 19 0 53 0 6 702 100
% & ( ()= + 6702 -
' + 6 702
% /0 + 162 - .
18 2 34 $ + 743 () * &) 5 36 ,-

11,1% () 5 &7 -

K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 VJEZD |Edvarda Benese
stfeda
1 $ t
" $ R
" ! $t
s $ "t
$ 1'$ ! 1 #
1 ! "$ #
z 1676 85 7 0 0 68 0 1836 51,4
koeficient 1 1 # # # # L
00:00 - 24:00 3253 165 13 0 0 140 0 3571 | 100 |
%na' o () > + 3571 -
' + 3571
% /0 + 153 - .
18 2 34 $ + 441 () * &) 5 36 ,-

123% () 5 &7 -




K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 VYJEZD [Seifertova
stfeda

!

" !
# # "$ 1$

" $ " $ $ # "$$ !
$ # " " !
# " $ " i !
b3 2126 160 38 5 0 33 0 2362 51,5

koeficient I I ! ! ! | # "l
00:00 - 24:00 4127 311 71 9 0 68 0 4586 | 100
et ( ()= + 4586 -
' + 4586
% /0 + 148 - .
18 2 34 # + 466 () * &) 5 36 ,-

102% () 5 &7 -

K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 VYJEZD |Skolni
stfeda
# $ !
$'$
$ # #1$
" $ " " # 1$
$ # "$ # $ $ $$ !
# $ " # !
b3 1824 120 24 8 0 70 0 2 046 51,4
koeficient I I ! ! ! | # i
00:00 - 24:00 3540 233 45 15 0 144 0 3977 | 100
T ()= + 3977 -
’ + 3977
% /0 + 204 - )
18 2 34 $ # + 505 () * &) 5 36 ,-

127% () 5 &7 -




K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 VYJEZD |B¥eznicka
stfeda
## " !
"#$ $ " $ $ # "
" H #l
" $ $ " # $ #$ !
$ # # " !
# # " # !
b3 3413 207 51 6 0 36 0 3713 51,5
koeficient I I ! ! ! | # "l
00:00 - 24:00 6 625 402 95 11 0 74 0 7207 | 100
et ( ()= + 7207 -
' + 7 207
% /0 + 180 - .
18 2 34 $ # + 738 () * &) 5 36 ,-

102% () 5 &7 -

K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 VYJEZD |Edvarda Benese

stieda

" !
$ $ # #I"

$ $ $ 3!
" $ "$ # 3" 1#
$ # $ " !
# $ !
2 1260 72 23 5 0 7 0 1367 51,5

koeficient (I P ! ! ! I # Bt
00:00 - 24:00 2446 140 43 9 0 14 0 2 652 100
we&t o ( ()> + 2652 -
' + 2652
% /0 + 66 - .
18 2 34 $ # + 289 () * &) 5 36 ,-

109% () 5 &7 -




K6 - Seifertova x Bieznicka x Skolni

13.11.2019 Vozidla celkem
stfeda
! " "
$ ! "
$ "$ $! ! ! ! "}
$" 1 ! $i
1 $ #
" " " ! ! " "
2 8623 559 136 24 0 146 0 9488 51,5 0
koeficient % 3 # # b4 Iy v £ g
00:00 - 24:00 16 737 1085 255 45 0 300 0 18 422 | 100 | 0
% & ( ()= + 18422 -
. + 0
% /0 + 600 - .
18 2 34 " + 1975 () * &) 5 36 ,-

107% () 5 &7 -




1&' O *+(, -
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 1 0 1 1 0 0 0 3 12,5 0
08:00 - 09:00 2 0 0 0 0 0 0 2 8,3 0
09:00 - 10:00 0 1 2 0 0 0 0 3 12,5 0
14:00 - 15:00 2 0 0 0 0 0 0 2 8,3 0
15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0
16:00 - 17:00 2 0 0 0 0 0 0 2 8,3 0
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
T m m m
Pocet vSech vozidel celkem = " (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = $ (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
1&' O *+(, -
FE
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 15 0 0 0 1 0 0 16 5,7 0
08:00 - 09:00 17 3 0 0 1 0 0 21 7,4 0
09:00 - 10:00 23 2 0 0 1 0 0 26 9,2 0
14:00 - 15:00 14 1 0 0 0 0 0 15 5,3 0
15:00 - 16:00 26 1 0 0 1 0 0 28 9,9 0
16:00 - 17:00 38 2 0 0 0 0 0 40 14,1 0
m n m
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
P $ $ $
Pocet vSech vozidel celkem = $ (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = $ (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = " celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

z celkového poctu vozidel (bez MHD)




&’ O *+¢ -
) ¢
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 28 1 4 2 0 0 0 35 8,8 0
08:00 - 09:00 24 3 2 0 2 0 0 31 7,8 0
09:00 - 10:00 26 4 3 4 0 0 0 37 9,3 0
14:00 - 15:00 31 6 2 3 1 0 0 43 10,8 0
15:00 - 16:00 23 4 3 1 2 0 0 33 8,3 0
16:00 - 17:00 18 3 4 2 1 0 0 28 7,0 0
$ # $
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
Pocet vSech vozidel celkem = " (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = #$  (bez MHD)
Spickova hodina 14:00 - 15:00 = " celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
$% 1z celkového poctu vozidel (bez MHD)
1&g’ Q ¢ -
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 30 8 4 1 0 0 0 43 7,4
08:00 - 09:00 34 5 3 1 2 0 0 45 7,7
09:00 - 10:00 28 4 6 0 0 0 0 38 6,5
14:00 - 15:00 37 6 3 2 1 0 0 49 8,4
15:00 - 16:00 52 10 2 2 1 0 0 67 11,5
16:00-17:00 48 4 4 1 2 0 0 59 10,1
#
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
G B $
Pocet vSech vozidel celkem = $ (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = ##  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = # celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

%

z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 oD Zdaborska
stfeda K Rovna
! " #
#
! " $ $ " #
" # 1 "l
# # 1 1
b 107 14 12 2 0 0 0 135 51,7
koeficient ! ! # 1 #$
00:00 - 24:00 208 27 22 4 0 0 0 261 100
I ¢ ()> + 261 -
' + 0
/0 + 26 -
18 2 34 + 29 ()= & 5 36,
111% () 87 -
K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka
13.11.2019 oD Zdaborska
stfeda K Brodska
$ 1 $ ##
$# " 1 #
$ " !
1 " $ # 1
" # "l " #
# e 1 # "
b3 252 29 4 7 1 6 0 299 51,6
koeficient ! ! # 1 #$
00:00 - 24:00 489 56 7 13 2 12 0 579 100
&' ( () > + 579 -
. + 0
/0 + 34 -
18 2 34 " g ¥ 62 () * & 5 36,-
107% () 87 -




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 oD Zdaborska
stfeda K Skolni
$ # ! $ # $$
$ -
# #
1 " 1 ##
" # # $ ! !
# $" 1 !
b 751 59 14 2 0 13 0 839 51,5
koeficient ! ! # 1 #$
00:00 - 24:00 1458 115 26 4 0 27 0 1630 100
heo( ()* + 1630 -
' + 0
% /0 + 57 -
18 2 34 ¥ 216 () * & 5 36,
133% () §'7 -
K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka
13.11.2019 oD Zdaborska
stfeda K Zezicka
$ $ $ !
3 -
1 " 1$ # "
" # " $ " #
# 1 1 $ "
b3 224 26 7 6 2 4 0 269 51,6
koeficient ! ! # 1 #$
00:00 - 24:00 435 50 13 11 4 8 0 521 | 100
ha'o( ()=> + 521 -
. N 0
% /0 + 36 -
18 2 34 ¥ 57 () > & 5 36,
10,9% () §'7 -




Il#ll II(II) * +Il (II , _
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 18 3 1 0 0 0 0 22 7,1 0
08:00 - 09:00 18 0 0 0 1 0 0 19 6,1 0
09:00 - 10:00 17 0 1 0 0 0 0 18 5,8 0
14:00 - 15:00 26 3 0 0 0 0 0 29 9,4 0
15:00 - 16:00 37 2 0 0 1 0 0 40 12,9 0
16:00 - 17:00 31 1 0 0 0 0 0 32 10,3 0
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
! n#n | $
Pocet vSech vozidel celkem = (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = $ (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
n#n n(u) % +n(|| , -
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 26 3 0 0 1 1 0 31 5,0 0
08:00 - 09:00 23 4 1 0 0 2 0 30 49 0
09:00 - 10:00 30 2 1 3 0 1 0 37 6,0 0
14:00 - 15:00 54 5 3 0 1 1 0 64 10,4 0
15:00 - 16:00 72 2 0 0 1 1 0 76 12,4 0
16:00 - 17:00 71 6 0 0 0 1 0 78 12,7 0
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
T e |
Pocet vSech vozidel celkem = (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = $ celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

%

z celkového poctu vozidel (bez MHD)




u#u u(u) * +u (u , -
)
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 158 3 0 1 0 6 0 168 7,8 0
08:00 - 09:00 89 1 0 0 0 0 0 90 4,2 0
09:00 - 10:00 127 2 3 0 0 1 0 133 6,2 0
14:00 - 15:00 196 8 0 0 0 2 0 206 9,6 0
15:00 - 16:00 242 7 0 0 0 4 0 253 11,7 0
16:00 - 17:00 245 9 0 0 0 5 0 259 12,0 0
n $ n
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
! IV#IV ! n $ n
Pocet vSech vozidel celkem = ! (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
IV#IV IV(II) * +IV(II ) _
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 141 10 3 0 0 5 0 159 6,0 0
08:00 - 09:00 136 13 3 1 0 5 0 158 6,0 0
09:00 - 10:00 167 7 0 0 0 6 0 180 6,8 0
14:00 - 15:00 232 9 1 0 2 4 0 248 9,4 0
15:00 - 16:00 292 8 2 0 0 7 0 309 11,7 0
16:00 - 17:00 292 10 0 0 0 4 0 306 11,6 0
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
T e | . .
Pocet vSech vozidel celkem = " (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = $ (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

%

z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 oD |Skolni
stfeda K Rovna
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 9 0 1 1 0 0 0 11 4,2 0
08:00 - 09:00 21 1 0 1 0 0 0 23 8,8 0
09:00 - 10:00 19 0 0 1 0 0 0 20 7,7 0
14:00 - 15:00 16 1 0 0 0 0 0 17 6,5 0
15:00 - 16:00 33 1 0 0 0 0 0 34 13,0 0
16:00 - 17:00 28 1 0 0 0 0 0 29 11,1 0
2 126 4 1 3 0 0 0 134 51,3 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 245 8 2 6 0 0 0 261 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 261 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 8 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 34 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
13,0% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka
13.11.2019 oD |Skolni
stfeda K Zdabofiska
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 64 1 6 3 2 3 0 79 8,8 0
08:00 - 09:00 46 7 2 2 1 1 0 59 6,6 0
09:00 - 10:00 33 8 4 0 3 2 0 50 5,6 0
14:00 - 15:00 59 9 3 2 2 2 0 77 8,6 0
15:00 - 16:00 95 5 2 2 1 2 0 107 12,0 0
16:00 - 17:00 78 2 4 1 2 1 0 88 9,8 0
2 375 32 21 10 11 11 0 460 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 728 62 39 19 23 23 0 894 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 894 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 104 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 107 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)
12,0% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 oD |Skolni
stfeda K Brodska
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 100 6 8 4 2 1 0 121 5,0 0
08:00 - 09:00 127 2 3 1 1 1 0 135 5,6 0
09:00 - 10:00 159 2 10 3 2 2 0 178 7,3 0
14:00 - 15:00 253 4 2 1 1 4 0 265 10,9 0
15:00 - 16:00 281 6 2 0 0 1 0 290 12,0 0
16:00 - 17:00 239 8 4 1 3 5 0 260 10,7 0
2 1159 28 29 10 9 14 0 1249 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 2 250 54 54 19 19 29 0 2425 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 2425 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 121  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 290 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
12,0% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 oD |Skolni
stfeda K Zezicka
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 55 1 0 1 0 10 0 67 7,6 0
08:00 - 09:00 51 1 0 0 0 6 0 58 6,6 0
09:00 - 10:00 51 5 0 1 0 7 0 64 7,2 0
14:00 - 15:00 77 2 2 0 1 3 0 85 9,6 0
15:00 - 16:00 76 3 0 0 0 10 0 89 10,1 0
16:00 - 17:00 79 5 0 0 0 6 0 90 10,2 0
2 389 17 2 2 1 42 0 453 51,2 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 755 33 4 4 2 86 0 884 100 0
Pocet vSech vozidel celkem 884 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA 96  (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 90 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
10,2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 OD |Zezicka
stfeda K Rovna
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 13 1 1 1 0 0 0 16 6,2 0
08:00 - 09:00 21 2 0 0 0 0 0 23 8,9 0
09:00 - 10:00 11 3 1 2 0 0 0 17 6,6 0
14:00 - 15:00 21 2 0 0 0 0 0 23 8,9 0
15:00 - 16:00 26 1 0 0 0 0 0 27 10,5 0
16:00 - 17:00 24 2 0 1 0 0 0 27 10,5 0
2 116 11 2 4 0 0 0 133 51,8 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 225 21 4 7 0 0 0 257 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 257 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 11 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 27 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
10,5% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka
13.11.2019 OD |ZeZicka
stfeda K Zdabofiska
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 47 3 0 3 0 0 0 53 6,9 0
08:00 - 09:00 33 4 1 4 0 0 0 42 5,5 0
09:00 - 10:00 31 4 1 3 1 2 0 42 5,5 0
14:00 - 15:00 59 2 0 0 0 1 0 62 8,1 0
15:00 - 16:00 102 6 0 0 1 0 0 109 14,2 0
16:00 - 17:00 82 3 0 0 0 1 0 86 11,2 0
2 354 22 2 10 2 4 0 394 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 687 43 4 19 4 8 0 765 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 765 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA 35  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 109 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
14,2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 OD |Zezicka
stfeda K Brodska
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 120 11 2 4 1 8 0 146 51 0
08:00 - 09:00 134 10 2 1 1 6 0 154 5,4 0
09:00 - 10:00 162 9 0 4 3 4 0 182 6,3 0
14:00 - 15:00 271 18 0 3 2 0 298 10,4 0
15:00 - 16:00 325 14 0 0 0 7 0 346 12,1 0
16:00 - 17:00 332 10 0 0 2 7 0 351 12,2 0
2 1344 72 4 12 9 36 0 1477 51,4 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 2 609 140 7 22 19 74 0 2871 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 2871 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 122  (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 351 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
12,2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 OD |Zezicka
stfeda K Skolni
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 38 1 0 1 0 9 0 49 8,4 0
08:00 - 09:00 19 1 1 0 0 7 0 28 4,8 0
09:00 - 10:00 31 4 0 0 1 5 0 41 7,0 0
14:00 - 15:00 52 2 0 0 0 8 0 62 10,6 0
15:00 - 16:00 43 2 0 0 0 7 0 52 8,9 0
16:00 - 17:00 57 3 0 0 0 7 0 67 11,5 0
2 240 13 1 1 1 43 0 299 51,1 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 466 25 2 2 2 88 0 585 100 0
Pocet vSech vozidel celkem 585 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA 94  (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 67 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
11,5% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 VIEZD |Rovna
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 74 9 9 4 1 0 0 97 7,5 0
08:00 - 09:00 77 11 5 1 5 0 0 99 7,7 0
09:00 - 10:00 77 11 11 4 1 0 0 104 8,1 0
14:00 - 15:00 84 13 5 5 2 0 0 109 8,5 0
15:00 - 16:00 101 15 5 3 4 0 0 128 9,9 0
16:00 - 17:00 106 9 8 3 3 0 0 129 10,0 0
2 519 68 43 20 16 0 0 666 51,7 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 1007 132 80 37 33 0 0 1289 100 0

Pocet vSech vozidel celkem 1289 (bez MHD)

z toho: MOTO = 1289
POMALA = 150 (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 129  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

10,0% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 VIJEZD |Zdaboiska
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 292 24 8 3 0 4 0 331 11,1 0
08:00 - 09:00 187 28 10 4 0 4 0 233 7,8 0
09:00 - 10:00 190 23 5 3 1 3 0 225 7,5 0
14:00 - 15:00 199 19 8 2 0 4 0 232 7,8 0
15:00 - 16:00 236 18 3 5 0 5 0 267 8,9 0
16:00 - 17:00 230 16 3 0 2 3 0 254 8,5 0
2 1334 128 37 17 3 23 0 1542 51,6 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 2 589 248 69 32 6 47 0 2991 100 0

Pocet vSech vozidel celkem 2991 (bez MHD)

z toho: MOTO = 2991
POMALA = 154  (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 331 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

11,1% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 VJEZD |Brodska
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 343 19 4 1 1 12 0 380 6,6 0
08:00 - 09:00 266 18 4 1 1 7 0 297 5,2 0
09:00 - 10:00 341 11 5 3 0 8 0 368 6,4 0
14:00 - 15:00 508 25 4 0 3 7 0 547 9,6 0
15:00 - 16:00 643 19 2 0 2 12 0 678 11,9 0
16:00 - 17:00 639 26 0 0 0 10 0 675 11,8 0
2 2740 118 19 5 7 56 0 2945 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 5318 229 36 9 14 115 0 5721 100 0

Pocet vSech vozidel celkem 5721 (bez MHD)

z toho: MOTO = 5721
POMALA = 174  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 678 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

11,9% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 VJEZD |[Skolni
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % ¥ph MHD
07:00 - 08:00 228 8 15 9 4 14 0 278 6,2 0
08:00 - 09:00 245 11 5 4 2 8 0 275 6,2 0
09:00 - 10:00 262 15 14 5 5 11 0 312 7,0 0
14:00 - 15:00 405 16 7 3 4 9 0 444 10,0 0
15:00 - 16:00 485 15 4 2 1 13 0 520 11,7 0
16:00 - 17:00 424 16 8 2 5 12 0 467 10,5 0
b3 2049 81 53 25 21 67 0 2296 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 3977 157 99 a7 43 138 0 4 461 100 0

Pocet vSech vozidel celkem 4461 (bez MHD)

z toho: MOTO = 4461
POMALA = 327 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 520 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

11,7% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka

13.11.2019 VIEZD |Zezicka
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 218 16 3 9 1 17 0 264 5,9 0
08:00 - 09:00 207 17 4 5 1 13 0 247 5,5 0
09:00 - 10:00 235 20 2 9 5 11 0 282 6,3 0
14:00 - 15:00 403 24 0 3 2 13 0 445 9,9 0
15:00 - 16:00 496 23 0 0 1 14 0 534 11,9 0
16:00 - 17:00 495 18 0 1 2 15 0 531 11,9 0
2 2054 118 9 27 12 83 0 2303 51,4 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 3987 229 17 51 25 171 0 4 480 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 4480 (bez MHD)
z toho: MOTO = 4480
POMALA = 264 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 534  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
11,9% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 VYJEZD |Rovna
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % ¥ph MHD
07:00 - 08:00 57 6 4 2 0 0 0 69 6,3 0
08:00 - 09:00 78 5 4 2 1 0 0 90 8,3 0
09:00 - 10:00 73 4 4 3 0 0 0 84 7,7 0
14:00 - 15:00 82 9 3 0 0 0 0 94 8,6 0
15:00 - 16:00 107 6 0 1 1 0 0 115 10,6 0
16:00 - 17:00 99 8 2 1 0 0 0 110 10,1 0
b3 496 38 17 9 2 0 0 562 51,6 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 963 74 32 17 4 0 0 1090 100 0

Pocet vSech vozidel celkem 1090 (bezMHD)

z toho: MOTO = 1090
POMALA = 53  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 115  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

10,6% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 VYJEZD |Zdabofska
stfeda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 138 7 7 7 3 4 0 166 7,2 0
08:00 - 09:00 104 15 4 6 1 3 0 133 5,8 0
09:00 - 10:00 94 15 8 6 5 0 132 5,8 0
14:00 - 15:00 174 16 6 2 3 4 0 205 8,9 0
15:00 - 16:00 269 13 2 2 3 3 0 292 12,7 0
16:00 - 17:00 233 11 4 1 2 3 0 254 11,1 0
b3 1012 77 31 24 16 22 0 1182 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 1964 149 58 45 33 45 0 2294 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 2294 (bez MHD)
z toho: MOTO = 2294
POMALA = 181 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 292  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

12,7% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 VYJEZD |Brodska
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % ¥ph MHD
07:00 - 08:00 266 21 11 9 4 10 0 321 5,2 0
08:00 - 09:00 314 20 6 3 3 8 0 354 5,7 0
09:00 - 10:00 383 18 11 8 6 7 0 433 7,0 0
14:00 - 15:00 575 29 3 6 3 9 0 625 10,1 0
15:00 - 16:00 686 26 2 2 1 9 0 726 11,8 0
16:00 - 17:00 664 24 4 1 6 13 0 712 11,6 0
b3 2888 138 37 29 23 56 0 3171 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 5 606 268 69 54 48 115 0 6 160 100 0

Pocet vSech vozidel celkem 6160 (bez MHD)

z toho: MOTO = 6 160
POMALA = 286 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 726  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

11,8% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K7 - Brodska x Skolni x Zezicka

13.11.2019 VYJEZD |Skolni
stfeda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 417 21 8 4 0 18 0 468 9,8 0
08:00 - 09:00 233 23 5 1 2 8 0 272 5,7 0
09:00 - 10:00 280 19 5 1 8 0 321 6,7 0
14:00 - 15:00 379 20 4 3 1 12 0 419 8,8 0
15:00 - 16:00 434 21 6 1 2 15 0 479 10,0 0
16:00 - 17:00 455 19 5 2 1 13 0 495 10,4 0
b3 2198 123 36 16 7 74 0 2454 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 4 266 239 67 30 14 152 0 4768 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 4768 (bez MHD)
z toho: MOTO = 4768
POMALA = 263  (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 495 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)

10,4% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka

13.11.2019 VYJEZD |Zezicka
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 277 21 9 4 0 15 0 326 7,0 0
08:00 - 09:00 253 22 9 3 2 13 0 302 6,5 0
09:00 - 10:00 275 24 6 2 1 13 0 321 6,9 0
14:00 - 15:00 389 23 8 2 4 8 0 434 9,4 0
15:00 - 16:00 465 24 4 4 1 17 0 515 11,1 0
16:00 - 17:00 443 23 4 1 3 11 0 485 10,5 0
2 2102 137 40 16 11 77 0 2 383 51,4 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 ,6 2,06
00:00 - 24:00 4 080 266 75 30 23 158 0 4632 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 4632 (bez MHD)
z toho: MOTO = 4632
POMALA = 286 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 515 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
11,1% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K7 - Brodska x Skolni x ZeZicka

13.11.2019 Vozidla celkem
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 1155 76 39 26 7 47 0 1350 7,1 0
08:00 - 09:00 982 85 28 15 9 32 0 1151 6,1 0
09:00 - 10:00 1105 80 37 24 12 33 0 1291 6,8 0
14:00 - 15:00 1599 97 24 13 11 33 0 1777 9,4 0
15:00 - 16:00 1961 90 14 10 8 44 0 2127 11,2 0
16:00 - 17:00 1894 85 19 6 12 40 0 2 056 10,9 0
z 8 696 513 161 94 59 229 0 9752 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 ,6 2,06
00:00 - 24:00 16 879 996 301 176 122 471 0 18 945 100 0
Pocet vsech vozidel celkem = 18945 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 1070 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 2127 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
11,2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 OD |Zezicka (S)
stfeda K Podbrdska
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 43 0 0 2 0 1 0 46 7,7 0
08:00 - 09:00 33 2 0 0 0 1 0 36 6,0 0
09:00 - 10:00 37 2 1 0 0 1 0 41 6,9 0
14:00 - 15:00 56 0 1 0 0 4 0 61 10,2 0
15:00 - 16:00 45 3 0 0 0 1 0 49 8,2 0
16:00 - 17:00 70 2 0 1 0 1 0 74 12,4 0
2 284 9 2 3 0 9 0 307 51,4 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 551 17 4 6 0 19 0 597 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 597 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 29  (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 74 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
12,4% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 OD |Zezicka (S)
stfeda K Karla Kryla
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 24 1 0 0 0 0 0 25 12,1 0
08:00 - 09:00 21 0 0 0 0 0 0 21 10,2 0
09:00 - 10:00 9 0 0 1 0 0 0 10 4,9 0
14:00 - 15:00 11 0 1 0 0 0 0 12 5,8 0
15:00 - 16:00 23 1 1 0 0 0 0 25 12,1 0
16:00-17:00 12 0 1 0 0 0 0 13 6,3 0
2 100 2 3 1 0 0 0 106 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 194 4 6 2 0 0 0 206 100 0
Pocet vSech vozidel celkem 206 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 8 (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 25 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
12,1% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 OD |Zeticka (S)
stfeda K Zezicka (J)
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 169 18 5 0 0 6 0 198 6,3 0
08:00 - 09:00 168 24 8 0 0 7 0 207 6,5 0
09:00 - 10:00 203 19 8 3 1 6 0 240 7,6 0
14:00 - 15:00 281 18 0 3 5 0 308 9,7 0
15:00 - 16:00 334 20 2 1 0 5 0 362 11,4 0
16:00 - 17:00 294 11 1 1 0 8 0 315 9,9 0
3 1449 110 25 5 4 37 0 1630 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 2813 214 47 9 8 76 0 3167 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 3167 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 140  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 362 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
11,4% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 oD Podbrdska
stfeda K Zezicka (S)
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 39 1 0 1 0 2 0 43 10,5 0
08:00 - 09:00 26 2 0 0 0 1 0 29 7,1 0
09:00 - 10:00 24 3 2 0 0 1 0 30 7,4 0
14:00 - 15:00 31 1 0 0 0 2 0 34 8,3 0
15:00 - 16:00 33 0 0 0 0 1 0 34 8,3 0
16:00 - 17:00 35 4 0 0 0 1 0 40 9,8 0
2 188 11 2 1 0 8 0 210 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 365 21 4 2 0 16 0 408 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 408 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 22 (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 43 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
10,5% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 OD |Podbrdska
stfeda K Karla Kryla
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 193 5 0 0 1 2 0 201 12,5 0
08:00 - 09:00 111 10 5 1 0 2 0 129 8,0 0
09:00 - 10:00 97 7 1 1 0 1 0 107 6,7 0
14:00 - 15:00 129 9 1 0 0 3 0 142 8,9 0
15:00 - 16:00 128 2 0 1 0 5 0 136 8,5 0
16:00 - 17:00 103 3 0 0 0 4 0 110 6,9 0
2 761 36 7 3 1 17 0 825 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 1477 70 13 6 2 35 0 1603 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 1603 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 56  (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 201 celkem vozidel ve Spi¢kové hodiné (bez MHD)
12,5% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 oD Podbrdska
stfeda K Zezicka (J)
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 74 2 1 3 0 9 0 89 9,5 0
08:00 - 09:00 59 5 0 0 0 5 0 69 7,4 0
09:00 - 10:00 64 3 1 0 1 3 0 72 7,7 0
14:00 - 15:00 71 5 0 0 0 7 0 83 8,9 0
15:00 - 16:00 71 5 0 0 0 9 0 85 9,1 0
16:00 - 17:00 72 3 0 0 0 6 0 81 8,7 0
2 411 23 2 3 1 39 0 479 51,2 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 798 45 4 6 2 80 0 935 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 935 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 92  (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 89 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
9,5% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 oD Karla Kryla
stfeda K Zezicka (S)
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 27 1 1 0 0 0 0 29 9,0 0
08:00 - 09:00 18 0 0 0 0 0 0 18 5,6 0
09:00 - 10:00 16 3 1 0 0 0 0 20 6,2 0
14:00 - 15:00 40 2 0 0 0 0 0 42 13,1 0
15:00 - 16:00 29 1 0 0 0 0 0 30 9,3 0
16:00 - 17:00 26 0 0 0 0 0 0 26 8,1 0
z 156 7 2 0 0 0 0 165 51,4 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 303 14 4 0 0 0 0 321 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 321 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 4 (bez MHD)
Spickova hodina 14:00 - 15:00 = 42 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
13,1% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 oD Karla Kryla
stfeda K Podbrdska
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 83 5 1 2 0 4 0 95 7,3 0
08:00 - 09:00 74 5 1 1 2 2 0 85 6,5 0
09:00 - 10:00 72 8 1 0 0 1 0 82 6,3 0
14:00 - 15:00 116 7 3 0 0 3 0 129 9,9 0
15:00 - 16:00 128 2 0 0 0 3 0 133 10,2 0
16:00-17:00 135 6 1 0 0 4 0 146 11,2 0
2 608 33 7 3 2 17 0 670 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 1180 64 13 6 4 35 0 1302 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 1302 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA 58  (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 146  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
11,2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 oD Karla Kryla
stfeda K Zezicka (J)
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 64 4 2 1 0 2 0 73 57 0
08:00 - 09:00 59 4 1 1 1 2 0 68 5,3 0
09:00 - 10:00 95 4 1 0 0 2 0 102 7,9 0
14:00 - 15:00 111 9 0 1 0 2 0 123 9,5 0
15:00 - 16:00 143 6 1 0 0 2 0 152 11,8 0
16:00 - 17:00 139 2 1 0 1 3 0 146 11,3 0
z 611 29 6 3 2 13 0 664 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 1186 56 11 6 4 27 0 1290 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 1290 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 48  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 152  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
11,8% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 OD |Zezicka (J)
stfeda K Zezicka (S)
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 189 5 7 1 0 7 0 209 7,2 0
08:00 - 09:00 136 13 6 1 0 7 0 163 5,6 0
09:00 - 10:00 197 12 7 2 0 7 0 225 7,8 0
14:00 - 15:00 254 14 5 3 0 6 0 282 9,7 0
15:00 - 16:00 288 8 1 3 0 7 0 307 10,6 0
16:00 - 17:00 290 9 2 0 0 5 0 306 10,6 0
2 1354 61 28 10 0 39 0 1492 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 2628 118 52 19 0 80 0 2 897 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 2897 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 151  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 307 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
10,6% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 OD |Zezicka (J)
stfeda K Podbrdska
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 44 5 2 0 0 9 0 60 7,3 0
08:00 - 09:00 38 4 0 0 0 5 0 47 57 0
09:00 - 10:00 43 1 1 0 0 5 0 50 6,0 0
14:00 - 15:00 60 3 0 0 1 4 0 68 8,2 0
15:00 - 16:00 88 2 0 0 0 8 0 98 11,9 0
16:00-17:00 92 3 0 0 0 6 0 101 12,2 0
2 365 18 3 0 1 37 0 424 51,3 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 708 35 6 0 2 76 0 827 100 0
Pocet vSech vozidel celkem 827 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA 84  (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 101 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)
12,2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 OD |Zezicka (J)
stfeda K Karla Kryla
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 60 6 1 1 0 0 0 68 8,0 0
08:00 - 09:00 52 1 1 0 0 2 0 56 6,6 0
09:00 - 10:00 61 2 0 1 0 2 0 66 7,7 0
14:00 - 15:00 75 3 1 0 0 2 0 81 9,5 0
15:00 - 16:00 79 6 1 0 0 2 0 88 10,3 0
16:00 - 17:00 76 2 0 0 0 2 0 80 9,4 0
2 403 20 4 2 0 10 0 439 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,6 2,06
00:00 - 24:00 782 39 7 4 0 21 0 853 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 853 (bez MHD)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 32 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 88 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
10,3% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 VIEZD |Zezicka (S
stfeda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 236 19 5 2 0 7 0 269 6,8 0
08:00 - 09:00 222 26 8 0 0 8 0 264 6,7 0
09:00 - 10:00 249 21 9 4 1 7 0 291 7,3 0
14:00 - 15:00 348 18 3 0 3 9 0 381 9,6 0
15:00 - 16:00 402 24 3 1 0 6 0 436 11,0 0
16:00 - 17:00 376 13 2 2 0 9 0 402 10,1 0
2 1833 121 30 9 4 46 0 2043 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 3 558 235 56 17 8 95 0 3969 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 3969 (bez MHD)
z toho: MOTO = 3969
POMALA = 176  (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 436 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)

11,0% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K8 - ZeZicka x Karla Kryla

13.11.2019 VJEZD |Podbrdska
stfeda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 306 8 1 4 1 13 0 333 11,3 0
08:00 - 09:00 196 17 5 1 0 8 0 227 7,7 0
09:00 - 10:00 185 13 4 1 1 5 0 209 7,1 0
14:00 - 15:00 231 15 1 0 0 12 0 259 8,8 0
15:00 - 16:00 232 7 0 1 0 15 0 255 8,7 0
16:00 - 17:00 210 10 0 0 0 11 0 231 7,8 0
b3 1360 70 11 7 2 64 0 1514 51,4 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 2 640 136 21 13 4 132 0 2 946 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 2946 (bez MHD)
z toho: MOTO = 2946
POMALA = 170  (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 333  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

11,3% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 VJEZD |Karla Kryla
stfeda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 174 10 4 3 0 6 0 197 6,8 0
08:00 - 09:00 151 9 2 2 3 4 0 171 5,9 0
09:00 - 10:00 183 15 3 0 0 3 0 204 7,0 0
14:00 - 15:00 267 18 3 1 0 5 0 294 10,1 0
15:00 - 16:00 300 9 1 0 0 5 0 315 10,8 0
16:00 - 17:00 300 8 2 0 1 7 0 318 10,9 0
2 1375 69 15 6 4 30 0 1499 51,5 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 2 669 134 28 11 8 62 0 2912 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 2912 (bez MHD)
z toho: MOTO = 2912
POMALA = 109 (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 318 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

10,9% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

K8 - ZeZicka x Karla Kryla

13.11.2019 VIEZD |[Zezicka (J)
stfeda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 293 16 10 2 0 16 0 337 7,4 0
08:00 - 09:00 226 18 7 1 0 14 0 266 5,8 0
09:00 - 10:00 301 15 8 3 0 14 0 341 7,4 0
14:00 - 15:00 389 20 6 3 1 12 0 431 9,4 0
15:00 - 16:00 455 16 2 3 0 17 0 493 10,8 0
16:00 - 17:00 458 14 2 0 0 13 0 487 10,6 0
b3 2122 99 35 12 1 86 0 2 355 51,4 0
koeficient 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
00:00 - 24:00 4119 192 66 22 2 177 0 4578 100 0
Pocet vSech vozidel celkem = 4578 (bez MHD)
z toho: MOTO = 4578
POMALA = 267 (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 493  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

10,8% z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 VYJEZD |Zezicka (S
stieda
!
" !
# "
$ # # # !
" # # # !
" # # " # I#
b3 1698 79 32 11 0 47 0 1867 51,5 0
koeficient 1'$ I'$ ! ! ! P $I"# I
00:00 - 24:00 3296 153 60 21 0 97 0 3627 | 100 0
A ¢ ()> + 3627 -
' + 3627
% /0 + 178 -
18 2 34 " + 372 () = &) 5 36 ,-
103% () &7 -
K8 - ZeZicka x Karla Kryla
13.11.2019 VYJEZD |Podbrdska
stieda
# $ $ 1$
$ " "l
# # i#
$ # $ !
" " I#
" # !
3 1257 60 12 6 3 63 0 1401 51,4 0
koeficient 1'$ I'$ ! ! ! P $I"# P
00:00 - 24:00 2440 116 22 11 6 130 0 2725 | 100 0
T ()= + 2725 -
' + 2725
% /0 + 169 -
18 2 34 " + 320 () > &) 5 36 ,-
11,8% () &7 -




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 VYJEZD |Karla Kryla
stieda
$ !
$ " $ " !
" # # # "l
$ # # [
" # $ 1$
- - 7 T
3 1264 58 14 6 1 27 0 1370 51,5 0
koeficient 1'$ I'$ [ ! [ I $I"'# I
00:00 - 24:00 2453 113 26 11 2 56 0 2661 | 100 0
et ( () > + 2661
' + 2661
% /0 + 95
18 2 34 + 294 () > &) 5 36 ,-
110 () 5 &'7 -
K8 - ZeZicka x Karla Kryla
13.11.2019 VYJEZD |Zezicka (J)
stieda
# $ $ #" "l
" #H $ #$$ "i$
#" " # $$ !
$ $"'# # # $ $ !
" $ # # " !
" " $ !
3 2471 162 33 11 7 89 0 2773 51,4 0
koeficient 1'$ I'$ ! ! ! I $I"# P
00:00 - 24:00 4796 314 62 21 14 183 0 5390 | 100 0
%&'  ( ()> + 5390
' + 5390
% /0 + 280 -
18 2 34 a + 509 () * &) 5 36 ,-
11,1% () &7 -




K8 - Zezicka x Karla Kryla

13.11.2019 Vozidla celkem
streda
! " # $
1 " " ! #5"
#" " ! ! " $
" ! " " # §
# # # " " §"
# " # ! " " $
)2 6 690 359 91 34 11 226 0 7411 51,5 0
koeficient § " § " $ $ 1§ 15 # i 15 #
00:00 - 24:00 12 985 697 170 64 23 465 0 14 404 | 100 0
&t ( ()= + 14404 -
+ 0
/0 + 722 -
18 2 34 # + 1499 () * &) 5 36 ,-
10,4% () &7 -




"oy 1& = (!
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 10 0 0 0 0 0 0 10 4,5 0
08:00 - 09:00 14 1 0 0 0 0 0 15 6,7 0
09:00 - 10:00 10 2 0 0 0 0 0 12 5,4 0
14:00 - 15:00 18 1 0 0 0 0 0 19 8,5 0
15:00 - 16:00 28 2 0 0 0 0 0 30 13,4 0
16:00 - 17:00 28 1 0 0 0 0 0 29 12,9 0
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
" # # #
Pocet vSech vozidel celkem = #  (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
#$ 1z celkového poctu vozidel (bez MHD)
"o 1& = (*
% 1& " (
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 415 33 11 6 3 26 0 494 9,1 0
08:00 - 09:00 474 31 9 14 4 34 0 566 10,4 0
09:00 - 10:00 322 32 11 7 5 21 0 398 7,3 0
14:00 - 15:00 360 19 7 12 1 22 0 421 7,7 0
15:00 - 16:00 370 19 10 9 1 22 1 432 7,9 0
16:00 - 17:00 429 25 8 5 3 23 0 493 9,0 0
! ) # I # #
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
" # #) # I#
Pocet vSech vozidel celkem = I# (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = # (bez MHD)
Spickova hodina 08:00 - 09:00 = )) celkem vozidel ve $pi¢kové hodiné (bez MHD)
#$ 1z celkového poctu vozidel (bez MHD)




& "t C )™

OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 9 0 0 0 0 0 0 9 4,9 0
08:00 - 09:00 8 0 0 0 0 0 0 8 4,3 0
09:00 - 10:00 10 2 0 0 0 0 0 12 6,5 0
14:00 - 15:00 10 0 0 1 0 0 0 11 5,9 0
15:00 - 16:00 25 3 0 0 0 0 0 28 15,1 0
16:00 - 17:00 25 2 0 0 0 0 0 27 14,6 0
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
! n#n | $
Pocet vSech vozidel celkem = (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
IV#IV& nw ( )II*IV
& nw ( )
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 9 1 0 0 0 0 0 10 4,8 0
08:00 - 09:00 15 0 0 0 0 0 0 15 7,2 0
09:00 - 10:00 16 2 0 0 0 0 0 18 8,6 0
14:00 - 15:00 11 2 0 0 0 0 0 13 6,2 0
15:00 - 16:00 27 2 0 0 0 0 0 29 13,9 0
16:00 - 17:00 19 3 1 0 0 0 0 23 11,0 0
1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
T e |
Pocet vSech vozidel celkem = (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = (bez MHD)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

%

z celkového poctu vozidel (bez MHD)




OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 210 12 10 8 1 18 0 259 5,4 0
08:00 - 09:00 271 20 17 7 1 28 0 344 7,2 0
09:00 - 10:00 278 24 20 8 2 15 0 347 7,3 0
14:00 - 15:00 338 14 9 4 3 19 0 387 8,1 0
15:00 - 16:00 475 17 6 4 1 24 0 527 11,1 0
16:00 - 17:00 527 20 4 4 4 22 0 581 12,2 0
I "1
#$ 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
o4& % LA " ! !
Pocet vSech vozidel celkem = ! (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA = 11 (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = - celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
" ( zcelkového poctu vozidel (bez MHD)
& *
D)
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 39 0 0 0 0 0 0 39 4,1 0
08:00 - 09:00 80 2 0 0 0 1 0 83 8,8 0
09:00 - 10:00 50 6 0 0 0 0 0 56 6,0 0
14:00 - 15:00 65 9 1 0 0 0 0 75 8,0 0
15:00 - 16:00 88 3 1 0 0 0 0 92 9,8 0
16:00-17:00 131 6 3 0 0 0 0 140 14,9 0
1 1" "
#$ 1,94 1,94 1,87 1,87 2,07 2,06 4,63 2,06
Yooh 1h - !
Pocet vSech vozidel celkem = ! (bez MHD)
z toho: MOTO =
POMALA (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = ! celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

I

z celkového poctu vozidel (bez MHD)




K9 - €s. Armady x Bfeznicka

13.11.2019 VJEZD |Breznicka
stfeda
Il " " %
$ $ ! ! L
$ ! 11 ! ! #
! ! ! ! #
! " $ ! ! $ ! ! " #1
" ! " i
2 2478 166 56 53 17 148 1 2919 51,4 0
koeficient 1i$ 1i$ L L5 # g " g
00:00 - 24:00 4810 322 105 99 35 304 5 5680 | 100 0
% & ( ()= + 5680 ,-
' + 5680
% /0 + 543 -
18 2 34 $ + 581 () * &) 5 36 ,-
102% () &'7 -
K9 - €s. Armady x Bfeznicka
13.11.2019 VJEZD |Marianska
stfeda
! ! 13 #
$ #
$ ! " "
! ! ! ! "#
! " 14
L ! ! L
b3 184 17 1 1 0 0 0 203 51,5 0
koeficient 1i$ 1i$ L§: L5 # g # g
00:00 - 24:00 357 33 2 2 0 0 0 394 100 0
&' ( ()=* + 394 -
' + 394
% /0 + 4 -
18 2 34 ! " + 57 () > &) 5 36 ,-
145% () &'7 -




K9 - €s. Armady x Bfeznicka

13.11.2019 VJEZD |[Cs. Armady
stieda
$ ! ! ! ! $ #
$ ! ! ! $ #
$ ! ! 41
! ! ! 1$ " 41
! m " ! "1$ 13
" ! " " ! !¢
b3 2552 133 71 35 12 127 0 2930 51,4 0
koeficient 1$ 1s 1 1 # g g g
00:00 - 24:00 4953 258 133 66 25 261 0 5 696 100 0
et ( ()= + 5696 ,-
' + 5696
% /0 + 485 -
18 2 34 " ! + 721 () * &) 5 36 ,-
127% () 5 &7 -




K9 - €s. Armady x Bfeznicka

13.11.2019 VYJEZD |B¥eznicka
stieda
1'#
$! "
! $! '$
# ! $# # ! $ $ "
! ! # # 1 "
1 # # # 'S
b3 2186 114 66 36 12 126 0 2540 51,4 0
koeficient " # " # " g " " # $ "
00:00 - 24:00 4243 221 124 67 25 259 0 4939 | 100 0
et ( () > + 4939 -
' + 4939
% /0 + 475 -
18 2 34 + 608 () > &) 5 36 ,-
123% () 5 &7 -
K9 - €s. Armady x Bfeznicka
13.11.2019 VYJEZD |Marianska
stieda
# # #
# $ "#
T
# ! $ # "
! ! "l
! $ #'1
3 561 33 5 0 0 1 0 600 51,5 0
koeficient " # " # ! ! ! ! #" $ !
00:00 - 24:00 1089 64 9 0 0 2 0 1164 | 100 0
& ( () > + 1164 -
' + 1164
% /0 + 11 -
18 2 34 + 169 () = &) 5 36 ,-
145% () 5 &7 -




K9 - €s. Armady x Bfeznicka

13.11.2019 VYJEZD |Cs. Armady
stieda
# # $# $ ' # "
# $ # # $# ! '$
$$ $# ! # '$
# ! $ ## "
! $ # "
i ! $ $ ! "
3 2467 169 57 53 17 148 1 2912 51,4 0
koeficient " # " # " " " " # $ "
00:00 - 24:00 4788 328 107 99 35 304 5 5666 100 0
et ( ()= + 5666 ,-
' + 5666
% /0 + 545 -
18 2 34 + 581 () * &) 5 36 ,-
103% () &7 -




K9 - €s. Armady x Bfeznicka

13.11.2019 Vozidla celkem
streda
1 1 1 "
# ! # $ 1 gl !
! $! 14 $ $ "
! 14 # ! ! ! !
14 ! 113 ! 13 ! 11g !
! ! 114 # ! # 1 $ n
b2 5214 316 128 89 29 275 1 6 052 51,4
koeficient " " " 1" ! ! "$
00:00 - 24:00 10120 613 240 167 60 565 5 11770 | 100
&' ( ()=* + 11770 ,-
. + 5
% /0 + 1032 - .
18 2 34 ! ! + 1293 () * &) 5 36 ,-

11,0 () 5 &7 -




PRILOHAC. 3

Gateway to solutions
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PRILOHA C. 4

Gateway to solutions
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PROBLEMOVA MAPA - PESI DOPRAVA
Legenda:
= chybéjici chodnik
= chodnik nedostatecné Sire
e nenormovy prechod pro chodce
= chybéjici pficna vazba / propojeni
e kritické / rizikové misto
TN -~ HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
9 unor 2020
zdroj podkladu: pribram.gepro.cz
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PRILOHA C. 5

Gateway to solutions



Ree s
Zhotoveni smérovych a kfrizovatkovych pruazkuma tr%g

na Uzeml mésta Pribram

A

] —_— . . ]
———— Technickai sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
D TSK.. Usek dopravniho inZenyrstvi

Karta podrobné skladby dopravniho proudu, profilova scéitani

1a | Osobni automobily (OA), osobni automobily s pfivésem, karavany, mikrobusy (do 10 osob)

e o e e -

1b | Dodavkové automobily (TJA], vé. lehkych u2itkowych automobill do 3,5t nejvétsi povolené hmotnosti (NPH)

a * g é ! i A i jednoducha kola, dvé osy

2 | Stredni nakladni automobily (SNA) 35t— 18 t NFH

g 5 é ! é ! n A W dvojita kola, dvé osy

3 Tezke nakladni aut. bez pfivésu/navésu {TNA} vE. specidlnich - jefabl, bagra, traktord apod.)

!! L 56 % g gg tfi osy (a vice)

do 25t do 32t specialni tézka vozidla

4 | Navésové soupravy a nakladni aut. s velkym pfrivésem (NAV)

ST el SN N gl

typicky kolem 40 t
5 | Autobusy MHD (BUS MH-D}
ciselné fady 100-299 a 900-999

standardni cca 15 - 18t kloubové cca 26 — 28 t

6 | Autobusy ostatni (BUS)
o |

(®)
standardni cca 15 - 18t cca 25t kloubové cca 26 — 28 t

7 | Jednostopa motorova vozidla (M)

21.6.2017 (V1)

Obrdzek 2: Skladba dopravniho proudu (Zdroj: TSK Praha)




