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1. UVOD, DEFINICE PRINOSU A CiLU CYKLISTICKE
KONCEPCE

1.1. Uvod, definice pfinost

Jizda na kole je nejjednoduss$i a nejpfirozenéjsi zpusob dopravy hned po chizi. Jeji
vyhody jsou rozmanité. Pravidelna jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku
zivota. Cyklisticka doprava nepotiebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky. Lidé,
ktefi jezdi na kolech, Setfi parkovaci prostor, jsou tiSSi a pohybuji se, aniz by vypoustéli
do ovzdusSi znecistujici latky. Jizdni kolo je idealni dopravni prostfedek pro déti, které
by jinak jejich rodi€e museli vozit, nejCastéji autem. Cyklisté vytvareji svébytnou
a pestrou cyklokulturu, ktera je podhoubim pro fungujici ob&anskou spole¢nost atd.

Cyklisticka doprava:

e Cini Clovéka pohyblivym: lidé (téméf) kazdého véku mohou absolvovat na kole
Casové i financné vyhodné kratké nebo stfedné dlouhé cesty; v kombinaci
s vefejnou dopravou (dale VD) muze jizdni kolo konkurovat autu i na dlouhé
vzdalenosti;

e ZlepsSuje Zivotni podminky ve mésté: cyklisticka doprava je ticha, neznecistuje
ovzdusi a neni naro¢na na prostor;

e mulze CasteCné nahradit motorovou dopravu: skoro polovina vSech cest
vykonanych ve méstech je kratSi nez 5 kilometr(, tretina téchto kratkych cest
vSak pfipada na osobni auta, a pfitom mnohé z nich Ize vyfidit na jizdnim kole;

e je zabavna a pomaha udrzet dobry zdravotni stav: pouha pllhodinka jizdy na
kole denné prokazatelné podporuje zdravi;

e prispiva k bezpec€nosti dopravy: ¢im vice cyklistd je vidét v ulicich, tim Iépe se
jejich pfitomnosti ostatni u¢astnici dopravy pfizpisobuiji;

o Setfi verejné rozpodCty: infrastruktura pro jizdni kola je nakladové vyhodna,
investice se pfi intenzivnim vyuzivani rychle vraceji;

e podporuje hospodarsky rozvoj mést: mésto s dobrymi Zivotnimi podminkami
a atraktivnim vefejnym prostorem v ulicich je pfitaZlivé jak pro starousedliky, tak
pro nové obyvatele, turisty i podnikatele.

1.2. Kliédové teze

Cyklisticka doprava je soucasti dopravniho systému, ktery kombinaci vS§ech druhu
dopravy zajistuje mobilitu ve mésté. Pro mnohé cesty je mozné volit rizné dopravni
prostfedky. Koncepce cyklodopravy chce tyto moznosti volby ovlivnit ve prospéch
jizdniho kola. Zaméfuje se na to, aby Cast cest, které dnes pfipadaji na automobilovou
dopravu, se pfesunula na dopravu cyklistickou, pfipadné na jeji kombinaci s vefejnymi
dopravnimi prostfedky.
e Koncepce cyklodopravy ma pfispét k uskutecfiovani stanovenych cild,
formulovanych v planu rozvoje dopravy mésta, a ma posilit fungovani dopravy
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jako celku ve spoluplsobeni se strategii pé€Si dopravy a podporou verejné
dopravy.

Blizké obce maji spolecné cile a zajmy, mj. i ohledné propojeni cyklostezek
v sousedstvi a vybudovani regionalni sité cyklotras.

Mésto Pribram je pratelské k cyklistim - je méstem kratkych cest — od mista
bydlisté k =zafizenim obcanské vybavenosti a k socialni infrastrukture,
k pracovistim, rekreaCnim prostoram a k zastavkam vefejné dopravy. Hustota
osidleni a polycentralni struktura mésta zvyhodnuiji kratké cesty a kratke fetézce
cest, které je mozno pfekonavat na jizdnim kole.

Generel dopravy chape a podporuje cyklistickou dopravu jako komplexni
systém. K tomu patfi dobra cyklisticka infrastruktura pro cyklisty, dostate¢né
moznosti parkovani a uschovy jizdnich kol, optimalni propojeni s vefejnymi
dopravnimi prostfedky, bezpecné podminky dopravy, pestra nabidka sluzeb,
jakoz i prace s informacemi pro vefejnost, zaméfena na jednotlivé cilové
skupiny.

Pohled na podporu cyklistické dopravy v nejriznéjSich méstech ukazuje, ze
rozhodujicim faktorem uspéchu je dlouhodoba kontinuita pfi sledovani
politickych cilt cyklistické dopravy. Dale ukazuje, Ze dobré vysledky vyzaduji
kombinaci do budoucna orientovanych opatfeni v infrastruktufe a ,mékkych®
opatieni pfi praci s vefejnosti a vytvareni image.

Poptavka po pfimych, pohodinych a bezpeénych spojenich pro cyklistickou
dopravu je zfejma po celém uzemi mésta. Je proto nutné dosahnout dobrych
podminek pro cyklistickou dopravu plosné: na hlavnich trasach, ve vedlejSich
sitich, na hlavnich dopravnich silnicich, ve vnitfnim mésté, v centrech, v zénach
bydleni a pracovist, jakoz i v pfiméstskych rekreacnich uzemich. Lidé by méli
mit mozZnost dojet do centra mésta, do nakupni ulice, stejné jako k dalSim
dulezitym destinacim ve mésté a jeho okoli na jizdnim kole po atraktivnich
cestach.

Pro podporu rozvoje cyklistické dopravy je nutno postupné realizovat navrzena
opatieni v této cyklistické koncepci v dopravnim prostoru v souladu s novym
generelem dopravy mésta. To plati jak v pfipadé pFidélovani ploch a prostfedk
pro provoz jizdnich kol i jejich parkovani, tak v pfipadé stanoveni priorit pro
fizeni dopravy svételnymi signaly, dopravnich FeSeni kolem probihajicich
staveb a objiZzdék, zlepSovani dopravni bezpecnosti nebo cisténi ulic a zimni
udrzby.

Pro pfekonani prfedsudkld a psychickych zabran va&i pouzivani jizdniho kola
v kazdodenni dopravé je tfeba cilené prace s vefejnosti, ktera spociva
v osloveni potencialniho uzivatele jizdniho kola a schopnosti ovlivnit jeho volbu
dopravniho prostfedku. Zkvalitnéni vnéjSich ramcovych podminek pro
cyklistickou dopravu musi byt doplnéno informacni a vefejnou praci s pfesné
vybranymi cilovymi skupinami, jejimz cilem je zlepSit atmosféru ve spoleCnosti
ve prospéch cyklistické dopravy a vzajemnou ohleduplnost vSech ucastniki
dopravy, ktera posili subjektivni pocit bezpeci a ochotu pouzivat jizdni kolo.
Rada cest, které lidé ve méstech vykonaji autem a které spadaiji do kategorie
cest na kratké vzdalenosti, tzn. bylo by mozné je podniknout na jizdnim kole,
ma co do ¢inéni s n&jakou volnocasovou aktivitou. Na druhém misté co do poctu
jsou cesty za nakupy a vyfizovani riznych =zalezitosti. PFi planovani
infrastruktury pro cyklisty a pfi praci s vefejnosti by mél byt bran cilené ohled na
ucel cest.

Na této jednoduché filosofii je pak mozné postavit pozitivni marketing jizdnich
kol. Jednodu$e musi byt vidét, Ze jizdni kolo je vitdno. Mésto doporucujeme
zapojit do vladni kampané CityChangers.
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1.3.

Definice pojmu

Viychazi z pfiruCky a komentaru, které byly zpracovany v ramci Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy v CR.

Cyklista je osoba, ktera fidi jizdni kolo.

Chodec je osoba, ktera tla¢i nebo tahne sanky, détsky kocCarek, vozik pro
invalidy nebo rucni vozik o celkové Sifce nepfevySujici 600 mm, pohybuje se
na lyzich, koleCkovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo
pomoci ruéniho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl
o objemu valct do 50 cm?, psa apod.,

Cyklisticka trasa (dale téz cyklotrasa) je urCena pro provoz cyklistl
v oznaceném sméru. Tato trasa slouzi cyklistické dopravé, rekreaci, turistice
nebo ma i vice funkcim najednou. Cyklisticka doprava muze byt vedena spolu
s ostatni dopravou a je zpravidla oznaCena dopravnim (silniénim) nebo
turistickym znacenim pro cyklisty.

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, upravena
stavebné nebo znacenim pro provoz cyklistu.

Hlavni dopravni prostor je v ramci zjednoduseného pohledu tohoto standardu
Cast prostoru mistni komunikace urCena pro provoz motorové dopravy
(vozovka), ohrani€ena nejcastéji postrannimi obrubniky.

Pridruzeny dopravni prostor je v ramci zjednoduSeného pohledu tohoto
standardu ¢ast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem
a prilehlou zastavbou.

Jizdni pruh pro cyklisty je ¢ast pozemni komunikace uréena pro jizdu cyklist(
v jednom jizdnim proudu za sebou

Jizdni pruh pro cyklisty — ochranny (ve smyslu zakona &. 361/2000Sb.) je
cast pozemni komunikace vymezena vodorovnym dopravnim znacenim, ktera
muze byt souvisle pojizdéna téz ostatnimi vozidly, pokud pro né vedle neni
dostatek mista; neoznacuje se svislym dopravnim znacenim.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (ve smyslu zakona €. 361/2000Sb.) je ¢ast
pozemni komunikace vymezenda vodorovnym dopravnim znacenim, ktera nema
byt souvisle pojizdéna ostatnimi vozidly; vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je
vzdy oznacen svislym dopravnim znacenim.

Jizdni pruh pro cyklisty (v samostatném pasu, resp. pridruzeném
prostoru) je ¢ast pozemni komunikace vymezena pro prujezd cyklistl mimo
vozovku (nebo mimo &ast vozovky s provozem ostatnich vozidel). Je zpravidla
oznaCen svislym dopravnim znaCenim umozfujicim cyklisticky provoz
a vyznacuje se vodorovnou dopravni znackou.

Cyklisticky pas je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je slozena z vice
cyklistickych pruhl. Cyklisticky pas mize byt jednosmérny nebo obousmérny.
Prostor pro cyklisty je prostor zpravidla navazujici na cyklisticky pruh urCeny
pro cyklisty Cekajici na svételny signal ,Volno“. Vyznacuje se na svételné fizené
kfiZzovatce pred pfi€nou ¢arou souvislou pro motorovou dopravu.

Stezka pro cyklisty je cyklisticky pas, vedeny jako samostatna pozemni
komunikace. Je oddélena od ostatni dopravy v€etné pési. Parametr stezky jsou
definovany v CSN 73 6110. Stezky jsou vyznag&eny dopravni znagkou ¢&. C 8a
(Stezka pro cyklisty) a ukonceny znackou €. C 8b (Konec stezky pro cyklisty).
Chodnik je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast ur€ena predevsim pro chodce,
ktera je zpravidla oddélena od vozovky vyskové nebo jinym zpisobem.
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1.4.

Stezka pro chodce a cyklisty spole€éna (téZ smiSena stezka) je pozemni
komunikace nebo jeji ¢ast, ur€ena pro slouceny (neoddéleny) provoz chodct
a cyklistl, pfiCemz se na této stezce nesmeéji chodci a cyklisté vzajemné ohrozit.
Stezku pro chodce a cyklisty smi uzit také osoba jedouci na osobnim
prepravniku. Jinym uc€astnikum je pouzivani této stezky zakazano. Stezky jsou
vyznaceny dopravni znackou ¢. C 9a (Stezka pro chodce a cyklisty) a ukon¢eny
znackou €. C 9b (Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né).

Stezka pro chodce a cyklisty délena je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast,
uréena pro spolecny provoz chodcUl a cyklistu se smérové oddélenym provozem
(oddélenym DZ, bezpeénostnim odstupem, zabradlim nebo jinym zpusobem).
Na této stezce se nesméji chodci a cyklisté vzajemné ohrozit. Stezku pro
chodce a cyklisty smi uzit také osoba jedouci na osobnim pfepravniku. Jinym
ucastnikim je pouzivani této stezky zakazano Cyklisté a chodci smi vstupovat
(vjizdét) jen do svych oznacenych Casti stezky. Stezky jsou vyznaceny dopravni
znackou €. C 10a (Stezka pro chodce a cyklisty) a ukon&eny znackou €. C 10b
(Konec stezky pro chodce a cyklisty délené).

Nemotoristické komunikace jsou komunikace s vylou¢enym nebo alesponi
silné omezenym pfistupem motorové dopravy. Jsou urCeny pro pési
a cyklisticky provoz. Stupen oddéleni motorové dopravy od péSiho
a cyklistického provozu je zavisly na intenzité motorové dopravy a navrhoveé
rychlosti mistni komunikace.

Prehled souvisejicich zakonl, vyhlasek, norem, dokumentu

Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisu

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich pfedpisu

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisl

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu

CSN 73 6101, Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102, Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
TP 65 Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (2017)
TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na PK;
TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zén;
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK;
TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich;
TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav prutaht silnic obcemi;
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci;
TP217 Zvyrazrujici optické prvky na PK — Zvyraznujici sloupky, obrubnikové
odrazky, vodici trvale svitici knofliky a zvyraznujici knofliky — zasady pro
pouzivani;
TP 218 Navrhovani zén 30.

Dopravni generel mésta Pfibram (1994)

Uzemni plan P¥ibram pofizeny Mé&stskym ufadem P¥ibram, odborem Stavebni
Ufad a uzemni planovani, oddélenim uzemniho planovani, jako pfislusnym
uradem uzemniho planovani (2018).
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2. PRUZKUM VEREJNEHO MINENI

Cilem provedeného prazkumu bylo zejména zjistit, jaky ma vefejnost nazor
na cyklistickou dopravu a jak hodnoti stavajici podminky pro cyklistiku na Uzemi mésta
a v jeho nejblizSim okoli. Sou€asné bylo zjiStovano, jaka opatfeni by si respondenti
prali realizovat.

2.1. Popis souboru
Ankety se zucastnilo celkem 498 respondentu, z toho 269 muzu (54 %) a 229 Zen
(46 %). Vékove rozdéleni respondentd bylo nasleduijici:

Vék Pocet osob | Podil v %
0-15 7 1,4
15-26 44 8,8
27-35 74 14,9
36-50 256 51,4
51-65 99 19,9
66+ 18 3,6

Z hlediska pfedmétu prizkumu je zajimaveéjsi rozdéleni respondentt podle zpUsobu
a frekvence vyuziti bicyklu. Celkem 26 (5,2 %) u€astnik ankety vibec nejezdi na kole.
K pravidelnému dojizdéni (denné nebo nékolikrat tydné) kolo vyuziva 84 (16,9%)
dotazanych, k ob&asnému dojizdéni 96 (19,3 %) respondenti. Pro sport a rekrealni
ucely vyuziva kolo 381 (76,5 %) dotazanych (z nich 89 pro dojizdku i rekreaci, 292
vyhradné pro rekreaci).

2.2. Vysledky

Ugastnici ankety méli oznamkovat podminky pro cyklistiku v Pfibrami znamkou 1-5
(stejné jako ve Skole). Nejvice respondentt zvolilo znamku 3 (43,2 %) a 4 (40,2 %).
Pétkou podminky ohodnotilo 10,2 % dotazanych, jedniCka a dvojka se vyskytovaly
nejméné (dvojka 4,8 %. jednicka jen 1,6 %).

m]l m2 m3 m4 m§5
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Dale méli dotazani vybrat ze seznamu opatfeni ta, ktera by chtéli v Pfibrami realizovat.
NejCastéji se objevoval poZzadavek na lepSi propojeni Pfibrami s okolnimi obcemi, dale
hustSi sit cyklostezek, lepsi napojeni na dulezité cyklotrasy a jizdni pruhy pro cyklisty
na okraji vozovky. Zatimco mezi zenami se mirné Castéji objevoval pozadavek na vice
cyklostezek, vedeni stezek vedle chodcl na chodniku a vyhrazené jizdni pruhy, muzi
Castéji nez zeny stali o cyklopiktokoridory a moznost jizdy obéma sméry
v jednosmérkach.

Propojeni Pibrami a okolnich obcf atraktivnimi cyklostezkami
Lep&i napojeni na dalefité cyklotrasy
lizdni pruhy pro cyklisty na okraji vozovky
Cyklistické stezky vedle chodcd na chodniku
DIléi Zlepieni
Moinost pro cyklisty projidét jednosmérku ob&ma sméry 22,9%
Cyklopiktokoridory
Lepsi informacni a orientaéni systém pro cyklisty
Moznost bezpeéného zaparkovani kol na dopravnich uzlech a cilovych mistech 17,9%
Systém sdileni nebo phjéovani kol 10,6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Celkem 84,3 % respondentl napfi¢ vdemi skupinami uzivatelt uvedlo, Ze kdyby byla
jimi navrhovana opatreni realizovana, pouzivali by bicykl vice nez doposud, pfipadné
by na kole zacali jezdit.

2.3. Vybrané komentare k rizikim a k moznym opatienim

Rizika:

¢ Cyklostezky na sebe nijak nenavazuji, neni mozny bezpecny a plynuly prijezd

méstem.

¢ Neprovazani cyklostezek, jejich pomalé budovani, resp. pomalé Upravy z jinych
typl komunikaci, nové cyklostezky bez nepfirozeného asfaltového povrchu,
kolize se silni¢ni dopravou - na kazdém pfechodu by mél cyklista slézt z kola.
Chybi systém cyklotras navazujici na cyklostezky.
Kolo nepatfi na silnice ani na chodnik ve mésté!
Auta, kradeze kol, rychlost
Nutnost jezdit po silnici (absence pruhl pro kola)
Kopcovity terén
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Strety s ostatnimi druhy dopravy a mala moznost bezpe¢ného parkovani kola
pred obchody/institucemi.

Chybéjici infrastruktura a podpora statni spravy a samospravy

Celkové stfety s auty i lidmi a omezenost pohybu

Kromé cyklostezky do Bohutina naprosto nulova podpora ze strany mésta

Jiny cyklista, kdyz nékdy vidim, jak tu lidi jezdi bezohledné na kole...

Kradez kola, pejskafi s dlouhou Sndrou a rodiny, které zaberou celou cestu.
Zkuste odbocit u Marjanky doleva ve 4 hodiny odpoledne, je to velmi
nebezpeéné. Semafor s automatickym prljezdem od Sazek tam asi nikdy
nebude. Milinska na kole se da prejet (spravné ma byt prevest) jen po pfechodu.
Ale vy tu chcete zacit méfit jen rychlost. To je fakt dobry. Elektrokola se mnoZzi,
ale s chodci a pejskafi to nepljde dat dohromady.

Nejsou vidét ani slySet!

Nenavazujici ¢asti cyklostezek.

Na tzv. "cyklostezce" z Drkolnova do centra jsou jen pfechody pro chodce, chybi
prejezdy silnice pro cykilisty.

Nejde snad o riziko, ale o nedokonalosti ve smyslu cyklostezek vedoucich
odnikud nikam nebo problematicky vedenych partii. Vyfesit by se mél pfejezd
na Rynecku (pfes parkovisté i kolem obchodu), pfechod u HofejSi Obory, pfijezd
od Horejsi Obory na namésti TGM, stezka pfes namésti TGM, prujezd
Prazskou, moznost odstaveni kola ve staré Pfibrami (stojan na kolo neni u
radnice, méstské policie atd.), propojeni ZezZické cesty s trasou kolem zahradek
na Brodu, ZeZické ,cyklostezky" a mésta (aspori na uroveri DPS v Brodské, zde
od Dolejsi Obory pfes Podskali k Trhovym Dusnikim atd. Jde spiSe o vice
drobnéjSich véci, které by v souctu pfinesly radikalni posun pro cyklisty jezdici
po meésteé.

Chybi navaznost.

Verejnosti navrhovana opatreni:

Tolerance mezi vSemi ucastniky provozu.

Hlavné cyklostezky mimo silnice a mimo chodniky!

Stojany na kola po mésté (Prazska ulice, Nam. T.G.M. Tesco, atd)!!!!

Umoznit bezpeéné zaparkovani kola (stojany) u obchodul, napf. v Prazské ulici
zatim nemozné, doplnit vedle prechodu pro chodce i prejezdy pro kola, napf.
u Flusarny.

Napojeni z Dolni Obory smér Balonka.

LepSi napojeni na cyklostezku &. 8195 ze zelené turistické cesty (nejlépe
mostik). Momentalné je tfeba prebihat silnici €. I/4, cozZ je o Zivot.

Napojeni cyklostezky v ulici Bratii Capku k draze na Novaku a na cyklostezku
na Drkolnové.

Cyklistické stezky a dilci zlepSeni, bezpedil!

Dlouhodobou koncepci rozvoje, pfednost pred auty, bezpecnost, pruhy, stojany,
promo bike sharing se sbérem dat pro dalSi rozvoj.
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Chybi cyklostezka smérem ke Kovohutim - mimo silnici. Ur€ité by vyuzivalo vic
lidi na dojezd do prace, nyni je cesta na kole v téchto mistech opravdu
nebezpecéna. Obzvlast v ranni €i odpoledni Spicce.

Osvétleni cyklostezek, dny bez aut, technicky stav vozovek a cyklostezek.
Cyklostezka Dolni Obora - Trhové Dusniky.

Vybudovani cyklostezky (chodniku) P¥ibram od CSAD do Starého Podlesi.
Bezpecné propojeni centra mésta pomoci bezpecné cyklostezky do Brd. Zatim
zadna takova cyklostezka, a to presto, Zze Brdy jsou zpfistupnény jiz od
1.1.2016, neexistuje. Je to velké zanedbani ze strany mésta.

Mésto Pfibram neni vhodné pro jizdu na kole

Aplikace, ktera spoji turisticky zajimava mista v okoli Pfibrami pro cyklisty
Zkvalitnéni cyklostezky/cyklotrasy smér Trhové Dusniky a Bratkovice.
Propojeni cyklostezkou Lhota u Pfibramé, Podlesi - smér na Obecnici je pro
cyklisty velmi rizikovy - klikata silnice, uzka a pfitom by tfeba hodné lidi i do
prace mohlo dojizdét na kole (primyslova zéna).

K bodu 1-bych to nepfehanél. Za €as to bude sama dira. Bod 2-nefunguje,
kolem Nového rybnika je katastrofa. VSichni chodi, kde chtéji. néjaky pruh pro
cyklisty je nezajima. Bod 3-nevim, zvlastni provedeni v Radotiné?! Bod 5-
jednosmeérky jezdim normalné. Cyklista se staci vzdy uhnout-kolik je smrtaka?
Bod 6 nefesit-pfehusti se to jako na Sumavé. Bod 8-staéi Mapy.cz. A Ryne&ek
a podobné. Piejedu po pfechodu a chodniku-kolik je tam srazenych chodcl
cyklisty?

U Novaku k Fialaku nefunguje vubec nic. Je to marny, je to marny, je to marny.
Nejvétsi problém je odboCovani doleva. Tam kdyz se nékdo neohlédne, Ze ho
nékdo pfedjizdi, je po ném.

Povinné zkousky z pravidel silniéniho provozu pro cyklisty. Stanoveni pravidel
tak, aby cyklisté neohroZovali chodce nejen ve méstech, ale ani na turistickych
cestach.

Kolem Pfibrami jsou cyklostezky, které se jimi staly jen tim, Ze se pfidala Zluta
cedule. Konkrétné napf. Cyklostezka, ktera zaCina mezi Bohutinem a Peci. Po
prohlaseni cyklostezkou se na ni nezménilo viibec nic. To se mi nelibi.

Cilova mista = Skola, poliklinika, méstsky ufad, knihovna

Napojeni na cyklostezky (8195) pres silnici R4. Usek je velmi nebezpeény. Stagil
by semafor na znameni.

Moznost pfijezdu ke Skolam na kole.

Vybudovat cyklostezku podél Litavky do Berouna a kolem pfehrady Orlik.
Inspirace Barcelona, Zell am See, Kaprun, NY city.

1/ Rozhodné neubirat kvali kolim misto /pruh/ na silnicich. Uz dneska je to ¢asto
rizikovy, malo mista a zaroven velkej provoz /tfeba Milinska/, nepfehledny
situace. A urcité ne protismérna jizda, to by taky bylo matouci. 2/ Dokoncit
cyklostezku /na chodniku, vedle chodniku/ v useku Novak - poliklinika Ravak -
K. Kryla
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3. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

3.1. Zakladni principy zpracované analyzy

Vyvoj cyklistické dopravy v Ceskych méstech spada do poloviny 19. stoleti jako
moderni trend vyuzivany bohatSi vrstvou. Tehdy to byl rychly a levny dopravni
prostfedek a prevratny vynalez. Dnes je kolo vyuzivano hlavné k sportovné-
rekreaCnim ucelim. Cyklistika by méla byt plnohodnotnou formou dopravy, napf. pfi
kazdodennim dojizdéni do zaméstnani. Cyklisticka doprava vyuZziva cyklistickou
infrastrukturu, skladajici se z cyklistickych komunikaci, stojant pro uzamc&eni kola
a dalSich prvka. Cyklisticka infrastruktura musi zajiStovat predevSim bezpecénost
provozu i samotnych cyklisti. Samotna bezpecénost je na mnoha mistech komunikaci
ohrozena.

Samotna feSeni cyklistické dopravy byla historicky orientovana na uzavieny systém
bezpeCnych tras se snahou o minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou.
V extravilanu se tento pfistup vyZaduje, ale v momenté, kdyZz se jen snazime
implementovat do mésta, princip selhava. Vysledkem tohoto pfistupu je nedostatecné
husta, nespoijita sit' cyklostezek a komunikaci uzpisobenych provozu cyklistl, ktera
neni schopna nabidnout cyklistim plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym
provozem.

Pfesné to ukazala analyza, ktera se zaméfila jak na hodnoceni stavajiciho stavu
propojeni mésta s okolnimi obcemi (kapitola 3.2.), tak na hodnoceni bariér na stavajici
cyklistické infrastrukture (kapitola 3.3.).

Cyklisté proto nadale vyuzivaji a budou vyuZzivat jedinou sit, ktera tyto atributy splfiuje,
a tou je existujici sit pozemnich komunikaci. A to ploSné. Néktefi proto, Ze vybudovana
infrastruktura nevyhovuje jejich narokim, vSichni potom proto, Ze Uplnou obsluhu
Uzemi uvazovana ,cyklisticka“ sit nemuze poskytnout.

Analyza rovnéz ukazala, Ze je tfeba zajmovou oblast mésta v€etné blizkého okoli
rozdélit na zastavéné a nezastavéné uzemi. V uzemi s hustSi zastavbou
doporucujeme preferovat upravu dopravniho rezimu a usporadani PK tak, aby bylo pro
cyklisty bezpecné se pohybovat v hlavnim dopravnim prostoru témér po vSech
dotéenych komunikacich (viz napf. kap. 3.5). Pomoci vhodnych dopravnich znacek
doporudit Ci preferovat trasy. Naopak mimo tuto oblast doporu€ujeme vybudovani
cyklotras vyjimecné cyklostezek, pokud je to vhodné, samozfejmé doplnénych
pFislusnym orientanim znacenim pro cyklisty. Zde doporu€ujeme polozit daraz na
uzkou provazanost s planovanym generelem dopravy mésta, a to zejména
S jeho dopravni Casti.

Novy princip zpracovani koncepce cyklistické dopravy se proto nebude soustredit
pouze na vybrané komunikace, ale posuzuje celou komunikaéni sit. Toto posouzeni
zohlednuje uzemni vlivy (vyznamné cile cest a krajinné hodnoty vs. pfekazky a bariéry
v uzemi), dopravné-urbanisticky a spole€ensko-obchodni vyznam uli€niho prostoru
(prostoru pozemni komunikace v kontextu funk&niho vyuziti pfilehlého uzemi) stejné
jako jeho ulohu v systému cyklistickych propojeni (vyznamné vztahy uvnitf mésta
a spojeni s regionem).

V tomto kontextu v ramci analyzy byl také hodnocen potencial vyuziti stavajici uliéni
sité pro rozvoj cyklistické dopravy, a to v duchu novych pfistupl pfi zpracovani
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cyklistické koncepce (viz. kapitola 3.4.).

Cilem neni ovSem za kazdou cenu budovat cyklistické stezky a cyklistické pruhy.
Napfiklad v rezidenénich oblastech s rychlosti do 30 km/h, kde je zrealizovano plosné
zklidnéni a jsou zavedeny ,obytné zoény“ a ,zény 30% se nebude nepocitat se
specialnimi stavebnimi upravami pro cyklisty. UrCitou moznosti je zavedeni Zén pro
cyklisty (viz kapitola 3.5.).

3.2. Propojeni mésta s okolnimi obcemi

V ramci prizkumu vefejného minéni si lidé nejvice prali propojeni mésta Pfibrami
s okolnimi obcemi. Jak ale z prizkumu vyplynulo, vétSinou se jedna o pozadavek na
rekreacni vyuZziti. Koncepce sleduje ale jesté jeden pohled. Jak se obCané z okolnich
obcich dostanou bezpecné do mésta v ramci svych dennich cest do prace, i do Skoly.

Smeér 1: Pfibram — Brod — LeSetice

Do Brodu se cyklista dostane bezpecCné, nicméné chybi usek mezi Brodem
a LeSeticemi (pozn. na mapy.cz je chybné vyznaCena vybudovana cyklisticka
stezka).

Jestrabinec

E 590

ZEZICE

Konéto
LesSetice

Smér 2: Pfibram — Zezice - Zavrzice

Z Zezic ve sméru na PFibram sice vede bezpe&na oddélena cyklisticka stezka, ale

pocCinaje ulici Brodska cyklista musi jet do centra vyhradné po silnici mezi auty. Rovnéz

neni zaji$téno propojeni mezi obcemi ZeZice — Zavrzice. Cely koridor je tak

nebezpecny.
s W
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Smér 3: Pfibram — Zdabor — Narysov (Tisova)
Ve sméru od Narysova az do Pfibrami neni Zadné opatreni pro cyklisty. Ve vyhledu by
se mohla v extravilanu vybudovat cyklostezka, ale nemélo by se jednat o prioritni

stavbu.i

Smér 4: Pfibram — Bohutin (Vysoka Pec)
Jak ve sméru od Bohutina, tak z Vysoké Pece jsou vybudovany bezpecné useky pro
cyklisty, kterymi se dostane na okraj Pfibrami. Z Bohutina vede cyklotrasa podél feky
Litavky, pfes lesopark Litavka, z Vysoké Pece vede ucelova komunikace az na okraj
sidlisté Drkolnov. Zde ovSem bezpecné useky konci.

¥

e

Smér 5: Pfibram — Lazec — Kozi€in

Ve sméru z Kozi€ina a Lazce je vedena silnice lll. tfidy s nizkou frekvenci automobilové
dopravy. Nicméné v useku Pfibram — Lazec se doporuCuje zrealizovat opatfeni
pro cyklisty.
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Smér 6: Pfibram — Orlov (Podlesi)

| kdyzZ v sou€asné dobé se jezdi na kole z Orlova pfed Podlesi, doporucuje se vyuzit
na Orlov nezpevnénou komunikaci, ktera vede z Pfibrami a dale vede po nové
opravené ucelové komunikaci. Ve sméru z Podlesi do centra Pfibrami neni zadna
cyklisticka infrastruktura.

Smeér 7: Pfibram — Lhota u Pribramé (Obecnice)
Ve sméru od Lhoty u Pfibramé a Obecnice az do Pfibrami neni zadné opatfeni pro
cyklisty. Ve vyhledu by se mohla vybudovat cyklostezka v Pfibrami podél silnice.
Variantnim feSenim je veést cyklotrasu ve smeru na Trhove Dusniky (viz nize).
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Smér 8: Pfibram — Trhové Dusniky
Zcela chybi spojeni na Trhové Dusniky. Pro navrhovou Cast se doporucuje vybudovat
chybéjici usek podél Pfibramského potoka. Stejné jako v pfedchozich pfipadech je
rovnéz potfeba dobudovat opatfeni uvnitf mésta v daném koridoru.

Trhové "‘;:' : i E‘ BV '

Dusniky /& a0/ £ weohiatans

- I
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Smeér 9: Pfibram — Obcéov
Ve sméru z Pfibrami vede sice cyklisticka stezka, ale je v dezolatnim stavu, takze je
vysoce pravdépodobné, Ze tuto cyklostezku nikdo nevyuziva. Navic ma vétsi vyskové
prevyseni, nez prilehla silnice.

s

Smér 10: Pribram — Dubno

Zcela chybi spojeni na Dubno. Pro navrhovou ¢ast se doporucuje vybudovat chybégjici
usek, a to bud vedle silnice, Ci po ucelové komunikaci. Stejné jako v pfedchozich
pfipadech je rovnéz potfeba dobudovat opatfeni uvnitf mésta v daném koridoru.

Smeér 11: Pribram — Haje

Zcela chybi spojeni na Haje. Pro navrhovou ¢ast se doporucuje vybudovat chybéjici
usek vedle silnice. Stejné jako v pfedchozich pfipadech je rovnéz potfeba dobudovat
opatfeni uvnitf mésta v daném koridoru.
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3.3. Krizova mista na stavajicich cyklostezkach

| Pfibram patfi mezi mésta, ktera maji fadu cyklostezek, ale ¢asto se jedna o kratké
useky bez navaznosti. Jizdu na kole jako zpUsob dopravy tak vyuZivaji jen odvazni
jedinci, ktefi jsou ochotni a schopni sdilet prostor s motorovou dopravou. Zeny
a seniofi, ktefi v priméru i méné Casto fidi auto, tento druh dopravy pak pfilis
nevyhledavaji na svych dennich cestach (mimo sport a rekreaci).

Za souvislé a relativné bezpecné useky se daji povazovat pouze dvé cyklotrasy.
Prvnim vede podél Litavky, o které se jiz psalo v souvislosti s propojenim obce Bohutin.
Ta ale pfedevSim plni funkci rekreacni. Druha vede podél Pfibramského potoka, ale i
ta vykazuje fadu nedostatkl. Zacina u Horejsi Obory a vede de facto az do obce Brod.
Trasa vede pfes rekreacCni lokalitu Novy rybnik a byt vede centrem mésta, nema
navaznosti na okolni sidlisté, a ma tak spiSe rekreacni charakter.

Cyklostezky podél ulic Seifertova, Karla Kryla a Podbrdska se nedaji povazovat za
souvislou cyklotrasu vzhledem k Ffadé nedofeSenych kfizeni. Pfisna méfitka snese
snad jen cyklostezka na ulici Bratfi Capkd, ktera ale rovnéz nema vyfeSeny navaznosti.

Hodnoceni krizovych mist 1:
Cyklotrasa podél Pfribramského potoka od HorejSi Obory
Horejsi Obora - je treba doresit dopravni znaCeni umoznujici souvislou jizdu cyklista.
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Komplikovana situace v oblasti Rynecek
.c',“ # W 4 - 4 ¢ :

Wikl g

Nejednotné dopravni znaCeni na cyklotrase podél ulice Bfeznicka
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a Flusarné

NefeSeny piejezd pro cyklisty v oblasti kruhového objezdu n

Hodnoceni krizovych mist 2:

Skvéla rekonstrukce ulice Bratii Capku, ale bez navaznosti
Jedna se o vzorovou ukazku toho, jak ma vypadat rekonstrukce uli¢niho prostoru,
pfi které se pamatovalo jak na chodce a cyklisty, tak i na parkovani. Za pozornost stoji
i fakt, Ze pro projizdéjici vozidla byly ponechany jen 3,0 m, zatimco pro chodce
a cyklisty bylo vyc€lenéno vice jak 4,0 m. Jedinou nevyhodou této rekonstrukce je fakt,
Ze cyklostezka nema zadnou navaznost a cyklista konci na chodniku.
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NedofeSeno napojeni cyklostezky na ulici S. K. Neumanna a Edvarda BeneSe

Hodnoceni krizovych mist 3:

Cyklostezky podél ulic Seifertova, Karla Kryla a Podbrdska

Zakladnim nedostatkem danych cyklostezek je jejich nepropojenost. Neplni funkci
atraktivni plynulé cyklotrasy. Cyklista by musel pfejizdét z jedné strany na druhou, ale
to neudéla, nebot ze sidlisté jede z kopce a ztratil by Cas.

Ulice Podbrdska: neexistuji prejezdy pro cyklisty, chybné znaceni cyklosezek
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Neexistujici cyklisticka opatfeni v horni Casti ulice Seifertova

Dolni ¢asti ulice Seifertova: neexistuji pfejezdy pro cyklisty, navic cyklostezka je
ukoncena daleko pred kfizenim se silnici. Pokud by cyklista jel ve sméru ze sidlisté
Drkolnov, s velkou pravdépodobnosti cyklostezku nevyuZije.

* 2 l;
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Nedostate¢né Sifkové parametry u viaduktu

3.4. Potencialni moznosti pro vytvoreni komplexni sité cyklotras

Chodci nechtéji spolecné stezky s cyklisty, protoZze se na nich neciti bezpe¢né pravé
kvali cyklistdm. Ridiéi zase nechtgji cyklisty na silnici. Proto tato kapitola pouze
predstavuje potencialni mozZnosti rozvoje cyklistické dopravy. Az teprve na zakladé
spoleCenskeé diskuse o budoucnosti mésta bude tfeba se rozhodnout, kterou cestou se
ma ubirat navrhova &ast. Z prizkumu vefejného minéni (viz kapitola 2) spise vyplyva,
Ze vétsi Cast verejnosti se pfiklani k varianté cyklistickych pruht na komunikaci.

Kazdopadné rozhodnuti o vybéru varianty by mélo byt i spojeno s tzv. Planem
udrziteIné méstské mobility (PUMM), ktery kromé infrastruktury fesi i divody jizdy po
mésté a preferenci riznych dopravnich prostifedkt. PUMM se snazi podporovat mimo
jiné jizdu na kole na kratké vzdalenosti, cca do 3 km. S rozvojem elektrokol tento radius
je jesté vétsi, a navic fesSi problém s vySkovym prevySenim.

Aby byla vytvofena komplexni sit' cyklistickych tras, tak je nutné vést prioritné diskusi
0 moznych feSeni zejména na téchto komunikaci: Edvarda BeneSe, Osvobozeni,
Marianska, Politickych véziu, Rynedek, Spitalska, Skolni, Brodska, Zezicka a Zizkova.
Samostatnou kapitolou je feSeni cyklistické infrastruktury v prostoru ulic Plzenska,
Milinska.

Potencialni moznosti 1:
Jak se dostane cyklista z centra k cyklotrase podél Pribramského potoka a dale
ve sméru do obytnych oblasti?
Nejprve je potfeba navrhnout spojeni z centra ke kfizovatce ulic Spitalska a Milinska.
V podstaté jsou dvé varianty:

e potencialni cyklostezka povede po pravé strané ulice Milinska,

e cyklotrasa povede po ulicich Prazska a Poto¢ni.
Z kfizovatky ulic Spitalska a Milinska jsou opét dvé varianty:

e cyklostezka povede po levé strané ulice Spitalska az ke stavaijici cyklotrase,

e cyklostezka povede dale po pravé strané ulice Milinska a odbodi do ¢asti

Rynecek.
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Potencialni moznosti 2:

Jak se dostane cyklista z cyklotrasy podél Pribramského potoka do obytnych
oblasti?
NejpfirozenéjSi variantou je vést cyklisty po ulici Osvobozeni. Vzhledem k Sifkovému

usporadani je vhodné veést cyklisty v prvnim useku v hlavnim dopravnim prostoru,
v druhé Casti ulice v ose stavajiciho chodniku.

Dale je nutné zajistit napojeni na cyklostezku v ulici Bratfi Capkd, a to po ulici Edvarda

BeneSe zfizenim cyklistické stezky v pfidruzeném prostoru. Rovnéz je nutné
vybudovat cyklostezku podél ulice S. K. Neumanna.
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Potencialni moznosti 3:

Alternativa ulice Osvobozeni a moznosti napojeni na Orlov a dale na Brdy po
ulici Marianska

Jednalo by se odvazné feSeni, kdyby se tato ulice vyclenila jen pro cyklisty a uzavrela
by se pro automobilovy provoz alespon v prvni poloviné. Je tfeba pocitat s tim, Ze
pravé tato ulice by mohla slouzit jako vyznamna trasa na Brdy a do obce Orlov (viz
kapitola 3.2. smér 6. na Orlov)
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Potencialni moznosti 4:
Jak se dostane cyklista z cyklotrasy podél Pribramského potoka do obytnych

oblasti Pribram VIII a dale ve sméru na Zezice?

Rovnéz na ulici Skolni je realné zFidit cyklistické pruhy v hlavnim dopravnim prostoru.
Na ulici Brodska je naopak vyhodnéjSi zrealizovat cyklostezku v pfidruzeném
dopravnim prostoru. Jednalo by se o zaji§t&ni propojeni na Zezice (viz kapitola 3.2.
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Potencialni moznosti 5:

Jak dale bude cyklista pokracovat podél Pribramského potoka ve sméru do
pramyslové oblasti a dale do obce Trhové Dusniky?

Kdyby se podafilo vybudovat cyklistickou stezku podél Pribramského potoka
u prumyslové oblasti, pak je nutné také vybudovat cyklostezku na frekventované ulici
Plzeniska. Zde pfichazi v uvahu varianta vedeni v pfidruzeném dopravnim prostoru.
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Potencialni moznosti 6: 3
Pokud by se podafilo zrealizovat obchvat, pak by méla byt automaticky ulice Zizkova
zhumanizovana, aneb by zde mély byt zfizené cyklistické pruhy.




Mésto Pfibram
Cyklisticka koncepce mésta Pibram 28/60

3.5. Potencialni moznosti zklidnovani dopravy

Tato kapitola byla napsana s védomim, Ze je nutné ji provazat s navrhovou Casti
generelu dopravy.

3.5.1. Klasicky pohled na zklidnovani dopravy

Hlavnim cilem zklidhovani dopravy je zvysit bezpecnost silnicniho provozu a zlepsSit
lokalni podminky pro bydleni, praci i turismus. Idealni formou pro zklidnéni je vytvoreni
pési zény s povolenym vjezdem cyklistiim. V pfipadé Pfibrami je vSak jen pé&Si zéna.
Vzhledem k Sitkovym parametrim se nepfedpoklada zména.

Doporucuje se ovSem, aby vjezd cyklistim byl umoznén do ulice Zahradnicka
s moznosti napojeni do ulice Potocni.

V ramci této kapitoly je ovSem pozornost zamérena na tii moznosti zklidnéni,
kterymi jsou: obytné zény, sdilené prostory a zény pro cyklisty. Tyto druhy zklidnéni
se pouzivaji v zastavénych oblastech mésta. Cyklista se pohybuje v hlavnim
dopravnim prostoru, ktery pro néj uzptisoben.
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Zakladni principy:

+ Koexistence chodcu, cyklistu i motorovych vozidel ve spole€ném prostoru.

* Provoz je zaloZzen na zrakovém kontaktu ucastnikl provozu a vzajemné
ohleduplnosti.

* Rychlost jizdy zpravidla nejvySe 20 km/h (zény 30 a zény pro cyklisty - 30 km/h).

* Obytna zéna je vhodna spi$e do oblasti minimalniho provozu motorové dopravy
(kolonie rodinnych domku), hry déti v celé Sifi ulice jsou dovoleny, tranzit neni
dovolen.

 Zbna pro cyklisty je primarné urCena cyklistam, ale zpravidla pfistupna
i motorovym vozidlim, zdUrazriuje hledisko hlavniho uzZivatele

» Sdilené prostory se hodi i pfi vySSich intenzitach provozu (dobré zkuSenosti
i z frekventovanych kfizovatek), hry déti nejsou dovoleny, tranzitni doprava
mozna.

Uspésna opatfeni v této oblasti obecné& vedou ke snizeni rychlosti motorovych vozidel
a presmérovani tranzitni dopravy, coZz pfimo sniZzuje hluk a mnozstvi necistot
v ovzdusi, a také pravdépodobnost a zavaznost dopravnich nehod. Zklidnéna doprava

viwv s

umoznuji cyklistim vyuzit silnice.

Proces uspésného zklidriovani dopravy se sklada ze tfi casti:
e vybér samotného technického feseni,
e prodiskutovani navrhu s verejnosti,
e prosazovani a realizace.

Studie Fizeni dopravy v obytnych &astech mésta ukazaly, Ze sami obyvatelé
jednotlivych Casti mésta propaguji opatfeni k eliminaci rizik vznikajicich pfi jizdé
vysokou (nedovolenou) rychlosti. Zklidhovani dopravy je nejucinngjsi, kdyz jsou
zohlednény vSechny tfi ¢asti procesu. Pouha technickal/inZzenyrska opatfeni nevedou
k uspokojivym vysledkim, ale je nutné je vysvétlovat Siroké vefejnosti. Cilem je, aby
si fidi€i motorovych vozidel uvédomili, Ze jsou zde i jini u€astnici silnicniho provozu se
stejnymi pravy.

Obytna zéna

e ZnacCka oznaCuje oblast, kde kromé& obecnych
pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati
zvlastni pravidla pro provoz v obytné zéné.

e V obytné zéné smeéji chodci uzZivat pozemni
komunikaci v celé jeji Sifce. Hry déti na pozemni
komunikaci jsou dovoleny jen v obytné z6né.

e Nejvy3si rychlost 20 km/h pro v8echny fidiée. Ridi¢
musi dbat zvySené ohleduplnosti vici chodcum, které nesmi ohrozit; v pfipadé
nutnosti musi zastavit vozidlo.

e Stani je zde dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté.
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Pfiklady z Pfibrami
' ! :

’

Priklady nevhodnych reseni (Br

Fenraltad

Zobéna s dopravnim omezenim -
e Znacka oznacuje oblast, zejména Cast obce, kde plati ZO NA
vystraha, zakaz, omezeni nebo pfikaz vyplyvajici
z prislusnych vyobrazeni znacky nebo znacek.
e V naSem pfipadé nejvysSi dovolena rychlost vyplyva
ze zakazové znacky — 30 km/h.
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Zéna pro cyklisty

V cyklistické zéné sméji cyklisté uzivat vozovku v celé
jeji Sifce.

Ve spodni Casti znaCky se uvedou napisem nebo
vhodnym symbolem jina vozidla nez jizdni kola, kterym
je vjezd do cyklistické zény povolen.

NejvysSi dovolena rychlost je 30 km/h, pfitom Fidi¢ musi
dbat zvySené ohleduplnosti vi¢i cyklistm, které nesmi
ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo.

Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako
parkoviste.

V cyklistické zoné musi cyklisté umoznit motorovym
vozidlim jizdu.
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3.5.2. Zklidnovani dopravy

Zklidnovanim dopravy se bude zabyvat jiny koncepéni dokument mésta Pribram.
Predpokladame, ze nejmodernéjsi postupy v oblasti zklidriovani dopravy budou
soucasti planovaného generelu dopravy. Proto se v naSem dokumentu o této
problematice blize nezminiujeme.
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3.6. Znaceni cyklotras

Cyklistické trasy ve mésté i mimo néj se oznacuji dopravnim znacenim pro cyklisty
(SDZ), které je déleno na ,Smérova tabule pro cyklisty, ,Navést pfed kfizovatkou*®
a ,Smérova tabulka®“. K jejich umisténi do prostoru silnic a mistnich komunikaci je
nutny souhlas spravniho ufadu a majetkového spravce pozemnich komunikaci.
U Ggelovych komunikaci je zapotfebi souhlasu vlastnika a Policie CR. Pravidla pro
instalaci SDZ pro cyklisty se liSi podle toho, zda se jedna o intravilan nebo extravilan.
SDZ se umistuji v obci ve vzdalenosti 10 az 100 metrd a mimo obce se umistuji ve
vzdalenosti 30 az 200 metra pfed hranici kfizovatky. SDZ se za kfiZzovatkou umistuje
do 100 metrli od hranice kfizovatky. Podrobnosti o uziti a umisténi konkrétni dopravni
znacky pro cyklista jsou uvedeny v TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
uvadime:

e Smérové tabule pro cyklisty - jsou znacky informujici o Cisle trasy, sméru k cili,
vzdalenosti k vyznacenému cili, ktery je uveden v kilometrech. Jedna se o svislé
dopravni znaceni s kody IS 19a, IS 19b, IS 19c a IS 19d. Smérové tabule se
uplatiuji v mistech kfizeni s dalSi cyklistickou trasou nebo v kfizovatkach, kde
se méni smér stavajici cyklistické trasy. SDZ pro cyklisty se instaluje na zvlastni
sloupky a v pfedem daném poradi sméru. NejvySe je umistén pfimy smér, pod
nim smér vlevo, dale smér vpravo.

e Navést pred kfizovatkou pro cyklisty - je znacka informujici o sméru
k vyznaCenému cili. Na navésti je schematicky naznacCen tvar nasledujici
kfizovatky a pfed SpiCkou je zpravidla uvedeno Cislo cyklistické trasy. Znacka
ma Cislo IS 20 a pouzivda se v méné prehlednych pfipadech nebo pred

e Smérova tabulka pro cyklisty - je SDZ informuijici o Cisle a sméru cyklistické
trasy. Jedna se o svislé znaceni Cislo IS 21a, IS 21b a IS 21c. Vyuziva se
k potvrzeni spravného sméru vedeni trasy nebo k upfesnéni trasy. Pokud se
jedna o zménu sméru trasy je smeérova tabulka doplnéna o Cernou Sipku

naznacujici novy smeér trasy.
507[ uLER o ) 14| NYMBURK 112
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Smérové tabule pro cyklisty IS 19b a IS 19c.
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Naveést pred kfizovatkou IS 20 a Sméroveé tabulky pro cyklisty IS 21a, IS 21c.
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Stav znaceni cyklotras na uzemi mésta Pfibram je ovSem ve velmi Spatném stavu.

B

Proto mésto Pfibram ma v souasné dobé pfipravenou aktualizaci znaceni nejen ve
mésté, ale i v okoli, zejména ve sméru na CHKO Brdy.

PREHLEDOVA MAPA s el
Vedeni cyklotras
Umisténi rozcestnik a klad listd podrobnych map Lhotka

.......... Rugend Gseky cyklotras
— Névrh na nové vedeni cyklotrasy
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V souvislosti s vybudovanim prvnich Useku cyklostezek v Pfibrami doSlo i k vyznaceni
mistnich cyklotras. Ty ale jiz nikdo neudrzuje a jsou ve velmi Spatném stavu.

3.7. Parkovani pro kola a intermodalita Bike&Ride

DalSim faktorem pfispivajicim k rozvoji cyklistiky jsou plochy uréené k bezpecnému
odstaveni a zaparkovani jizdnich kol. Tento faktor mize ovlivnit obyvatelstvo pfi volbé
druhu dopravy. Je nutné pocitat s plochami pro odstavovani a parkovani jizdnich kol
pfi pfipravovanych nebo stavajicich stavbach. Tyto plochy by mél vymezit planovany
generel dopravy.

Moznosti odstaveni nebo zaparkovani jizdniho kola:
e Bezpecné stojany, umoznujici odstaveni nebo parkovani jizdnich kol, které
mohou byt instalované doCasné nebo trvale. V kazdém pfipadé by stojany mély
zajistovat opfeni jizdniho kola a uzamknuti za ram kola. Mezi nejlepS$i varianty

patfi tvar obraceného U, ktery je zabetonovany a zabraruje odcizeni kola i se
stojanem. DalSi variantou jsou stojany ve tvaru P. Tento typ stojan( se vSak ve
skytuje. Proto je pfilozeno ilustraéni foto z TrebiCe.

4 7 r. | ; 1—; - '\”'\

PFiklad spravného proVedenfs:tajanﬁ ve tvaru pismene P v Trebici.
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e Bike boxy, maximalni bezpecné feSeni parkovani a ulozeni kol, nabizi bezpeci
ulozeného jizdniho kola, Sirokou variabilitu zamykani a automatické pojisténi
proti kradezi. Bike boxy Ize zakoupit jednotlivé nebo i pronajmout. Typy boxu
jsou vertikalni nebo horizontalni. V Pfibrami jsou nainstalovany jak u viakového,
tak i autobusového nadrazi.

Parkovaci bike boxy u vlakového a autobusového nadrazi v Pfibrami.

e U horizontalnich boxU je moznost oboustranného pfistupu k boxu, ktery je délen
vnitini pfepazkou, box tak Ize vyuzit pro dva uzivatele s nezavislym pfistupem
do boxu.

e Kolarny (uschovné prostory), slouzici pro dlouhodobé odstaveni nebo
zaparkovani kol, se nachazi pfedevSim v mistech bydlist. Nejcastéji jsou
uschovné prostory soucasti obydli a mohou se dale vyuzit i pro umisténi
kocarku.

e Parkovaci dum (cyklovéz), automaticky samoobsluzny parkovaci systém pro
jizdni kola, je ur€en k ulozeni az 118 kol, v€etné elektrokol. Naklady na vystavbu
parkovaciho domu jsou velmi vysoké, ale pokud je poptavka velka, vystavba se
vyplati. Vyuziti uschovy kola obvykle byva zpoplatnéno. Poplatek za celodenni
sluzbu uschovy kola je napf. za 5 K& v Prerové. Parkovaci dum nalezneme
napfiklad ve mésté Pferov nebo Lysa nad Labem.

Z analyzy vyplyva, Ze realizace stojant pro jizdni kola je v Pfibrami naprosto
nedostatecna. Nevyskytuji se, nebo jen vomezeném mnozstvi, pfipadné v nevhodném
provedeni. Tyka se to vSech dulezitych cilt cest, za které |ze povazovat:

1) vlakové a autobusové nadrazi, zastavky vefejné dopravy,

2) sportovni a rekreacni plochy,

3) centrum mésta a vyznamné sluzby mésta,

4) urady.
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Priklady:

1) Stojany pro kola nejsou ani u vlakového a autobusového nadrazi (jsou zde

2) Obrovsky odpocinkovy areal Novy rybnik je rovnéz bez parkovani pro kola ...

3) Hristé pro déti ma nevhodné stojany pro kola
PP L




Mésto Pfibram
Cyklisticka koncepce mésta Pibram 38/60

4) Stojany v centru jsou velmi nekvalitni

5) Stojany u bazénu jsou v nedostatecném poctu a nekvalitni
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3.8. Ostatni sluzby pro cyklisty

Rozvoj cyklistiky zavisi kromé zfizovani cyklistickych tras i na dobré informovanosti
o cyklistickych trasach nebo zajimavostech ve mésté a jeho pfilehlém okoli. Ve mésté
Pfibram je v dnesni dobé informacni mapa, ktera slouZzi pro lepsSi orientaci obyvatel.

Hlavnim cilem je ucinit dopravu na kole pohodInou, pfitazlivou a snadnou.

Priklady uzite€nych sluzeb pro cyklisty mohou byt:

e Stojany se stlatenym vzduchem — stojany instalované se stlaenym vzduchem
mohou byt podél cyklistickych tras nebo v centrech mést. Stojany je mozno
umistit samostatné nebo jako soucast sloupu s informacnimi tabulemi.

e Prodejni automaty na cyklistické duse — jedna se o prodejni automaty na duse,
které mohou obsahovat i sady k jejich opravé a zalepeni. Tyto automaty Ize
umistit na stény domu. Vyhodou je, Ze si cyklisté mohou duse koupit po cely
tyden bez ¢asového omezeni.

e Samoobsluzna servisni mista — plvodem pochazi z rakouského mésta
Salzburg. Tato samoobsluzna servisni mista poskytuji pumpu a stojan
k uchyceni kola nebo potfebné naradi k sefizeni kola. Nastroje jsou zaopatfeny
proti kradezi, viz obrazek.

Samoobsluzné servisni misto pro cyklisty ve mésté Tulin.
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3.9.

SWOT analyza

SWOT analyza, jejimz cilem je urCit jednoduchou a co mozZna nejobjektivnégjsi
charakteristiku stavu a rozvoje cyklistické dopravy a rekreaCni cyklistiky na uzemi
mésta Pfibram, je klasifikacni metoda umoziujici pfehledné uspofadani stavajicich
zakladnich poznatku ze situacni analyzy.

SWOT je zkratkou anglickych slov Strengths (silné stranky), Weaknesses (slabé
stranky), Opportunities (pfilezitosti) a Threats (hrozby).

SILNE STRANKY

A1) Mésto Pfibram ma velmi dobré pfedpoklady pro rozvoj cyklistiky. Diky své
krajinné rozmanitosti mGze nabidnout prakticky vSechny druhy cyklistickych tras
(od nenarocnych, kolem vodnich tokl az po trasy vhodnych spiSe pro MTB, napf.
ve sméru na Brdy).

A2) Méstem Pfibram prochazi cyklotrasa podél Litavky (Greenway Praha — Viden)
a dale cyklostezka podél Pfibramského potoka, které se obé& vyznacuji kvalitni
cyklistickou i doprovodnou infrastrukturou.

A3) Rekreacni oblast podél Pfibramského potoka je dostupna cyklistickymi
stezkami z obytnych Ctvrti.

A4) ZnaCené mistni cykloturistické trasy.

A5) Mésto Pribram ma celkové dobrou dopravni dostupnost kraje vefejnou
dopravou v navaznosti na cyklotrasy.

A6) Atraktivni okoli pro cykloturistiku.

SLABE STRANKY

B1) Mésto Pfibram nema vybudovanou souvislou sit bezpecnych cyklotras.

B2) Paterni cyklisticka stezka podél Pfibramského potoka neni dokonéena.

B3) Pfes vystavbu cyklistickych stezek stale pretrvava vyrazny infrastrukturni
deficit; existuje stale nedostatené mnozstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci
a velky pocet konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni mody.

B4) Nedostate¢na infrastruktura pro elektrokola (dobijeci stanice, sit cykloservisq,
atd.).

B5) Chybgjici systém BIKE & RIDE u celé fady zastavek a pfestupnich terminald.

B6) Mésto Pribram nevyuzZiva moznost realizace cyklistickych opatfeni v hlavnim
dopravnim prostoru silnic I., Il. a lll. tfidy a mistnich komunikaci.
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PRILEZITOSTI

C1) Rostouci zajem o zdravy zivotni styl a aktivni traveni volného Casu (jak pro
cykloturistiku, tak kazdodenni dojizdku).

C2) Moznost vétsi podpory cyklistické dopravy diky tomu, Ze se jizZ nebude feSit
izolované uvnitf mésta, ale jako soucast planu udrziteIné méstské mobility.

C3) Budovani samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruh
v hlavnim i pfidruzeném dopravnim prostoru.

C4) Mésto Pribram ma obrovsky potencial vyuzit systém Bike&Ride.
C5) Propojeni mésta se sousednimi obcemi.

C6) Rozvoj doplrikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty: mobiliaf, cykloplj¢ovny,
cykloservisy, uschovny a dalsi.

C7) Vyssi vyuzivani elektrokol, ktera umozni jizdu na kole SirSimu spektru osob
(v€. starSich lidi, osob s omezenou schopnosti pohybu, fyzicky méné zdatnych
jedincu, apod.) a vétSi miru vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho moédu
v pahorkovitém uzemi.

C8) Financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjSich zdroju, moznost vyuziti
statnich a evropskych dotacnich titulu.

HROZBY

D1) Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy pfi pfepravé obyvatel do zaméstnani
a do Skol, stejné jako podcenéni vyznamu cykloturistiky jako predmétu podnikani
a pfipadného zdroje tvorby pracovnich mist.

D2) Narust preference individualni osobni dopravy s negativnimi dopady na kvalitu
Zivotniho prostfedi na ukor udrZitelnych forem dopravy (v€. dopravy cyklistické).

D3) Nevyjasnéné majetkopravni vztahy a komplikace spojené s vykupem pozemku
potfebnych pro vystavbu novych uUseku cyklistickych komunikaci & pro znaceni
cyklotras.

D4) Cyklisté jsou nejzranitelngjSi skupinou uc€astniku silni€niho provozu a spolu se
seniory jsou jednou z mala cilovych skupin, u které se nedafi dosahnout snizeni
nehodovosti (plati pro uzemi celé CR).

D5) Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny pfistup vefejnopravnich organd
pfi planovani a realizaci cyklopruhd na silnicich uvnitf obci.

D6) Nedostatecny rozvoj sluzeb a doplfikové infrastruktury pro cyklistiku ve mésté
ze strany soukromého sektoru, resp. obecné aktéra v uzemi.

D7) Riziko vzniku konfliktd v lokalitach, kde bude cyklisticka doprava nové vedena
soubézné s pési ¢ automobilovou dopravou, snizeni bezpecnosti chodcl
a Ucastnikd silniéniho provozu v duasledku netolerantniho &i nezodpovédného
chovani.
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4 NAVRH KONCEPCE

4.1. Vize a hlavni strategické cile rozvoje cyklistické dopravy acykloturistiky
4.1.1. Vize

Zakladni vize chce nabidnout vdem obyvatelim Pfibrami moznost bezpeéné, pohodiné
a efektivni pfepravy. S rostouci populaci a pfibyvajicimi pracovnimi misty velmi sili tlak
na soucasna dopravni feseni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. Zplsob,
jakym se lidé prepravuji po mésté, znacné ovlivhuje kvalitu Zivota ve mésté. Proto
nabizime novou vizi budouciho uspofadani mobility. Dopravu chceme FesSit
v souvislosti s kvalitou Zivota jako takovou. Pfibram, mésto cyklistli, ma symbolizovat
dobrou adresu, na které bydli lidé. Na dopravni feSeni se nelze divat jen
z inzenyrského pohledu, ale i z pohledu Elovéka, nakolik dopravni infrastruktura
ovliviuje Zivotni styl a Zivoty lidi.

V takovém kontextu se nejen cyklisticka doprava, ale cela doprava a méstska mobilita
tyka fady oblasti lidského Zivota:

e Kazdodenni zivot. Mésto Pfibram nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni
a spoleCensky zivot v ulicich i dalSich vefejnych lokalitach.

e Meéstsky prostor. Mésto Pfibram je mistem pro relaxaci a estetické zazitky,
a to nejen pro zdejSi obyvatele, ale i pro ty, kdo méstem pouze prochazeji nebo
projizdéji.

¢ Vysoka dostupnost. V mésté Pfibram vzdy existuje dopravni prostfedek, jimz
se snadno a v€as dostanete z bodu A do bodu B. Koncepce mésta Pfibram
vyhovuje rozmanitym zplsobim dopravy.

e Trvale udrzitelna infrastruktura. V mésté Pfibram je infrastruktura prioritou,
diky ¢emuZz se naprosta vétSina osob dokaze po mésté efektivné prepravovat,
aniz by pfitom trpéla kvalita méstského prostoru, obecna dostupnost Ci kvalita
Zivota.

e Bezpecnost. Lidé z mésta Pribram, ktefi chodi pésky a jezdi na kole, v ném
vytvareji pocit bezpeci. Vyjdeme-li z domu ven, vSude kolem uvidime lidské
tvare.

e Setkavani. Setkavani, interakce a komunikace jsou nesmirné dulezitymi
aspekty zivota a dobré mésto ma byt idealnim mistem pravé pro nahodna
setkani s prateli, znamymi i neznamymi lidmi. Jedna se prostor, kde mizeme
pozorovat, jak zZijeme a jakymi principy se fidime.

e Aktivni a zdravé mésto. Mésto Pfibram je méstem zdravym, bez vétSich
problém0 s dopravnimi zacpami, hlukem, znecisténim a dalSimi zdravotnimi
riziky.

Hlavni snahou mésta Pfibram je koncepéni pfistup k problémim cyklistické dopravy
(resp. k dopravé ve mésté jako takové). Cilem tohoto materialu je zaclenéni a integrace
cyklistické dopravy do dopravniho systému mésta tak, aby se jizdni kolo stalo
plnohodnotnym, bezpeénym a konkurenceschopnym dopravnim prostfedkem pro
kazdodenni vyuziti.




Mésto Pfibram
Cyklisticka koncepce mésta Pfibram 43/60

4.1.2. Strategické cile a vize mésta z pohledu cyklistické dopravy a cykloturistiky

Koncepce cyklistické dopravy mésta dopravy definuje vizi, jednotlivé strategické cile,
konkrétni opatfeni a aktualni ukoly a zaméry podporujici cyklistickou dopravu
a bezpecny bezbariérovy pohyb ve mésté.

Vizi mésta je zvySeni podilu cyklistl v dopravé, vytvofeni vhodnych a zaroven
bezpeCnych podminek pro jizdu na kole, zlepSeni kvality parkovani kol, plosné
zklidhovani i omezovani dopravy a zprujezdnéni jednosmeérnych komunikaci pro
cyklisty.

K naplnéni vySe uvedené vize je nutno stanovit nasledujici strategické cile:

e Zvysit pocet cyklistl, resp. usilovat o to, aby ve mésté jezdilo na kolech vice
ob&and.

e Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizovat sité cyklostezek a cyklotras,
resp. najit a odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

e Zaijistit bezpeCnost a bezbariérovost jednotlivych tras, resp. odstranit konkrétni
mista a useky s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklisti. Pferozdélit uliéni
prostor tak, aby by byl bezpecny a pfivétivy pro cyklisty, ale i ostatni zranitelné
ucastniky provozu.

o Vytvorit zazemi v cili, resp. zkvalitnit podminky pro parkovani a uschovu
jizdnich Kkol, zajistit dostateCné hygienické zazemi pro zaméstnance pfi
dojizdéni do prace na kole.

¢ Realizovat u€innéjsi kampané, resp. zefektivnit propagaci cyklistické dopravy
pomoci pozitivniho marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu
cyklistické dopravy a jejich dusledkd pro naSe zdravi, dale pomoci dopravni
vychovy a komunikaénich témat prevence dopravnich nehod.

e Vytvorit podminky pro aktivni odpoc€inek, resp. podpofit vystavbu
bezpecnych cyklotras a doprovodné infrastruktury pro cyklisty, aby bylo kam
jezdit ve volném Case a na dovolenou, a podpofit tak rozvoj cestovniho ruchu
v ramci Pfibramska.

4.2. Strategicka cast — cile, oblasti, opatreni
4.2.1. Specificky cil 1 Realizace cyklistické infrastruktury

Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT PATERNI SiT CYKLOTRAS
1. INTRAVILAN - postupné dle roéni etapovosti realizovat integraéni opatfeni
na jednotlivych cyklotrasach
2. BEZPECNOST - postupné dle roéni etapovosti realizovat bodova opatieni
smeéfujici ke zvySovani bezpec&nosti cyklistu
3. EXTRAVILAN - zajistit propojeni mésta Pfibram s okolnimi obcemi.
Oblast je dale rozvedena v kapitole 4.3. Navrh vedeni cyklistickych tras

Oblast 2. UTVARET CELE MESTO PRATELSKE K CYKLISTUM
1. ZONA 30, OBYTNE a PESi ZONY - uvolnit komunikace od parkujicich
automobilt
2. JEDNOSMERNE POZEMNi KOMUNIKACE — provéiit moznost obousmérné
jizdy cyklistl ve vSech jednosmérnych ulicich ve mésté
3. ZONA PRO CYKLISTY - provéfit moznost zavedeni
Oblast navazuje na analytickou ¢ast, kapitolu 3.5.
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Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
1. KVALITA - davat podnéty k udrzbé, spravné umisténi zafizeni na komunikacich
— deStové vpusti, pfenosné dopravni znacCeni apod., pocitat s potfebnymi
prostfedky na opravu a udrzbu cyklostezek,
2. BEZBARIEROVOST - zajistit prijezdnost bez prekazek pfi zimni udrzbé
a Cisténi ulic/silnic, zajistit oznacCeni neodstranitelnych prekazek, osvétleni
na trasach.
Oblast navazuje na analytickou ¢ast, kapitolu 3.6.

Oblast 4. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANi A USCHOVY KOL
1. KONCEPCE - zpracovat celkovou koncepci parkovani jizdnich kol, feSeni
stavajicich kolaren, mistni koordinator meéstské mobility ve spolupraci
s prislusnym odborem pfipravi strategii parkovani jizdnich kol, vc€etné
identifikovani deficitd v zafizenich pro parkovani kol ve vefejném prostoru
(obchodni centra, Skoly, dim s peCovatelskou sluzbou a dalsi vefejné budovy).
2. PARTNERI - nabidnout mistnim firmam a spolkiim spolupraci pfi vytvareni
koncepce.
Oblast navazuje na analytickou ¢ast, kapitolu 3.7.

Oblast 5. PROPOJENI CYKLISTICKE A VEREJNE DOPRAVY
1. ZASTAVKA - zajistit vice moznosti parkovani a Uschovy jizdnich kol na
zastavkach, mistni koordinator méstské mobility vypracuje program moznosti
parkovani jizdnich kol u zastavek vefejné dopravy, zajistit zkvalitnéni okoli
stojanu na kola u nadrazi:
Oblast navazuje na analytickou ¢ast, kapitolu 3.7.

Oblast 6. SLUZBY
1. SLUZBY - podporovat realizaci navazujicich infrastrukturnich sluzeb, zvlasté
Bike sharing
Oblast navazuje na analytickou ¢ast, kapitolu 3.8. a na navrhovou &ast, kapitolu 4.4.

4.2.2. Specificky cil 2 - Propagace & Bezpecnost & Monitoring (Mékké nastroje)

Oblast 1. MARKETINGOVA PODPORA CYKLISTICKE DOPRAVY

1. AKCNi PLAN & PUBLIC RELATIONS - vytvofit specificky akéni plan
marketingové podpory cyklistické dopravy, spoluprace se zaméstnavateli,
Skolami a dalSimi subjekty
DO PRACE NA KOLE - realizovat kampari ,Do prace na kole*
DO SKOLY NA KOLE - realizovat kampari ,Do $koly na kole*
NAKUPUJ NA KOLE - realizovat kampan ,Nakupuj na kole®
SENIORI - realizovat kampari a podminky na podporu cyklistické dopravy mezi
seniory

akwn

Oblast 2. BEZPECNOST & MOBILITA & DOPRAVNi VYCHOVA
1. MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA - podporovat rozsifeni komplexni dopravni
vychovy na mistni drovni
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2. OHLEDUPLNOST - posilovat ohleduplnost mezi fidi€i automobill, cyklisty
a chodci

3. PREVENCE KRADEZi KOL - podporovat vznik preventivnich programd proti
kradezZim kol

Oblast 3. VYZKUM & MANAGEMENT DAT

1 DOPRAVNI CHOVANI — prib&zné monitorovat vyvoj chovani v oblasti mobility
(prizkum dopravy, jaké dopravni prostfedky lidé vyuZivaji, realizovat scitani
cyklistd).

2 DATA - zavest systém ziskavani dat spojenych s cyklistickou dopravou
(nehodovost, délka a kvalita cyklistickych tras).

3. POTREBY CYKLISTU - prubé&zné zjistovat potieby cyklisttl, zpétna vazba
(dotaznikové Setfeni - oteviené nebo uzaviené otazky, vefejna setkani, kulaté
stoly a workshopy, navstévy dotéenych lokalit, kontaktni misto, e-mail, telefon
pro sdélovani potfeb a problému cyklist().

4.2.3. Specificky cil 3 - Cykloturistika & volnocasové aktivity
Oblast 1. MARKENTINGOVA PODPORA PRODUKTU CESKO JEDE

1. CYKLOPRODUKT - vytvofit a zkvalithovat mistni cykloturistické produkty

2. PREZENTACE - zajistit souhrnnou prezentaci mésta. Opatfeni sméfuje
k podpore a zaijisténi informovanosti vefejnosti o kompletni nabidce v oblasti
rekreacni cyklistiky, a to prostfednictvim: cykloportalu, aktualizace mapy
cyklotras mésta, jednoduchého letaku, modernich informacnich technologii
(DVD), realizace kampani na mistni urovni, spoluprace na jednotné propagaci
s dopravci, ktefi nabizeji moznosti pfevozu a puUjcoven jizdnich kol do
vzdalenéjSich lokalit, které jsou vzhledem k fyzické Ci Casové naroCnosti
cyklistim hdre dosazitelné.

Oblast 2. DOPROVODNA INFRASTRUKTURA PRO CYKLOTURISTIKU
1. DOPROVODNA INFRASTRUKTURA - pripravovat a realizovat vefejné
neziskové projekty pro rozvoj doprovodné infrastruktury.
2. ZNACENI - zajistit spravcovstvi a tdrzbu znadeni cyklotras.
3. TERENNi CYKLISTIKA - podpofit realizaci arealii pro terénni a extrémni
cyklistiku.

Oblast 3. PODPORA SLUZEB V OBLASTI CYKLOTURISTIKY
1. CYKLOPRUVODCOVSTVI - wytvofit nabidku cykloprdvodcovstvi pro
navstévniky & zvySovat kvalifikaci pracovnik( v oblasti cykloprivodcovstvi
2. INTERMODALITA & CYKLOTURISTIKA — podpofit projekty integrace jizdnich
kol do jednotlivych druh( dopravy
3. CERTIFIKACE - podpofit organizace, které nabizeji certifikaci sluzeb ,Cyklisté
vitani*
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4.3. Navrh vedeni cyklistickych tras

Stavajici sit’ cyklistickych komunikaci ve mésté Pfibram neni dostatecné& propojena
a nespojuje nékteré vyznamné Casti mésta. Prioritou mésta by méla byt jednoznacné
dostavba patefnich cyklistickych komunikaci. Sou€asny stav v Pfibrami zatim
neumoznuje plnou konkurenci cyklistické dopravy vuci individualni automobilové
dopravé. Z toho davodu byla navrZena sit’ zakladnich cyklistickych komunikaci a tras,
které by celé mésto sjednotily a vyvolaly by vétSi zajem o vyuzivani jizdniho kola.

4.3.1. Obecné zasady pri projektovani cyklistickych komunikaci

Podle literatury ,Moderni upravy komunikaci ve méstech a obcich, pro zklidhovani
dopravy, vysSi bezpecCnost a estetickou uroven® je hlavnim aspektem pfi navrhu
a feSeni cyklistické dopravy ve méstech jeho variabilnost. V navrhu bylo vytvofeno vice
typu cyklistickych komunikaci, které jsou v jednotlivych mistech pfizptisobeny okoli.
V uvahu je zapotiebi vzit rychlost, skladbu a intenzitu dopravy ve mésté. Cilem je
zaradit cyklistickou dopravu do dopravniho systému jako rovnocenny dopravni
prostfedek, vyuzZivany napfiklad pro kazdodenni potiebu.

Cyklisticka doprava je délena na dvé hlavni oblasti podle ucelu jizdniho kola. Pokud je
jizdni kolo pouzivano pro pravidelné denni cesty, jsou naroky cyklistll na cyklistickou
infrastrukturu odliSné nez naroky cyklistl, ktefi pouziji kolo pro pfilezitostnou cestu.

Podari-li se vybudovat husta sit kvalitnich a bezpecnych cyklistickych komunikaci
ve mésté, ovlivni to tato hlediska:

e Hledisko mobility a dopravy v uzemi - Bude |épe vyuZit potencial cyklistické
dopravy. Noveé stezky pfispéji k vétSimu vyuzZivani jizdniho kola na
kaZzdodennich cestach za praci, do Skol, za nakupy a sluzbami nebo v ramci
traveni volného Casu. Navic cyklisté nemaji takovy problém s hledanim
parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy nebo kongescemi.

e Hledisko cykloturistiky v uzemi - Trh cykloturistiky pfinese potfebnou alternativu
a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa
a zvySeni intenzity prozivani zazitk(. Atraktivni cykloturistickd nabidka
prohloubi zajem o jednotliva turisticka mista v okoli mésta a podpofi i pracovni
mista v riznych oblastech sluzeb souvisejicich cykloturistiky.

e Hledisko naSeho zdravi - Nedostatek pohybu je pravé jednim z hlavnich
rizikovych faktord srde¢né—cévnich onemocnéni. Pfinosy pro zdravi
pravidelnou fyzickou aktivitou Ize shrnout nasledovné: 50 % snizeni rizika
koronarnich srde€¢nich onemocnéni, 50 % snizeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50 % snizeni rizika obezity a 30 % snizeni rizika hypertense.

e Hledisko Zivotniho prostredi - Bezpecna sit cyklistickych komunikaci
automaticky pfilaka nové cyklisty a to ma pfiznivy dopad na Zivotni prostredi.
Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové, oproti tomu
znecCisténi plyny z individualni automobilové dopravy v poslednich letech
stoupa. ZvySovani podilu cyklistické dopravy zpusobuje snizovani hluku
v uzemi.
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V dnesni dobé se vétSina lidskych aktivit pfesouva a odehrava mimo domov. Pro
vétSinu cyklistd neni problém s vétsi vzdalenosti do cile, ale prevazna cast
uskuteCfiovanych cest se odehrava na kratkou vzdalenost. Jednotlivé cesty se
uskute€nuji hlavné v ramci jednoho mésta nebo obce a v mnoha pfipadech 60 % az
90 % cest neprekro€i vzdalenost do 6 nebo 7 km.

Nutnosti je tedy projektovani takové dopravni infrastruktury, ktera by konflikty mezi
cyklisty a ostatnimi u€astniky provozu minimalizovala. V zavislosti na dané situaci to
predpoklada napfiklad regulaci rychlosti automobilové dopravy nebo oddéleni riznych
druh( doprav, aby nedochazelo k nebezpecnému kfizeni. ZvySena pozornost by se
méla soustfedit na moznost nezavislé mobility déti na jizdnich kolech, které napfiklad

Cyklistické trasy bez SirSich dopravnich navaznosti by mély byt vyjimecné. Ojedinélé
useky by mohly byt pouzity v pfipadé nutnosti segregace dopravy. V praxi se napfiklad
uplatriuje na nebezpecnych mistech. Rust cyklistické dopravy ovliviiuje mnoho faktort
umoznujicich souvislost, pfimost, atraktivnost, bezpecnost a komfort.

Opatfeni vedouci k vytvorfeni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi
zahrnovat integraci cyklistické a vefejné dopravy. Velky vyznam maji kratka spojeni
jako napfiklad obousmérny provoz v jednosmérnych ulicich nebo moznost pfistupu
cyklisti do mist, kde je zakaz vjezdu individualni automobilové dopravy.

Z hlediska situovani cyklistickych tras v uzemi se mohou cyklotrasy tfidit na dvé
rozdilné skupiny. Prvni skupinou jsou cyklistické trasy nachazejici se v intravilanu,
druhou skupinou jsou cyklistické trasy v nezastavéném uzemi — extravilan.

Rozdéleni cyklistickych tras dle zplsobu oddéleni od ostatnich druh( doprav:

e Cyklistické komunikace vedené samostatné (stezky pro cyklisty, moznost
spole¢né stezky s chodci). Podle urbanisticko — dopravni funkce jsou takoveé
cyklistické komunikace povazovany za funk&éni skupinu D, coz jsou
nemotoristické komunikace. Z pohledu dopravniho vyznamu se jedna
o komunikace funkéni tfidy skupiny D2 — cyklistické. Tyto komunikace jsou
doplnény svislym dopravnim znacenim C 8 ,Stezka pro cyklisty*.

o Cyklistické komunikace vedené v hlavnim dopravnim prostoru (vyhrazené nebo
ochranné cyklistické pruhy a pasy, opticky oddélené, v pfipadé nedostatku
mista).

e Cyklistické komunikace vedené soubézné se stezkou pro pési (vzajemné
vyrazné oddélené — optické oddéleni a hmatovy pas), resp. se smiSenym
provozem (stezka pro chodce a cyklisty bez vzajemného oddéleni).

e Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich (,Z6na s dopravnim
omezenim*“ definovana svislym dopravnim znacenim IP 25a).

Projektovani cyklistickych komunikaci vychazi z vSeobecné zasady feSeni mistnich
komunikaci a parametry jsou zadany v CSN 73 6110 (,Projektovani mistnich
komunikaci“). DalSim podkladem pro projektovani jsou TP 179 (,Navrhovani
komunikaci pro cyklisty“), které byly schvaleny Ministerstvem dopravy 17. kvétna 2017.
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4.3.2. Rozdéleni a popis cyklistickych tras v intravilanu

Navrh paterni sité cyklistickych tras v Pfibrami vzajemné dopliuje stavajici cyklistické
autobusové nadrazi, ZelezniCni nadrazi, centrum mésta, nakupni centra, obytné Ctvrti
a také CHKO Brdy Navrzeno bylo Sest hlavnich cyklistickych tras a dale opatfeni na
hlavni komunikacni siti.

Jedna se o tyto pateini trasy:
1. Cyklotrasa Pfibramského potoka
2. Cyklotrasa Litavka
a. 2.A Cyklotrasa 302, trasa vedena podél Litavky
b. 2.B Soubézna cyklotrasa obepinajici vychodné CHKO Brdy
3. Cyklotrasa centrum — CHKO Brdy
a. 3.A Marianska cyklotrasa propojujici centrum s Orlovem
b. 3B. Marianska cyklotrasa propojujici centrum s Orlovem — varianta pres
Podlesi
4. Pramyslova cyklotrasa - Ul. Nadrazni - severné primyslovou zénou k fece
Litavce
Dubnovska cyklotrasa
Svatojakubska cyklotrasa - Pfibram Il (Zidovsky hrbitov)
Uli¢ni sit' cyklotras

No o

Mésto Pibram P e
Cyklokoncepce dopravy

~ Navrh vedeni paternich cyklotras
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Podrobny popis
1 Cyklotrasa Pribramského potoka, paterni trasa méstem

Trasa zacina v Brodu, vede po ulici Dolni k mistni komunikaci, kterou kfizuje. Chuvili
vede po Zluté turistické trase a dale vede po stavajicich cyklistickych komunikacich
podél Fialova rybnika, Nového rybnika, Cekalikovského rybnika. Sougasné cyklotrasa
vede v koridoru zelené turistické trasy tzv. Svatojakubské cesty az k lokalité Rynecek.
Zde je potfeba feSit komplexné celou oblast, aby se mohl cyklista bezpecné dostat na
dal$i stavajici cyklistickou komunikaci, ktera vede az k ulici Spitalska, kde je navrzeno
kfizeni s touto ulici, aby cyklista mohl dale plynule pokracovat po cyklostezkach kolem
Hofejsi Obory. Soué&asti je i navrh cyklostezky podél ulice Spitalska, aby cyklista mohl
odbocit do ulice Pod Branou a tim navazat na cyklostezky podél Hofejsi Obory.

Dale je navrzeno prodlouzeni cyklostezky z Dvorakova nabfezi na ulici Plzenska a dale
realizace cyklistického opatfeni na ulici Plzefiska ve sméru na ulici Podskali. Na ulici
Plzeniska se doporuCuje realizovat cyklistickou stezku v pfidruzeném dopravnim
prostoru.

Dale cyklotrasa vede po ulici Podskali az ke stavajici polni cesté, ktera vede na ulici
Plynarenska. Navrhuje se zpevnéni této cesty. Dale vybudovat novou cyklistickou
stezku, ktera v koridoru Pfibramského potoka spoji ulici Plynarenskou s obci Trhove
Dusniky.

Oblast Rynec¢ku vypada ponékud chaoticky, divoké parkovani, rozlehlé plochy. Zde
doporu€ujeme zpracovat podrobnou studii, ktera by navrhla kultivaci dopravniho
prostoru pro vSechny ucastniky provozu. Muze se jednat i o progresivni formu
sdileného dopravniho prostoru, nebo alespon zavést Zoénu 30 a zlepSit podminky pro
spolecny provoz.

2A Cyklotrasa vedena podél Litavky

Trasa zaCind v obci Bratkovice a navrhuje se vybudovat novou cyklistickou
komunikaci podél Zelezni¢ni trati propojeni do obce Trhové Dusniky. Dale trasa vede
po stavajicich cestach az Mikovcovu mlynu. Od né&j je navrzena nova cyklisticka
stezka az k ulici U Huté.

Dale se navrhuje vybudovat cyklostezku podél silnice mezi obcemi Lhota u Pfibramé
a Obecnice. Cyklotrasa 302 je vSak vedena beze zmény po stavajicim koridoru pres
obec Noveé Podlesi a Podlesi a dale pres lesopark Litavka a dale az do obce Bohutin,
odkud se navrhuje vybudovat novou cyklostezku do obce Laz.

2B Soubézna cyklotrasa obepinajici vychodné CHKO Brdy

Cyklostezka se odpojuje od trasy €. 2 A a mifi podél feky Litavky do Nového Podlesi,
Starého Podlesi pfes Lazec do Bohutina, kde se staci Prokopskou cestou do CHKO
Brdy. V useku do Podlesi je tfeba vybudovat lepSi zpevnéné cesty. V tomto pfipadé
doporuc€ujeme vedeni cyklotrasy co nejblize feky Litavka, a to odliSné (na druhém
bfehu) od trasy vyznacené v turistickych mapach — viz nami zpracovany mapovy
podklad. To plati zejména v oblasti Casti Lazec a Bohutin.

Za byvalym dolem Stépanka se trasa vétvi jizné do obce Laz a severozapadné vede
hezkou lesni cestou do CHKO Brdy, kde kon¢i u vodni nadrze Pilska trasou 2A.
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3A Marianska cyklotrasa propojuji centrum s Orlovem

Trasa zaCina na namésti T. G. Masaryka a vede po navrzené cyklistické stezce
v pfidruzeném prostoru podél ulice Milinska, prekFizi ulici Spitalska a vede ve sméru
na ulici Ryne&ek, prekfizi ulici Cs. armady a dale vede po ulici Marianska, kde
v dolnim Casti Ize zrealizovat cyklistickou ulici. Cyklotrasa vede dale pfes namésti
J. A. Alise, ulici TfemoSenskou k fece Litavce. Dale vede mistnimi komunikacemi
a napoji se na stavajici polni cestu, ktera by se zpevnila a dale by jiz po stavajici cesté
cyklotrasa vedla az do Orlova.

NejproblémovéjSim mistem je Siftka mostu a jeho bezpecné vyusténi. DalSi krizova
oblast se nachazi v prostoru RyneCku. Zde doporuCujeme zvazit, zda namisto pres
RynecCek netrasovat soubéznou ulici Prubézna. Rynecek pusobi jesté vice zaplacan
auty nez Pribézna. Cyklistim umoznit v této jednosmérce jizdu v obou smérech.
Navic jde o panelové sidlisté s velkou spadovosti (mnoho zdroju a cill i pro cyklisty).
Samoziejmosti by mélo byt zafazeni do systému Zéna 30, pro cyklisty zde nejsou
potfebna samostatna opatreni.

3B Marianska cyklotrasa propojujici centrum s Orlovem - varianta pres Podlesi

Cyklotrasa na zacatku sice vede po silnici I/18, ale poté je vedena po ulici K Podlesi.
Sitkové usporadani umozriuje bezproblémové vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim
prostoru. Ulici K Podlesi |ze jesté vice zklidnit. Vyhodou této varianty jsou priznivéjSi
Nabizi se napf. vyznaceni viceucelového pruhu (pruhy pro auta i po zklidnéni zGstavaji
relativné Siroké). V ¢asti Podlesi Ize cyklisty vést v hlavnim dopravnim prostoru pomoci
vyznaceni cyklopiktokoridor.

Za Podlesim je cyklostezka vedena po mistni komunikaci lesnim usekem. Lze zvazit,
zda by nebylo vhodné zfidit samostatnou stezku pfimo lesem.

V Orlové se trasa napojuje na trasu 3A, ktera pokracuje az do CHKO Brdy.

4 Pramyslova cyklotrasa - Ul. Nadrazni - severné primyslovou zénou k fece
Litavce

Od ulice Marianska, ulici Nadrazni pramyslovou zénou, pres ulici Obecnicka az
k trase €. 302a. Na Obecnicke ulici je navrzena cyklisticka komunikace v pfidruzeném
dopravnim prostoru. Vedeni cyklotrasy témito ulicemi ale vyZzaduje nejprve Upravu
uli€niho prostoru a jeho kultivaci pro bezpeéni pohyb nemotorovych ucastnikd. Mélo
by se jednat o upravy, které jsou vhodné pro Zénu 30.

5 Dubnovska cyklotrasa

Od vyusténi ulice Gen. R. Tesafika, ulici Kpt. Olesinského, dale vychodné ulici Zizkova
az do Dubna. Uvazovano i s odboc¢kou na Svatou Horu.

Tak jako v pfipadé Pramyslové cyklotrasy je tfeba provést nejprve upravu uliéniho
prostoru a jeho kultivaci pro bezpecny pohyb nemotorovych ucastnikt vcetné feSeni
dopravy v klidu. Mélo by se jednat o upravy, které jsou vhodné pro Zénu 30 a zfizeni
cyklopiktokoridora.

6 Svatojakubska cyklotrasa - Pribram Il (zidovsky hrbitov)
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Cyklotrasa je vedena z centra mésta k zidovskému hrbitovu.

Zacina v prostoru Jiraskovych sadu lesoparkem podél ulice Jinecka. Dale podél ulice
DobfiSska (navazuje na Svatojakubskou cestu) a konci u zidovského hibitova. V pfipadé
potfeby by mohla tato trasa pokracovat dale po Svatojakubské cesté a pak po silnici
[11/11553 do obce Picin.

7 Uliéni sit’ cyklistickych tras

Navrh cyklistickych opatfeni na téchto ulicich (fazeno abecedné):

a. Brodska — v celé délce je navrzena cyklisticka komunikace v pfidruzeném
dopravnim prostoru

b. Edvarda BeneSe — v celé délce je navrZena cyklisticka komunikace
v pfidruzeném dopravnim prostoru

c. Karla Kryla — jen se zaméfit na kfizeni s dalSimi ulicemi

d. Politickych véziu (od ulice Marianska po ulici Edvarda Benede) — v celé
délce je navrzena cyklisticka komunikace v pfidruzeném dopravnim
prostoru

e. Osvobozeni — je tfeba zpracovat samostatnou studii i bezpe€nostni audit,
ktery urCi nejvhodnéjsi cyklistické opatfeni v daném koridoru

f. Seifertova — v celé délce jsou navrzeny cyklistické pruhy v hlavnim dopravnim
prostoru

g. Skolni — z vé&tsi asti jsou navrzeny cyklistické pruhy v hlavnim dopravnim
prostoru

h. S. K. Neumanna (od ulice Seifertova po ulici Bratfi Capkd) — v celé délce je
navrzena cyklisticka komunikace v pfidruzeném dopravnim prostoru

i. Stavajici cyklistické propojeni obce Vysoka Pec - Drkolnov

4.3.3. Navrh opatreni na cyklistickych trasach v extravilanu

Opatieni:
Cyklotrasa Pribramského potoka
o Cyklisticka komunikace Brod — LeSetice
o Cyklistickd komunikace Pfibram —Trhové DuSniky

Cyklotrasa podél Litavky
o Cyklisticka komunikace Bratkovice —Trhové Dusniky
o Cyklisticka komunikace Lhota u Pfibramé — Obecnice
o Cyklisticka komunikace Bohutin — Laz

Marianska cyklotrasa
o Cyklisticka komunikace PFfibram — Orlov

Primyslova cyklotrasa
o Cyklisticka komunikace Pfibram - Lhota u Pfibramé& — Obecnice

Dubnovska cyklotrasa
o Cyklisticka komunikace Pfibram — Dubno

Svatojakubska cyklotrasa
o Cyklisticka komunikace Pfibram — ObcCov

Navazujici cyklotrasy, spojky 5
o Cyklisticka komunikace Pfibram — ZeZice - Zavrzice
o Cyklisticka komunikace Pfibram — Zdabof — Narysov (Tisova)
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o Cyklisticka komunikace Pfibram — Lazec — KoziCin (viceucelové pruhy)

o Cyklisticka komunikace Pfibram — Haje

o OK Brfeznicka - Jerusalem (smér Radétice) - od cyklostezky ve vyusténi ulice
Bfeznicka, pfes Slivickych bojovnikl smérem do Radétic

4.3.4. Potencialni moznost zfizeni Bike sharing
a) Uplatnéni bike sharingu v Evropé

Bike sharing neboli sdileni kol je systém ,samoobsluzného, kratkodobého nebo i
jednosmérného vypujceni jizdniho kola na vefejnych mistech®. Mezi hlavni faktory patfi
klima a podil cyklistické dopravy, které urCuji odpovidajici méfitko i typ systému bike
sharingu. Bike sharing neni Zivotaschopny v kazdém méstg, ale je mozné jej vybudovat
v odliSnych verzich a pfFizpUsobit k prostredi.

Bike sharing v Pafizi, Londyné, Barceloné, Lyonu a dalSich méstech dokazuje, Ze je
mozné vytvorit cyklistickou kulturu a dat podnét k investicim do cyklistické infrastruktury
ve velkych méstech s vysokou hustotou automobilové dopravy. Ve mésta s podilem
cyklistické dopravy mensSim nez 2,5 % byvaji ceny za pujéeni jizdniho kola obvykle
tfikrat vySSi nez ve méstech s vyS§Sim podilem cyklistické dopravy.

Na druhé strané existuji i regionalni systémy s nizsi hustotou stanovist’ a delSi dobou
pronajmu, které jsou z velké Casti zaméreny na turisty. V PafizZi okolo roku 2011 byla
pfedstavena moznost predplatného s nazvem Vélib® Passion, kdy prvnich 30 minut
zapujceni kola bylo pro zakazniky zdarma. Za vysSi poplatek je k dispozici 45 minut
zdarma pro kazdou jizdu. Spole€né s dalSimi slevami pro mladez vyvolala nabidka
narust poctu predplatiteld.

Bike sharing funguje v Cesku uz v nékolika velkych mé&stech — mimo jiné v Praze, Brné,
Pizni, Ceskych Budgjovicich, Olomouci, Teplicich, Liberci, Ostravé a nové
i Prostéjové. Technologicky pokrok v poslednich letech vyvolal doslova revoluci,
v souCasné dobé funguje uz 5. generace systéma. Elektronika uz nemusi byt umisténa
na stojanu, ale je soucasti kazdého kola, které je samostatnym pocitaem a zaroven
diky GPS pfipojeni muze byt vzdy lokalizované. Sou€asny bike sharing plné vyuziva
vyhody internetu véci (Internet of Things, loT), tedy automatizovanych systémda, které
propojuji rizné pristroje, zafizeni a €idla a vyhodnocuji ziskana data.

Moderni mésta by se méla pfipravit také na to, ze kromé oficialné zfizenych "méstskych"
systému operuiji v ulicich soukromé pUj¢ovny.



https://cs.wikipedia.org/wiki/Internet_v%C4%9Bc%C3%AD
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b) Navrh systému bike sharing v Pribrami

Pokud se v Pfibrami propoji jednotlivé cyklistické trasy a cyklostezky, a vznikla by tak
ucelena cyklisticka sit, mohl by bike sharing ve mésté fungovat.

Jednou z variant bike systému je prace s pevnymi stanovisti pro kola, ktera vyzaduji
velmi peclivé naplanovani umisténi stanovist. NejpeclivéjSi planovani vyzaduji velké
parkovaci plochy, které potfebuji zemni prace.

K alternativnim feSenim patfi koncept mobilnich stanovist. Flexibilnim stanovistém se
rozumi, ze uzivatelé mohou jizdni kola nechat na hlavnich uzlech a informovat navrzeny
program o jejich poloze a uzamc&eni. Pomoci GPS systému sledovani kol je mozné
sledovat polohu v8ech jizdnich kol zapojenych v programu bike sharing. Na podobném
principu funguje systém ,Rekola“ v hlavnim mésté Praze a v mnoha dalSich méstech.
Pro zapuj¢eni ,razového kola“ je potfeba pouze pfistup k internetu a stazeni aplikace
.Rekola“. Registrace je zdarma a pfi prvnim pouziti se propoji se zaregistrovanou
platebni kartou, ze které je pak uhrazena platba za jizdu.

Do aplikace se zada oznaceni kola a na mobilni telefon je obratem zaslan kéd zamku
od kola. Nasledné je mozné vypujceni kola a po ukonceni jizdy se kolo uzamkne ve
vyznacenych mistech uvedenych v dané aplikaci. Poté se kolo vyfoti do aplikace pro
potvrzeni neposkozeného stavu a oznaci se v aplikaci za vracené. Tento systém funguje
v Praze jiz 5 let.

Pro mésto Pfibram by byl vhodny systém s pevnymi stanovisti. Zakaznik by mél
moznost si kolo vypuj€it na ur€itou dobu a po ukonéeni jizdy jej opét uzamknout
na dalSim zachytném parkovisti. Pevna stanovisté vybavena automaty by slouZila
k zaplaceni a manipulaci s jizdnim kolem. Pro velké vyskové rozdily mésta Pribram je
optimalnim feSenim vyuZziti elektrokol s umisténim pouze na vyznamnych pfepravnich
uzlech jako jsou napf. nadrazi, namésti 17. listopadu a centrum. Soucasti pevnych
parkovist pro elektrokola by byly nabijeci stanice.
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5 SPECIFIKACE PRIORIT. OPATRENI A ETAPIZACE

Ve cCtvrté kapitole tohoto materialu je navrzen systém patefnich cyklotras, ktery
umozniuje cyklisticka spojeni nejen centralni €asti napf. s primyslovou zénou nebo
CHKO Brdy, ale propojuje mésto i s nejbliz§imi obcemi. Pokud chceme efektivné
a smysluplné budovat navrzeny systém cyklotras, prioritou by mélo byt v prvni
etapé vybudovani vSech paternich tras — viz kapitola 4.

Odhad minimalnich nakladd uvadime nize. Vzhledem k rozmanitosti navrzeného
systému cyklotras navrhujeme tuto problematiku rozdélit na cyklotras v extravilanu
a intravilanu.

5.1. Specifikace budovani tras extravilanu

Odhad nakladu na vybudovani cyklotras v extravilanu je velmi obtizné pfedem
stanovit. Jedna se zpravidla o budovani ucelovych pozemnich komunikaci pro cyklisty,
ale s moznosti vjezdu dalSich vozidel vlastnika Ci spravce. Zpravidla je tfeba projit
celym procesem stavebniho fizeni.

Pozadavky dotCenych subjektdl maji kliCovy vliv na skladebné vrstvy a Sifku budouci
komunikace a tim i na potfebné naklady. DalSi neznamou je unosnost zemni plané.
V pfipadé malo unosné zemni plané se cena muze navysit i o nékolik tisic korun na
CtvereCni metr.

Casto jsou jesté tyto technické parametry budouci komunikace doplfiovany pozadavky
na vysadbu stromofadi zejména podél tras vedoucich pfes pole, atd. Cenovy odhad
na vystavbu/zpevnéni cyklotras v pfipadé ob&asného pojizdéni napf. zemédélskou
nebo lesni technikou Cini pfi Sifce vozovky 3 m je cca 2000 K¢ na Ctverecni metr. V této
cené nejsou zapocitany naklady na upravu zemni plané.

Priklad skladebnych vrstev takové komunikace ve uveden na vzorovém pfiCném fezu
na nasledujicim obrazku.
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Pokud by bylo nutno pocitat s astym pojizdénim dalSich vozidel v€etné zemédélské
a lesni techniky tak naklady pfi Sifce vozovky 3 m pfesahnou 3000 K¢ na CtvereCni
metr. V této cené nejsou zapocitany naklady na upravu zemni plané.

DalSim problémem je otazka budouciho spravce nové komunikace. Dle zkuSenosti
doporuCujeme, aby spravce byl jen jeden pro vSechny kliCové cyklotrasy a bylo jim
mésto i na cizich pozemcich. Tim je zaru€ena pravidelna, jednotna a spravna udrzba
nové komunikace. Tento aspekt nabyva dulezitosti zejména v pfipadé zvoleni varianty
tzv. mlatu, ktera je sice cenové vyhodnéjsi, ale je tfeba dbat na peclivou a pravidelnou
udrzbu a na funk&nost odvodrniovaciho systému. Tato varianta pocita s vyjimecnym
pojizdénim motorovymi vozidly s malou hmotnosti.

Skladebné vrstvy varianty tzv. mlatu pfi zpevnéné Sifce 2,5 m uvadi nasledujici
obrazek.
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Naklady na zpevnéni cyklotrasy timto zplsoben se pohybuji od 800 do 1200 K& za
CtvereCni metr. Naklady na upravu zemni plané nejsou kalkulovany.

V drtivé vétSiné pfipadl nelze Cerpat na vystavbu ucelovych komunikaci dotacni
prostfedky ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Nasledujici tabulka uvadi hruby odhad nakladd na navrzené patefni cyklotrasy
v minimalistické varianté, a to pouze pfi zpeviiovani cyklotras mimo useky stavajicich
pozemnich komunikaci. Naklady na upravu zemni plané ani naklady na vybaveni
cyklotras dalSim pfisluSsenstvim ani dopravnim znacenim nejsou kalkulovany.
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Cenovy odhad nakladli na zpevnéni patefnich cyklotras mimo tseky leZici na silnicni siti

Minimalni cena za 1m

Pribliznd bézny trasy pfi Sifce
q délka ey " Cenovy )
Nazev cyklotrasy ., | max. 3m (nepodita se Poznamky
nezpevnéné ety s odhad
Y s pojizdénim
casti .
mechanizaci)
11 Cyklotrasa Pfibramského potoka 2181m 3000 K¢ 6 543 000 K¢
toho 2080m ki itd polni cest
2A Cyklotrasa vedens podél Litavky 2945m 3000 k¢ 8835 000 K¢ |© OO “7°Um kamenita poini cesta v
dobrém stavu
2B SoubéZna cyklotrasa obepinajici vychodné CHKO Brdy 3610 m 3000 K¢ 10 830 000 K&

z toho cca 100m zpevnéné cesty Uzké cca
3A Marianska cyklotrasa propojuji centrum s Orlovem 648 m 3000 K¢ 1944 000 K¢ |1,5m; centrum vynechano, vyuziva se
stavajici vozovky

netfeba zpevriovat, jen promyslet jizdu

3B Marianska cyklotrasa propojujici centrum s Orlovem — varianta pfes Podlesi 0m 3000 K¢ 0 Ké (650m) po silnici 1. tidy, okruin kiizovatka
4 Priimyslova cyklotrasa - Ul. NadraZni - severné primyslovou zénou k fece Litavce 0m 3000 K¢ 0 K¢ netreba zpeviovat
5 5 Dubnovska cyklotrasa 350 m 3000 K¢ 1050 000 K¢ |pouze Usek slusné kamenité cesty u dubna
6 6 Svatojakubska cyklotrasa - Pfibram 11 (Zidovsky hibitov) 0om 3000 K¢ 0 K¢ bez nutnosti zpeviiovat

5.2. Specifikace budovani cyklotras v intravilanu

Budovani cyklotras v intravilanu je podstatné jednodussi. Muze byt zahajeno jako
druha etapa, nebo je Ize budovat zaroven s prislusnym usekem extravilanové trasy.
V pfipadé, Ze nebudeme zfizovat cyklistické stezky, zpravidla postaCi vyznacit
navrzené trasy pomoci dopravniho znacéeni. K tomu se vyuZziva institut stanoveni
svislych a vodorovnych dopravnich znacek, ktery je upraven v § 77 Mistni a pfechodna
uprava provozu na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych
ucCelovych komunikacich Zakona o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakonl, ve znéni pozdéjSich predpist (€. 361/2000 Sb.).
Cely proces stanoveni zastfeSuje misté pfisluSny ufad obce s rozSifenou pUlsobnosti.
V nasem pfipadé je to Samostatné oddéleni silnicniho hospodarstvi Méstského ufadu
Pfibram, ktery pfijima navrhy na dopravni znaceni.

Jako nutnou dokumentaci pro zadost o stanoveni konkrétnich dopravnich znacek je
treba zpracovat navrh dopravné-inzenyrského opatfeni pro konkrétni usek trasy
vintravilanu a jeho projednani s dotCenymi subjekty. To se sklada ze zkracené
technické zpravy a z vykresu dopravniho znaceni s vyznaCenim stavajicich a nové
navrhovanych dopravnich znacek.

Soucasti muze byt i odhad nakladl na provedeni navrzeného opatreni. Bez znalosti
konkrétniho navrhu Ize ale pfedem cenovy odhad zpracovat jen velmi obtizné.

Da se fici, ze primérna cena 1 metru ¢tvereéniho vodorovného dopravniho znaceni je
440 K¢ pro trvanlivy dvouslozkovy plast. Naklady na zfizeni sloupku pro dopravni
znacku ¢ini v priiméru 900 K¢&. Zde velmi zalezi na délce sloupku a zvolené zakladové
konstrukci. Naklady na dopravni znacku o mensich rozmérech pro cyklisty jsou 600 —
1 100 KE&. Cena velkoploSné znacky je od 2400 KE.

Odhad nakladu na vyznaceni cyklotrasy v intravilanu pomoci dopravniho znaceni je
bez znalosti konkrétniho navrhu Ize zpracovat jen velmi obtizné. K tomu je tfeba mit
k dispozici odsouhlasené dopravné-inzenyrské opatfeni a schvaleny vykres
dopravnich znacek.
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6. ZAVERECNE SHRNUTI

Mésto Pfibram ma dobré podminky pro rozvoj cyklistické dopravy. Vyhodou je
i koncepéni pfistup nejen k problematice cyklisté dopravy, ale i ostatnim dopravnim
modim. Velkou pfilezitosti je v sou¢asné dobé moznost harmonizace popsanych cill
a aktivit vedouci k udrzitelnému rozvoji cyklistické doprav s planovanym strategickym
dokumentem — generelem dopravy.

Tato pfilezitost umozni postupnou realizaci hlavni vize definované touto koncepci, coz
je vetsi prerozdéleni dopravni zatéze ve prospéch cyklisté dopravy. Pokud se podafi
realizovat jednotliva opatfeni definovana v kapitole 4.2, dojde nejen ke zlepSeni
podminek pro cyklistickou dopravu, ale i zlepSeni udrzitelnosti dopravniho systému
mésta celkové.

Naplnénim vySe definované vize, coz je zvySeni podilu cyklistl v dopravnim systému,
vytvofeni vhodnych a zaroven bezpeénych podminek pro jizdu na kole méstem a jeho
nejblizSim okolim, zlepSeni kvality parkovani kol, plosné zklidiovani i omezovani
dopravy a zprujezdnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklisty, mésto pfispéje
vyznamnym zpuUsobem ke zvySeni kvality bydleni a zaroven se zvySi Zivotni Uroven
svych obyvatelu.




