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- 1. UVODNI CAST - = “Nasim klicem je
mala investice
s velkym dosahem”.

1.1. O NAS

Studio-relinkt, s.ro. bylo zaloZzeno dvéma krajindfskymi
architekty Wouter Verleure, MSc. (BEL) a Ing. Marek
Kratochvil (CZ). Béhem spoluprace na Institutu planovani a
rozvoje Prahy (IPR Praha) spolec¢né vyvinuli metodiku pro
mapovaniaobnovu zaniklych cest. Zkusenosti z regionalniho
planovani uplatriuji daéle mimo Prahu jako Studio-relinkt.
Specializuji se na strategii integrace krajinnych prvk( do
systému zelené infrastruktury s cilem vytvorit udrzitelné
meésto, které je dobre propojené s okolni krajinou a dostupné
pro ¢lovéka i prirodu.

Vychodiska pro téma krajinnych reliktd

Krajina a jeji pfirozené zakonitosti byla vzdy urcéujicim
faktorem urbanniho rozvoje. Jinymi slovy: Krajina ur€ovala,
kde se stavélo, kde bylo mozné vyuzit pidu k produkci nebo
kde by méla ¢innost ¢lovéka naopak ustoupit pfirozenym
procesiim.

Primyslova a technicka revoluce umoznila prekondvani
pfirodnich limitd a lidé byli schopni urychlit proces
produkce potravit ¢i stavéni na mistech, kde to dfive nebylo
mozné. Historie nam vsak ukazala, Ze s rostouci exploataci
krajiny vzrostlo také mnozstvi problémd, kterym dnes
musime cCelit (zaplavy, tepelné ostrovy, ztrata biodiverzity,
degradace pldy a jiné).

Jsme v momenté, kdy si uvédomujeme, ze zpUsob, jakym
dnes zachazime s krajinou, jiz nema dlouhou budoucnost, a
proto se mésta po celém svéte sdruzuji, sdileji zkusenostia
spole¢né hledaji feseni pro vytvoreni udrzitelného prostredi
pro vSechny organismy na této planeté.

Pomahame méstlim formulovat strategii pro vytvoreni
udrzitelného mesta. Nas pfistup je zalozen na vyuziti
moznosti, které jsou dostupné v soucasné slozité situaci
Uzemniho planovani. Soustfedime se na mapovani a
vyuziti pozemkovych reliktd v katastru, které jsou primarné
v majetku obce & mésta a které jsou Casto jedinym
nastrojem k rychlé zméné. Pomahame urcit potencial
jednotlivych parcel, planovat prioritni opatfeni a chytfe tak
investovat do krajiny a majetku mésta ¢i obce.

oijaf zace projizdky po zaniklych cestach
v ramci festivalu Den Architektury 2023

Y |
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- 1. UVODNI CAST -

1.2. ZADANI PROJEKTU

Zadanim tohoto projektu bylo zpracovani Analyzy a Strategie
krajinnych relikté pro mésto Pribram a okolni krajinu za ucelem
stanoveni potencidlu jejich obnovy a mozného propojeni.
Krajinné relikty (prfedevsim historicka cestni sit, historické vodni
toky a vodni plochy, historicky mokré louky, sady a jiné kulturni
¢i pfirodni relikty) predstavuji potenical z hlediska posileni
struktury, identity a obytnosti krajiny a tim také navyseni
rekreacniho zazemi pro obyvatele a zvySeni odolonosti proti
zméné klimatu.

ANALYTICKA CAST

meéla zahrnovat mapovani, vektorizaci a kompletaci informaci
a dat tykajicich se historickych krajinnych relikt(. Souc¢asti této
¢asti bylo také vytvoreni vektorovych georeferencovanych dat
zaniklych cest, ktera budou prfedana méstu Pribram k dalSimu
vyuziti.

Obsahem analyzy dle zadani bylo:

A.1. analyza krajinnych reliktd

+  zaniklé cesty

+  prostor pro vodu

-+ ostatni zaniklé krajinné relikty

A.2. analyza soucastné cestni sité
*  prostupnost
+  zelend infrastruktura

NAVRHOVA CAST (STRATEGIE)

byla zadana jako nastroj prioritizace obnovy a propojeni
krajinnych relikt(. Strategie méla za cil nastavit zakladni
koncepci bezmotorovych propojeni a zaroven nastavit plan
konkrétnich prioritnich opatfeni, jakysi manual pro spravu
majetku mésta.

Obsahem navrhové ¢asti dle zadani bylo:
N.1. navrh prioritnich propojeni

+ mésto a oteviena krajina

+  kulturni a krajinné hodnoty

+ pozemkové priority

N.2. vefejna prezentace projektu

12




1.3. CiL PROJEKTU

Nas projekt si klade za cil odhalit pivod a
historicky vyznam soucasnych katastralnich
parcel krajinnych reliktd a navrhnout koncepci
jejich obnovy a propojeni v méstském i
regionalnim méfitku do budouciho rozvoje
mésta a krajiny.

Zaklad naseho soucasného katastru saha témer
200 let nazpét k “cisarskym otiskim”. Ackoli se
krajina za staleti dramaticky proménila, mnoho
plvodnich hranic parcel zlstava v dnesnich
katastralnich mapach stale zakresleno. Tyto
hranice sice vétsinou jiz neodrazeji aktualni
vyuziti, ale ze soucasného hlediska jsou
ddlezitym reliktem minulosti, ktery predstavuje
ztracené krajinné prvky, jako jsou byvalé cesty,
mokrady, kefové skupiny a potoky.

Prostfednictvim  analyzy =~ shromazdujeme
data o téchto ztracenych krajinnych prvcich,
tak, aby bylo mozné urcit, které prvky maiji byt
chranény pro budouci rozvoj nebo obnoveny do
soucasného kontextu.

Cilem navrhu je wvyuziti zaniklych cest pro
identifikaci a definovani potencialu dalkovych
bezmotorovychpropojeni, které posilipfistupnost
krajiny pro obyvatele, rozsifi moznosti rekreace
a turismu a zvysi tak ekonomickou hodnotu
meésta.

Zaméfujeme se predevSim na identifikaci
potencialu parcel vlastnénych méstem ¢i jinym
vefejnym subjektem a které jsou z hlediska
moznosti obnovy nejvice perspektivni.

Mnoho informaci o plvodu téchto parcel se
kvdli zménam ve vyuzivani pldy ztratilo. Presto
je pochopeni tohoto historického kontextu
zasadni pro posouzeni hodnoty a potencialu
kazdé parcely.

Tento projekt tak usiluyje o poskytnuti
komplexniho  porozuméni  historické i
potencialné budouci hodnoty katastralnich
parcel, tak aby mohly byt vhodné integrovany
do budouciho tizemniho planovani.

14
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nejdelsi zanikld cesta v majetku mésta Pfibram

(Kozi¢in)

DULEZITE ASPEKTY PROJEKTU:

1. Zachovani potencialu parcel:

Casto chybi znalosti o pdvodu a historickém
vyznamu malych parcel vlastnénych méstem.
Bez tohoto porozumeéni hrozi, ze tyto parcely
budou podhodnoceny a prodany pro novou
vystavbu. Projekt identifikuje tyto pozemky a
snazi se o urceni jejich potenicalu.

2. Zména vyznamu pristupnosti krajiny

Historicky byla pfistupnost krajiny spjata s
praci, umoznujici pohyb z farem a vesnic
na pole. Se zménami v zemeédélskych
praktikdch - mechanizace a prechod z
lokalniho na regionalni a mezinarodni mefitko
— se mnoho krajinnych cest ztratilo, coz
promeénilo zemédélskou krajinu v nepfistupnou
monokulturu. Dnes roste touha lidi znovu ziskat
pfistup k otevfené krajing, trend, ktery zesilil
po pandemii COVID-19. Mésta nyni intenzivné
investuji do zelené infrastruktury, aby povzbudila
obyvatele k aktivitam venku. Pristupnost jiz
neni spojena tolik s praci jako spiSe s rekreaci.

3. Obnoveni mokfadii a infiltracnich oblasti

Identifikace byvalych mokfadl a oblasti pro
vsakovani vody je zasadni. Mnoho prostor,
které dfive zadrzovaly vodu, bylo ztraceno a nas
projekt usiluje o nalezeni potencidlnich oblasti
pro obnoveni téchto dulezitych krajinnych prvkd.

4. Porozumeéni historické parcelaci:

Nas soucasny katastr je zalozen na mapé staré
témeér 200 let. Pro jakékoli zmény v parcelaci
(napriklad pomoci pozemkovych Uprav) je nutné
pochopit plvod a Sirsi souvislosti téchto hranic.

kfizeni zelené a technické infrastruktury
(Pfibram - sever)
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1.4. RESENE UZEMI

Krajina nekonc¢i katastralnimi  hranicemi. Do
Pribrami  vstupuji  “prsty” oteviené krajiny a
regionalni toky. Je nezbytné chapat SirSi kontext
pro relevantni ndvrh dalkovych propojeni, definovani
styénych pfistupovych bodl mezi zastavénym a
nezastavénym uzemim a pro pochopeni systému
provétravani mesta, ktery pozitivné ovliviiuje klima
meésta.

SIr&i tzemi bylo vymezeno jako tzv. oteviena krajina
pro potreby pochopeni Sirsich krajinnych souvislosti,
které neoddélitelné urcuji moznosti propojeni mésta
Pribram a okolnf krajiny.

Sirsi krajina také utvafi samotnou identitu mésta,
ktera je pfi spravné integraci charakteristik krajiny
posilena. Brdy, diini relikty nebo Fi¢ni udoli jsou
regionalni prvky, které hraji hlavni roli ve vnimani
tvare Pribrami.

Projekt tak obsahuje dvé hlavni méfitka. Pro
regionalni méritko byl vytvoren koncept propojeni
a pro merfitko mésta byla zpracovana jednotliva
opatreni dle koncepce.

pohled na region Pribrami
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PRO MESTO
navrh konkrétnich opatreni

obnova cesty / nova cesta /
stabilizace...
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Obecnice v Brdech
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- 2. ANA

2.1. POPIS UZEMI

Geomorfologie

Geomorfologicky se Pribram nachazi v Pribramské
pahorkating, ktera zahrnuje i pohofi Brdy. Pfibram
je situovana na soutoku potok( Litavka a
Pribramsky potok. Na zapad od centra mésta se
nachazi hreben, ktery tvofi hranici mezi dvéma
geologickymi formacemi (viz geologickd mapa).
Neékteré z vrcholl na tomto hfebeni zahrnuji Vojna
(667 m), Kamenny vrch Zezice (625 m), Lesopark
Paddk (586 m), Svata Hora (586 m) a Pichce (571
m). Hfeben pokracuje smérem k Dobfisi pres vrchy
Kosovec (505 m), Katov (487 m) a Kamenny vrch u
HolSin (486 m).

geomorfologie

Prirodni podminky

Pribram se nachazi v udoli Pribramského potoka
a feky Litavky, obklopena rozmanitou krajinou
kopcl. Na severozdpadeé ji ohranicuji Brdy,
zatimco na vychodé se nachazi mnoho mensich
kopcl. Nejvyznamnéjsi kulturni vysinou je Svata
Hora, ktera ma v regionu prominentni misto.

Mésto

Samotné mésto je organizovano kolem tfi hlavnich
center: historického starého meésta, namesti na
sidlisti a starého namésti v Brfezovych Horach.
Pribram je obklopena malymi vesnicemi, které
jsou stale vice pod tlakem rezidencni urbanizace,
charakterizované pfevazne soukromymi
jednopatrovymi budovami. Nové obytné oblasti
na predméstich jsou prevazné monofunkéni,
navrzené primarné pro bydleni, coz vede k
rostouci zavislosti na autech v téchto vesnicich.

voda v krajiné

Infrastruktura
Jako prevazné automobilové mésto ma Pribram
omezenou infrastrukturu pro cyklisty v centru
meésta. Okruzni silnice Evropska predstavuje
vyznamnou prekazku v krajing, pricemz bezpecné
prechody chybi.

Pfes tyto vyzvy se Pfibram mize pochlubit
nékolika velkymi rekreacnimi oblastmi, vcetné
Nového Rybnika, Lesoparku, Svaté Hory,
pamatniku Antonina Dvoraka, Brd a Hornického
muzea, které nabizeji bohaté moznosti pro volny
Cas a kulturni obohaceni.

zemédélska krajina a lesy

21




//// BRDY JAKO KRAJINNA DOMINANTA

Brdy, plisobiva kopcovitd oblast, hraje pro mésto Pribram
dominantni roli. Tyto rozsahlé kopce na severozapadnim okraji
meésta tvofi nejen pfirozenou hranici, ale také poskytuji dalezité
rekreacni Utocisté pro obyvatele. Brdské hory jsou bohaté na
lesy, turistické stezky a pfirodni krasy, coz z nich ¢ini oblibenou
destinaci pro turisty, cyklisty a milovniky prirody. Navic Brdy
prispivaji k jedinecné krajiné a identité Pribrami. Sehravaji také
dulezitou roli pfi zachovani biodiverzity a poskytovani ¢istého
vzduchu pro region. Jejich kulturni a ekologicka hodnota
podtrhuje neoddélitelny vztah mezi Pfibrami a Brdskymi horami.

SVATA HORA JAKO KULTURNi DOMINANTA

Svata Hora, vyznamny kopec a poutni misto s impozantni baroknf
bazilikou neni jen dllezitym nabozenskym centrem, ale také
kulturnim a historickym symbolem pro mésto a region. Svata
Hora kazdoro¢né pritahuje tisice poutnikl a turistd, coz prispiva k
mistni ekonomice a poveédomi o Pribrami.

HALDY JAKO SOUCAST PRIBRAMSKE KRAJINY

Tézba uranu v Pribrami zanechala trvaly dopad na krajinu, ktery
je viditelny dodnes. Relikty tézby jsou ve mésté vsudypritomné

a definuji jeho identitu. Pfredevsim je stale mozné vidét mnoho
Sachet, hald a budov, z nichz nékteré jsou zchatralé a nepfistupné,
zatimco jiné byly zachovany jako prdmyslové pamatky.




fenomén hornictvi

Oblast ma bohatou historii spojenou s tézbou
nerostnych surovin. Pfibramské doly, které
byly plvodné znamé svou tézbou stfibrné
rudy od stfedoveku, presly kratce po druhé
svétové valce na téZbu uranu v dlsledku
velké poptavky po tomto strategickém
kovu. Tézba uranu v Pfibrami trvala az do
90. let, kdy byly doly nakonec uzavreny
z ekonomickych davodl a kvili poklesu
poptavky po uranu po skonceni studené valky.

Tézba uranu v Pribrami zanechala trvaly
dopad na krajinu, ktery je viditelny dodnes.
Relikty tézby jsou ve meésté vSudypfitomné
a definuji jeho identitu. PredevSim je stale
mozné vidét mnoho Sachet, hald a budoy,
z nichz nékteré jsou zchatralé, zatimco jiné
byly zachovany jako primyslové pamatky.

Kromé toho jsou v krajiné stale Cetné velké
odvaly a odvalové haldy, jemny odpadni
material, ktery byl produkovan tézbou. Diky
svym specifickym podminkam  vytvareji
zvlastni biotop pro faunu a floru. Prestoze
je pfistup do téchto oblasti zakazan,
turisté i mistni je ¢asto navstévuji, nebot
nabizeji jedinecny vyhled na okolni krajinu.

Nekteré  byvalé  tézebni lokality  byly
pfeménény na parky, muzea nebo vzdélavaci
centra. Tyto projekty se snazi zachovat historii
tézby a zaroven obnovit zivotni prostredi.
Dobrym prikladem je Hornické muzeum
Pribram, které nabizi rozsahlé sbirky a
vystavy o tézbé v regionu, véetné tézby uranu.

Tyto viditelné relikty pFipominaji intenzivni
obdobi tézby uranu v Pfibrami a dopad, ktery
mél tento primysl na krajinu i obyvatele.

pohled na haldu s aredlem

pohled na duini véz v uzavieném aredlu
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- 2. ANALYTICKA CAST -

2.2. ANALYZA KRAJINNYCH RELIKTU

2.2.1 Co to jsou krajinné relikty?

Krajinné relikty jsou hmotné i nehmotné stopy

minulosti, které z rlznych dlvodd ztratily svoji

funkci, zanikly nebo nejsou pfistupné, ale jsou

uréitym zplsobem zapsdny do stavu dnesni ! . .
krajiny bud fyzicky nebo katastralné. Vypovidaji o

kulturnim a pFirodnim vyuziti krajiny. Casto jsou

stale ve vlastnictvi obce a maji vyznamny potencial kominy ’_

posilit identitu, posilit bezmotorové propojeni sidla a

krajiny a stat se multifunk&nim nastrojem v boji proti \

klimatickym zménam.

historické cesty

dilni stavby historické sady




2.2.2 PODKLADY PRO ANALYZU

Pro potfeby analyzy krajinnych relikt(i a moznostech
jejich propojeni byl v rdmci analyzy kladen diraz
na dikladné zmapovani historického stavu krajiny
a porozuméni tomu, jakym zpUsobem krajina po
dlouha staleti fungovala. K tomu byly pouzity mapy
Cisarskych otiskd z 19. stoleti a ortofoto mapy z
roku 1950.

Pro zjisténi soucasného stavu komunikaci byla
pouzita data od spolecnosti CEDA, ktera bylo nutno
objednat ze strany objednatele (mésto Pribram). Pro
kompletni obraz cestni sité byly pouzity také data o
realném pohybu lidi z aplikace STRAVA HEATMAP.

V neposledni fadé bylo provedeno 30 terénnich
prizkumd, které poskytly cenné informace o
redlném stavu krajiny a fotodokumentaci stavu i
déj v uzemi.

28

mapa provedenych terénnich priizkumu na kole i pésky
- dohromady 142km (2023-2024)

Guzk
katastr

STRAVA
redlny pohyb lidi

CEDA
dopravni sit
19.STOL.
Cisarskeé otisky
stabilniho katastru

PODKLADOVA DATA

OPEN DATA
UAP Pribram, geoportal
CUZK...

DMP
digitalni model povrchu

ortofoto 1950
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2.2.3 VYZNAM HISTORICKYCH MAP

Mapy Cisarskych otiskd stabilniho katastru
(19.stol) jsou cennym podkladem a presnym
zakladem katastru, ktery pouzivame dodnes.
Na zakladé analyzy téchto map Ize urcit pvodni
funkci katastralnich pozemk( a pochopit jak
krajina fungovala bez primyslovych zasahd
Clovéka.

Hospodareni v krajiné se v 19.stoleti muselo
podvolit pfirozenym pfirodnim procesim, které
urcovaly podobu a fungovani krajiny. Dnes
hledame zpdsoby, jak do krajiny tyto procesy
vratit a historické mapy nam davaji kli¢ k jejich
spravnému pochopeni.

Prirozeny pohyb krajinou, pfirozeny prostor pro
vodu nebo dilezita poutni mista. To jsou pfiklady
prvkd v krajing, které v krajiné fungovaly stovky
let. V pribéhu 20.stoleti byly v§ak nakonec silné
naruseny a ustoupili technologickému pokroku.

Vétsina téchto prvki ma svoji stopu v katastru
nebo v krajiné a jejich spravna integrace je
potencidlem k napravé “kfivd”, kterych jsme
se jako lidé nevédomky dopustili.

2o streee etk

Cisarské otisky stabilniho katastru (19.stol)

opusténa kaple

soucCasny katastr

(‘\,

\
& OPUSTENA KAPLE

i ¥ ’
a fS=

......

A Fwnirny

ukazka jednoho dilu historickych map

rozsah Uzemi pro které byly historické
mapy georeferencovany

V rdmci pfipravy podkladd bylo potfeba
georeferencovat 592 diléich map
Cisarskych otisk( stabilniho katastru pro
104 historickych obci, nebot pro oblast
Pribramska tyto podklady ve formé GIS
chybi. Jednotlivé mapy byly objednany
meéstém Pribram a nasledné nad rémec
této zakazky rucné georeferencovany do
systému jednotné trigonometrické sité
S-JTSK.



2.2.4 DULEZITOST MAJETKU OBCE/MESTA/CR

Pro potfeby analyzy byla z dlvodu nedostate¢nych
podkladd od mésta vytvorena metodologie pro
vytvoreni souhrnné mapy vlastnictvi mésta Pfibram
vcetné prilehlych obci a statu véetné statnich podnikd
a to nad ramec zakazky. Na zakladé této mapy bylo
mozné poté urcit vlastnictvi jednotlivych krajinnych
reliktd. Napriklad cesty v majetku mésta nebo
vlastnictvi dalnich reliktd.

Pozemky ve vefejném majetku jsou zakladnim
pfedpokladem pro obnovu a rozvoj krajiny, proto je
potfeba pozemky chranit a znat jejich pdvodni Gcel,
nebot jediné takto mizZe mésto predejit preruseni
historickych vazeb (viz obrdzek niZe), kde doslo ke
znemoznéni obnovy historické cesty prodejem casti
parcely a tim nevratnému zamezeni pfirozeného
napojeni obce na krajinu.

odprodej ¢asti byvalé
cesty znemoziuje
«l obnovu cesty k obci

) el =
\ - vlastnictvi CR
e

W‘ /] - vlastnictvi Pfibram

»

preruseni historickych vazeb prodejem pozemku obce
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2.2.5 METODIKA MAPOVANI A VEKTORIZACE KRAJINNYCH,_RIELIKTL"J‘E‘*:____ e

Na zakladé porovnani vrstev historickych A bk

map a soucasnych map stavu a vlastnictvi, : ISR e N
terénnich prizkum( a reserSe dokumentd \ L el B = b
byly zmapovany a vektorizovany tyto typy i
krajinnych reliktQ:

historické zaniklé cesty

historicka stromoradi S
historicky zamokiené louky

historicka vodni sit e TN
historické dini a industridini relikty ;~~ , J
historické kulturni relikty a poutni stezky ~ * 7~
historické sady a parky i o o

STAV 19.STOL

mapovani historického stavu
dle cisaFskych otisku stabilniho katastru

historické cesty
historicka centra
historicky mokré louky

vodni sit \

STAV 1950

doplnéni reliktii dle ortofoto 1950

L X I 3

-- cesty

. .-+ stromoradi
§ _ 4, historické sady a parky
£ Zeleznicni trat k Orliku

POHYB DNES

doplnéni o trasy dle realného pohybu lidi

/

RESERSE SOUCASNEHO STAVU

mapovani existujicich hodnot v izemi
(mapy.cz, ortofoto, open data, terénni prizkumy)

neoficialni pouzivané cesty

O kulturni relikty a poutni stezky
e industridlni a dainf relikty

| /

VEKTORIZACE + PRIRAZENI ATRIBUTU

data jsou georeferencovana v prostiedi GIS a obsahuji rizné atributy dle typu
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2.2.6
analyza relikta:

CESTNI SIT od 19. do 21.stol.
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CESTNI SIT 19-21.STOL

Analyza cestni sité tvori zakladni strukturu této
strategie. Obnova cest nabizi vyznamny a Casto
jediny nastroj, jak rychle zlepSit dostupnost a
funkenost krajiny. V ddsledku zmény hospodareni
béhem 20.stoleti doslo k zaniku vétSiny polnich
cest, které dnes chybi pro potreby bezmotorového

V ramci SirSiho feSeného uUzemi bylo nalezeno
465 km zaniklych cest. Pro zjisténi realnych
potreb byly na zakladé dat o realném pohybu lidi
(STRAVA HEATMAP) analyzovany také pésiny,
které jsou dnes pouzivané, ale nejsou oficialné
vedeny jako cesty.

pohybu obyvatel a zaroven pro potfeby posileni
biodiverzity a struktury krajiny.

PRIRAZENE ATRIBUTY V GIS

zaniklé cesty dle stavu 19.stol (Cisarské otisky)

OBEC: jmeéno katastralniho Uzemi obce, kam obec spada

MAJETEK_OB: ano/ne zda spada do majetku obce

MAJITEL: vlastnik pozemku

ZAST_UZ: 1 = jiz zastavéna plocha

DISTANCE: délka prvku cesty = -
STRAVA_CUR: 1 = zanikla cesta v soucasnosti alespon trochu vyuzivana mapa cest dle typu

zaniklé cesty dle ortofo 1950 —— zaniklé cesty (dle stavu 19.stol)

OBEC: jméno katastralniho uzemf obce, kam obec spada —— neoficidIni pouzivédné cesty (STRAVA)
MAJETEK_OB: ano/ne zda spada do majetku obce —— existujici cestni sit (CEDA)

MAJITEL: vlastnik pozemku

ZAST_UZ: 1 = jiz zastavéna plocha

DISTANCE: délka prvku cesty

KATASTR: ano/ne zda je zakreslena v katastru

neoficialné pouzivané cesty:

MAJETEK_OB: ano/ne (zda spada do majetku obce)
MAJITEL: jmeéno vlastnika cesty
OBEC: jmeéno katastralniho Uzemi obce, kam obec spada
DISTANCE: délka prvku cesty
STATISTIKY
pro region: pro tizemi mésta Pfibram:
zaniklé cesty dle stavu 19.stol: 418,3km zaniklé cesty dle stavu 19.stol: 84,5km
7 toho majitel mésto/obec 255,5km zastavéné Uzemi 24.17km
7 toho majitel pouze Pfibram 36,9km nezastavéné 60,4km
majitel: mésto Pribram 30,7km
majitel: jiné obce 2,7km
majitel: ¢r 8,6km
majitel: kraj 0,5km
majitel: jiné 42,5km
zaniklé cesty dle stavu 1950: 47km zaniklé cesty dle stavu 1950: 26,7km
majitel: mésto Pribram 6,1km
majitel: ¢r 2,6km
majitel: jiné 18km
pouzivané neoficialni cesty 246,6km Z;’I“il'vané neoficialni ce)sty 52,8km
(dle STRAVA HEATMAP) e STRAVA HEATMAP oy -
majitel: mésto Pfibram 20,6km mapa zaniklych cest dle vlastnictvi -
majitel: ¢r 2,2km ——— zaniklé cesty v majetku mésta/obce
majitel: jiné 30 km - —— zaniklé cesty v soukromém vlastnicvi

—— existujici cestni sit (CEDA)
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- 2. ANALYTICKA CAST -

2.2.7
analyza relikti:

HISTORICKY PROSTOR PRO VODU
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- 2. ANALYTICKA CAST -

HISTORICKY PROSTOR PRO VODU

Historické louky ukazuji, na jakych mistech se
prirozené drzela vihkost a ktera pole tak nebylo mozno
orat. VétSina zamokrenych mist byla vsak v pribéhu
20.stoleti meliorovana nebo zastavéna a voda ztratila
prostor pro pfirozeny vsak. V souCasnosti jsou tyto
mista ¢asto neurodna a erodujici. Proto maji velky
potenical pro obnovu tak, aby byla voda vracena do
krajiny a podporovala retenéni schopnosti ddlezité pro
kvalitu pudy, vegetace a podzemni vody.

Data zaniklych mokfad( jsou dulezita také pfi
rozhodovani o dalSim urbannim rozvoji nebo pfi
lokalizaci vhodnych mist pro obnovu tdni a mokrych
luk.

= zanikly rybnik
= Stici

; zanikly rybnik |
Stiéi

BN
zanikly mokrad

historicky prostor pro vodu dle map Cisarskych otisk
(19.stol)

I vodni toky a plochy
|| mokré louky
— odvodriovaci linie
iid A\ |

Cisarské otisky (19.stol) soucasny katastr - stav
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- 2. ANALYTICKA CAST -

HISTORICKA STROMORADI

Historickd stromoradi méla dalezitou funkci z
hlediska orientace v krajiné. Dodnes existuji v
Pfibrami pozlstaky aleji, které vsak dozivaji,
nebo jsou naruseny. V ramci analyzy je
predlozen stav téchto stromoradi. Na tomto
zakladé je mozné navrhnout, které ¢asti je
mozné obnovit nebo doplnit.

Jako priklad uvadime funkéni historickou
alej smérem na Kvétnou, ktera je dnes ale
pfistupna pouze nebezpetnym prechazenim
pres silnici Evropska.

historicka alej funkéni bez
bezpecného pristupu

historicka alej na Kvétnou

funkéni stromoradi
zarostlé/nekompletni stromoradi
zaniklé stromoradi

nemozné obnovit

Pod Kvétnou

pohled od Kvétné smérem na centrum
(zdroj:mapy.cz)
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2.2.9
analyza relikti:

HISTORICKE SADY A PARKY
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HISTORICKE SADY A PARKY

Pfibram ma bohatou historii méstskych sadl a parkd.
Predevsim oblast kolem Svaté hory byla historicky takto
pojatou krajinou, nebot se jedna o dulezité kulturni a
poutni misto. V rdmci analyzy byl zmapovan stav sadu.

Analyza byla provedena porovnanim ortofoto map 1950
(zdroj: CUZK) se souc¢asnym stavem. /

historické foto Svata Hora
(zdroj: pribram.eu)

Oblast uméstského hrbitova u kfizovatky Jinecka a Dobfisska
se nachdzi nékolik historickych sadud, které jsou dnes
neudrzované a zarUstaji. V ramci analyzy jsme zmapovali
stav jednotlivych parcel, které predstavuji potencidl pro
obnovu distojného vstupu do mésta od severu.

funkéni

zarostlé
zaniklé

zastavéné

zarostlé sady (2020)
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2.2.10
analyza relikti:

INDUSTRIALNI A DULNIi RELIKTY

cesta podél teplovodu s kominem §
(za arealem Peugeot)

AT W NS
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INDUSTRIALNI A DULNi RELIKTY

Industrialni a dtini relikty jsou nepostradatelné prvky,
které odrazeji historii mista. Historické tézni véze
kdysi symbolizovaly primyslovy rozkvét a dnes jsou
vyraznymi orientacnimi body, které vypraveéji pfibéhy
o minulosti. Primyslové kominy, jako dalsi priklad,
dodavaji krajiné nezameénitelny raz a prfipominaji
dobu primyslové expanze. V soucasnosti mohou
slouzit jako orientaéni body nebo Utocisté ptakd.
DlIni kandly, jejichz pozlstatky lze stdle nalézt v
krajiné i na katastralnich mapach, svéd¢i o dopravé
a logistické infrastruktufe, ktera byla nezbytna pro
tézbu. 80 % tohoto starého systému vodnich kanald
je stdle pfistupnych, coz zna&i jejich vyznam a
potencial pro opétovné vyuziti. Identifikaci a analyzou
téchto prvkld Ize urcit, jak mohou prispét k identité
krajiny. Tento proces identifikace a analyzy je zasadni
pro urCeni potencialni identity krajiny a pro vyuziti
stavajicich prvkd k posileni identity mésta a zvyseni
rozpoznatelnosti.

Analyza téchto reliktd zahrnuje jak funkéni, tak
nefunkéni prvky, které ¢asto maji velky potencial pro
integraci do krajiny a turistické vyuziti. Haldy, které
jsou v soucasnosti vétSinou nepfistupné, mohou
byt pfeménény na rekreacni oblasti nebo turistické
atrakce. Totéz plati pro industridlni relikty, které mohou
byt zaclenény do regionalnich cyklistickych a pésich
tras, jako je tomu v pfipadé staré Zelezni¢ni traté
mezi Tochovicemi a Orlikem, ktera byla zac¢lenéna do
cyklotrasy Stfedoceského kraje.

-Jima Severni, RD Piibram, zivod Stribro

\\\\\ ukazka moznosti vyuziti komind jako horolezeck{}
Sl klimmen op de s
(https://ou;c\s]dera .

.Jima Vojtech, RD Pribram, zavod Stiibro

Sachta &. 20.

Sachta & 19
gSachta. 17

Integrace téchto reliktd do soucasné krajiny vyZzaduje 1A Byt

uvédomeély a strategicky pristup. Uznanim a vyuzitim
historické a kulturnihodnoty téchto relikt(l je mozné prispét
k jedinecné a rozpoznatelné identité mésta. Zachovani a o
noveé vyuziti nabizi nejen moznosti pro turistiku a rekreaci,
ale také posiluje propojeni komunity s jejich dédictvim.

byvaly dilni kanal
A

.Jéma Radétice, RD Pribram (1991)

Zachta EJ. .m &.18

.Jéma Alexandr, RD Pfibram (1991)

..Iémn Vielav, RD Pfibram (1993)

byvala zeleznice pro stavbu prehrady
(Tochovice - Orlik)

véz Rudolfka ddini kanal
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2.2.11
analyza relikti:

KULTURNI STAVBY A POUTNI STEZKY
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KULTURNI STAVBY A POUTNI STEZKY

Pribram je po staleti evropsky vyznamnym poutnim
mistem a Svatd Hora jednou z nejcennégjsich
staveb Ceského raného baroka. V rdmci analyzy
byly zmapované soucasné i historické stezky
vedouci na Svatou Horu.

Poutni stezka z Brfeznice na Svatou Horu je
lemovana renovovanymi vyklenkovymi kaplemi,
které v§ak nejsou pristupné. Cdst trasy navic neni
znama a nabizi se potencial stezku dotrasovat.

Pribram je zaroven cilovym mistem nové evropsky
vyznamné stezky VIA NOVA propojujici 3 zemé:
Cesko, Rakousko a Né&mecko. V soucasnosti
vSak chybi dotrasovani na celém ceském uUzemi,
zatimco ve zbylych zemich je trasa jiz funkeni.
Pribram ma potenciadl navazat kontakt s ostatnimi
zemémi pfi navrhu trasy a posilit tak navstévnost

poutnich mést v CR.

ukazatel poutni cesty VIA NOVA na hranicich Ceska
a Némecka (Kreuzberg). Na Ceské strané ukazatele (foto: mapy.cz)
jesté nejsou, ackoliv cilovovou stanici je Pribram.

nepFistupna vyklenkova kaple na poutni trase BREZNICE - SVATA HORA

58

nepfistupnad kaple v poli (Haté-Sazky)

-y

tt

y 4t L
D kiizek
= yyklenkova kaple
vyklenkova kaple
vyklenkova kaple

vyklenkova kaple

vyklenkova kaple

mapa trasy
(ultreia.cz)

+

turistické trasy
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2.3 ZAVER ANALYZY

Analyza predlada detailni zmapovani historickych
krajinnych reliktd, které maji potencial stat se
multifunkénimi prvky pro posileni prostupnosti mésta
i krajiny, rekrea¢niho zdzemi a funkéniho propojeni
zelené infrastruktury.

Bylo nalezeno vice nez 465 km zaniklych cest v
Pfibrami a regionalnim okoli, které zanikly v pribehu
20.stoleti vlivem zmén v hospodareni a velkych
infrastrukturnich staveb. To méa za nasledek nespojitou
cestni sit véetné zchatralych ¢i zapomenutych mist.

Tato analyza poskytuje dikladné pochopeni
historického vyznamu reliktd v krajiné Pfibrami a
jejiho okoli. Prostrednictvim tohoto zkoumani jsme
odhalili dosud neznamé prvky v soucasném katastru,
které jsme objasnili, abychom urcili jejich potencialni
hodnotu.

Je zfejmé, ze pred dvéma staletimi se lidské pocinani
ridilo rytmy prfirody, coz vedlo k zachovani mnoha
prirodnich jevd v krajiné. Béhem poslednich sedmi
desetileti nas vsak technologicky pokrok prived! k
presvédceni, ze si mlizeme prirodu podmanit, coz
usnadnilo rozsahlou zastavbu krajiny. Tento piistup
ved| ke ztraté mnoha drobnych krajinnych prvkd, coz
vedlo k fadé environmentdlnich problému. Problémy,
jako je eroze, zaplavy, ztrata biodiverzity, degradace
pldy v disledku intenzivniho zemédélstvi a eroze
kulturniho dédictvi, se stavaji stale Castéjsimi.

Nase analyza zddraziuje nejen vzniklé ztraty, ale
také identifikuje pozUstatky stale vyznacené v naSem
sou¢asném katastru. Integracitéchto informaci's udaji
o vlastnictvi mdzZzeme uréit moznosti obnovy oteviené
krajiny a znovuzavedeni drobnych krajinnych prvku.
Klicovou roli pfi prioritizaci obnovy hraje vlastnicky
status, at uz méstsky nebo soukromy. Povzbudivé
je, 7ze vice nez polovina krajinnych reliktl zdstava
ve vlastnictvi obce, coz umoznuje rychlé kroky. S
ohledem na to, ze tyto prvky slouzi celé komunité, je
nezbytné, aby jejich planovani a udrzba spadala pod
dohled obce. Navic relikty, které nejsou ve vlastnictvi
mésta, nejsou nutné nenavratné ztraceny, coz nabizi
alternativni moznosti pro jejich zachovani.

60
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STATISTIKY Z ANALYZY:

zaniklé cesty od 19-21.stol: 465 km
pouzivané neoficialni cesty: 246km
plocha mokrych luk dle stavu 19.stol. . 645 ha

plocha sadu dle stavu 1950: 76,8 ha

Uvod k navrhu:

Nas nadchazejici navrh bude vymezovat prioritni
pfistup k obnové ztracenych krajinnych reliktd
v soucasném kontextu. Redenim naléhavych
problémd, kterym Celi jak mésto, tak Sirsi oteviena
krajina, usilujeme o nastaveni kurzu smérem
k udrzitelnym snaham o obnovu, zachovani a
integraci.




2.3.1

PRIKLADY PROJEVU NEDOSTATECNE INTEGRACE KRAJINNYCH RELIKTU

V  soucasnosti sledujeme negativni
projevy nedostatecné integrace krajinych
reliktd do dopravni i kulturni infrastruktury
meésta. Nepfistupné zapomenuté kaplicky
nebo dulni véZe a haldy, které tvori bariéru
v Uzemi namisto Setrné integrace do
krajiny.

To ma za nasledek omezeni prostupnosti,
ztratu kontaktu s krajinou a chatrani
historickych hodnot. Pfikladem mdzou
byt nepfistupné haldy, které pres zakaz
lidé navstévuji nebo byvalé mokrady,
které pres snahu jejich odvodnéni stale
silné eroduji a nejsou urodné.

Vzhledem k priznivé situaci
majetkopravnich vztah( je vsak mozné
vétsinu prvk( obnovit nebo zpfistupnit a
ve spolupraci mésta a obyvatel budovat
udrzitelné a kvalitni prostredi.

2.3.2

7~

PRIKLADY PROJEVU NESPOJITE BEZMOTOROVE CESTNI SIiTE

Z analyzy vyplyva, Ze nejvice
narusenou  oblasti  z  hlediska
prostupnosti je sever Pfibrami. Silnice
Evropska tvofi bariéru mezi centrem
Pribrami a oblasti kolem Kvétné, kde
se nachdzi mimo jiné historické ddini
relikty, historicka alej nebo Motyli step.

Vyznam  tohoto  propojeni je
posilen také existujici poutni trasou
Svatojakubské cesty, ktera kfizuje
Evropskou v mistech, kde neni
pfechod ani jiny bezpecny prostup.
To ma za nasledek nebezepecné
situace a ztratu moznosti vyuZiti této
oblasti pro rekreaci, migraci zivocichd
a obecné pohyb obyvatel.

Pod Kvétnou

w’

motyli step

sever Pribrami - oblast s nizkou mirou prostupnosti
z dlivodu preruseni cestni sité silnici Evropska
(intenzita redlného pohybu lidi dle STRAVA HEATMAP)

nepristupna halda e
-~ —‘.ﬁ —
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byvaly sad

S R o5

137 { \

projevy nedostatecné integrace prvkd do krajiny
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sever Pribrami - chybéjici prostupy pfes Evropskou
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Pribram jako

mésto se silnou identitou
meésto, které spojuje
meésto zdravé

mésto dostupné

meésto s aktivni rekou
brana do Brd

poutni cil i zacatek




3.1.
KONCEPCE PROSTUPNOSTI

Koncepce prostupnosti je vychozi ramec pro navrh
konkrétnich opatfeni viz nasledujici kapitola 3.2.
Jednotlivé tahy predstavuji principy bezmotorové
prostupnosti, které vychazi z pfirozené morfologie
terénu nebo propojuji ddlezita mista v Pribrami.

Jejich funkénost je narusSena chybéjicimi castmi
nebo bariérami, které maji dalekosahlé disledky na
bezpecnost a kontinuitu bezmotorové cestni sité a
tim pohyb obyvatel a Zivocichd.

Koncepce ukazuje potencidl propojeni mésta a
krajiny, posileni pfirozeného pohybu a posileni identity
Pribram jakozto mésta s unikatni ¢lenitou krajinou a
bohatou industridlni a poutnickou historii.

-

Tahy jsou rozdéleny dle principu prostupnosti:

PODERVODYS

Prostupnost podél vodnich tokl je zakladnim
predpokladem pro funkeni mésto, které respektuje
svoje pfirodni danosti. Jiz dnes tvofi feka hlavni
rekreacni osu, kterou navrh rozviji a doplnuje.

PODEL DULNICH RELIKTU

Trasa propojuje historické daini hodnoty (haldy,
vodni kandl, tézebni véze) a predkladd moznost jejich
zpfistupnéni jakozto unikatniho krajinného prvku.

Tato sit tvori zakladni bezmotorové propojeni mésta
Pribrami s okolni krajinou. Vyuziva zaniklé cesty k
obnové prostupnosti krajiny a hodnot v ni.

POUTNI STEZKA

Poutni trasa integruje stavajici opravené vyklenkové
kaple a pfedklada moznost doplnéni trasy az ke Svaté
Hore.

PO KRAJINNEM HREBENI

Vyznamny krajinny hfeben prochazi méstem a urcuje
pfirozenou geomorfologickou linii, ktera propojuje
kopce, lesy a parky. Obnovou cest a krajinnych
prvk( dojde k posileni charakteru hfebene jakoZto
kontinualni osy sdruzujici prirodné-rekreacni plochy.




3.2.
DOPORUCENA OPATRENI

Doporucena opatfeni jsou konkrétni kroky
nezbytné pro plnéni celkové koncepce a tim
zlepSeni stavu mestské i oteviené krajiny a jeji
dostupnosti.

Opatfenivychaziz podrobné analyzy historického
katastru a budoucich potfeb. Pfedkladaji jakym
zplsobem je mozné vyuzit stavajici parcely ke
zlepseni prostupnosti a stavu krajinnych reliktd.

Prevaznou ¢ast tvofi pozemky v majetku meésta
Ci statu. Jedna se tedy o jakysi plan investic do
verejného majetku.

Kromé této souhrnné mapy typl opatieni jsou
na dalSich strankach také popsany jednotliva
opatreni zvlast, se svoji mapou a tabulkou a
odpovidajicim kédem oznaceni.  Nasledné
je podrobné zvyraznén jeden priklad, ktery
demonstruje charakter potfebné zmény.

Typy liniovych opatreni pro cesty:

1. obnova cesty

2. nova cesta

3. stabilizace pouzivané neoficialni trasy
4. zpristupnéni existujici cesty

5. zpfistupnéni dulnich relikta

vy

7. zajisténi bezpecného krizeni
plosna opatreni pro sady a historické parky:

XKLL stabilizace stavajiciho sadu
XXXKKKXS  obnova ovocného sadu

s obnova historického parku
D054, navrh nového ovocného sadu

XK integrace sadu do jiného vyuziti pozemku

Popis dat (GIS)

Vsechna opatfeni jsou vytvorena jako DATA ve
formé SHP pro GIS a obsahuji atributy popisujici
podrobné informace véetné kédového oznadeni.
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3.2.1
OBNOVA CEST

Kontext

V mnoha pfipadech existuji zaniklé cesty, jejichz
trasa je stale viditelna v souCasném katastru.
Tyto cesty maji dlouhou historickou hodnotu
a slouzily nejen k pfistupu na pole, ale take
jako spojeni mezi sidly. Vzhledem k tomu, ze
Pfibram (Svata Hora) byla a stéle je vyznamnym
poutnim mistem, mnoho z téchto polnich cest
bylo soucCasti poutnich tras sméfujicich na
Svatou Horu. Historické cesty jsou zaroven
nejpohodIngjsimi trasami pro pohyb krajinou,
protoze vétsinou sleduji vrstevnice a maji
minimalni sklony. To ma pozitivni dopad na
erozi, protoze souvisejici vegetace zpomaluje
odtok vody.

Pristup

V souCasném kontextu maji zaniklé cesty
obrovsky potencial k doplnéni nemotorové sité
a tim ke zlepSeni pristupnosti krajiny, stejné
jako ke zlepSeni propojeni mezi obcemi a
turistickymi misty.

Obnova historickych cest ma nejen pozitivni
dopad na fyzickou pfistupnost, ale také na
posileni struktury zemédelské krajiny, ktera
je ve své soucCasné podobé casto tvorena
monokulturou s malym prostorem pro zelen.
Cesty jsou soucasti zelené sité a pfi obnové
musi byt na toto navrzeny. To znameng, ze
souvisejici plan vysadby je klicovy pro zajisténi
kvality obnovené cesty. Vysadba by méla
byt rlznorodd a méla by se skladat ze smési
extenzivni luéni vegetace, pUvodnich kerl a
stromd.

Iniciace obnovy by méla zacit vegetacni vrstvou,
jak je popsano na nasledujici strance.

- opatfeni dle vlastnictvi pozemku g

X " . vmajeteku OBCE/MESTA
. p v majetku CR
L | (veetné statnich podniku)

e g v majetku: JINE

'f_ ,..IP ES <« oznaceni (viz tabulka opatfeni) -

S s s S i Bl =N,
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- OBNOVA CEST: DOPORUCENY POSTUP

1. Vypracovani projektové dokumentace

Je zasadni zapojit vSechny prilehlé vlastniky jiz na
zaCatku procesu. To zajisti kvalitni projekt, ktery
bude podporen véemi zucastnénymi stranami. Je
zasadni zaroven komunikovat spolecny prinos
obnovy, jako je protierozni U¢inek, zlepSeni zivotniho
prostoru pro opylovace a zadrzovani vody v krajiné.
Tyto vyhody mohou rovnéz prospét pfilehlym
pozemkdm.

2. Zadost o spolufinancovani

Po vypracovani projektové dokumentace lze podat
Zadost o spolufinancovani u rdznych instituci.
Existuje mnoho grantovych program, které plné
nebo ¢astecné financuji vysadbu strom( a ker(,
coz minimalizuje naklady na obnovu. Priklady
téchto programa jsou napr. Sdzime stromy, Sazime
budoucnost, Nadace Via, Nadac¢ni fond Skoda Auto,
Nadace CEZ a Nadace Partnerstvi.

3. Zaméreni plvodni trasy

Pdvodni trasa musi byt v terénu zamérena
geodetem. Poté se do koridoru byvalé cesty zaséva
trava. Nova linie slouzi jako krajinotvorny prvek v
oteviené zemédélské krajiné pro rostliny a zvifata.
Stred cesty by mél byt udrzovan, aby byla zajisténa
pristupnost.

4. Pridani vegetace

Ve druhé fazi je potfeba pfidat vegetaci ke zlepSeni
biodiverzity cesty. To zahrnuje stromy, kefe a
zdhony. Vysadba stromU a kefll musi byt vzdy

provedena po konzultaci s vlastnikem prilehlého
pozemku, protoze podle Nového obcanského
zakoniku 89/2012 sb. § 1017 nelze vysazovat dreviny
blize nez 3 metry od spolecné hranice (a 1,5 metru
u strom@ pod 3 metry) bez souhlasu. Sitka vétsiny
historickych komunikaci neumoznuje vysadbu 3 metry
od hranice pozemku, proto je nutny souhlas vlastnika
prilehlych pozemkd po vzajemném vysvétleni potieb a
praktickych pozadavkd, jako je dostupnost a kfizeni se
zemeédeélskymi stroji.

5. Zapojeni mistnich obyvatel

Pri vysadbé vegetace mize byt zapojeno mistni
obyvatelstvo, coz podporuje jejich pocit sounalezitosti
s projektem a krajinou. To poté pomaha pfi ochrané a
péci, do které se mohou lidé po zalozeni zapojit.

6. Mobiliar a obytnost

Ve treti fazi mohou byt pfidany prvky jako lavicky,
venkovni sportovni vybaveni a informacni tabule na
podporu vyuzivani cesty. Obnovenou cestu je mozné
pro lépsi komuikaci pojmenovat, integrovat do oficialni
sité stezek a zahrmout do turistickych tras.

7. Uvaha o zpevnéni

AZ v posledni fazi by mélo byt zvazeno, zda je nutné
cestu zpevnit. Toto rozhodnuti zavisi na zamysleném
vyuziti a poptdvce uzivatell. Je dilezité pamatovat, Ze
obnova historickych cest ma hlavné pozitivni dopad na
krajinu a biodiverzitu. Tyto cesty zpravidla nevyzaduji
zpevneéni a priblizuji navstévniky blize k prirodg, v
harmonii s rostlinami a zvifaty.

priklad obnovené cesty, jez byla po
domluvé realizovana v trase vedouci
mimo historickou parcelu.

(Cestlice, zdroj CUZK))

N

1Y \lll\l\ll (AR,

= A —
T m M.wgﬁg B
| d

—e M?\ Py I %/
” (SRR R RTYAT] I\IIIIM///

1. Vypracovani projektové dokumentace

3. Zaméreni plvodni trasy 5. Zapojeni mistnich obyvatel 6. Mobiliar a obytnost

2. Zadost o spolufinancovani 4. Pridani vegetace 7. Uvaha o zpevnéni

74 75



OBNOVA CEST: priklad Kozicin

majetek obce:

\ akce: OBNOVA
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OBNOVA CEST - list 1

OBNOVA CEST - list 2

stara cesta okolo vrchu

trasa cesty je jiz v katastru necitelna, doporucuje se

kefe, travni porost, orna

Pribram sever - podél e R . L ,
0/1 PHbramského potoka chybéjici spojeni mezi Pfibrami a Trhovymi Dusniky travni porost
0/2 stara c,esta mezi Evropskou historicka trasa napojena na tunel pod Evproskou zarostla cesta
a Plynarenskou
stara cesta mezi
0/3 komunllkac’:lv Nad Jatka@ cesta Castecné funkéni, nutna udrzba a Cisténi kefd zarostla cesta
a zahradkarskou kolonii u
Podskali
o/4 [SPOjenive sméru Certav zvySit rekre’acnll pg)tvenmal tohoto kopce rozsifenim a sarostl cesta
pahorek obnovou byvalé sité cest
stara cesta mezi historickd trasa, ktera nyni prochazi primyslovou .
0/5 Y N x . lesni vegetace
Pribram -> Trhové Dusniky [zénou
stara cesta mezi historicka trasa, ktera nyni prochazi primyslovou . travni P 0[9St' .
0/6 - R . pramyslova pfistupova
Pribram -> Trhové Dusniky [zénou
cesta
0/7 stara cesta historicka trasa, ktera dnes tvofi spojnici mezi lesni vegetace
Pribram -> Trhové Dusniky [Evropskou a nemochnici 9
starad cesta mezi historicka trasa, ktera dnes tvofi spojnici mezi .
0/8 - N " lesni vegetace
Pfibram -> Trhové Dusniky |[Evropskou a nemocnici
viditelné relikty starého stromoradi, viditelné relikty
0/9 |stard cesta za hibitovem  |okrajovych kamennych obrub, cesta ve velmi Spatném zarostla cesta
stavu, neni pfistupna
spoj mezi ulici Jinecka a lesni vegetace orné
0/10 |Svatojakubskou cestou-  |zpfistupnuje dil Kvétna, dotvari pési okruh . getace,
N ] puda, travni porost
(VSerubska)
stara cesta podél byvalého |na kfizovatce obou historickych cest se nachazi .
0/11 o« N S ere zarostla cesta
dolu Kvétna zelezny kFiz
stard cesta stavajici cesta ve Spatném stavu, nutna udrzba
0/12 |Pod Kvétnou -> Jinecka Jicl cesta ve sp ! ! neudrzovana cesta
o , odstranéni divoké vegetace
(Jechilv Mlyn)

Pfibram -> Haje

0/13 Pichce vystavba nové cest‘y pgdel Upati kopce Pichce na piida
pozemku ve vlastnictvi obce Dubno
historicka stezka se napojuje na ulici Novohospodska,
0/14 stara cesta miji industrialni lokalitu obce Dubno a dale se kfizi s zarostla cesta, travni
Pfibram -> Dubno se silnici Evropska a silnici ¢18, podél které vede dale porost
soubézné
stara cesta zmizelo 2. rameno spojky smérem na Dubno. Mize .
0/15 o - i o oy kere
Pfibram -> Dubno tvofit nové spojeni podél silnice €. 18.
historicka komunikace, ktera se mize napojit
0/16 stara cesta na novou cestu (N20) podél Evropské smérem k travni porost
Dubno -> Pod Kvétnou potencidlnimu mistu tunelu pod silnici ¢. 18. (projekt P
B9)
stara cesta Ay . - Co travni porost, orna plda,
0/17 Dubno -> Pod Kvétnou Potencialni nové bezpecné propojeni pres silnici ¢.18 sarostla cesta
. obnova pro zvySeni severojizni prostupnosti pres
stara cesta Y e ) ,
0/18 . silnici €. 18, doporucené kfizeni formou tunelu (viz travni porost
Dubno -> Pod Kvétnou .
projekt B/9)
obnova pro zvySeni severojizni prostupnosti pres
0/19 [stara cesta Dubno -> Obcov [silnici €. 18, doporuéené kfizeni formou mostu. (viz zarostla cesta
projekt B/10)
stara cesta stavajici neoficidlni cesta, doporuc¢eno obnovit a (e
0/20 e x . o PR stavajici cesta
u pramenisté Kocaby zaradit do oficialni sité stezek
stara cesta historické spojeni, které zajistuje kontinuitu sité ve (e
0/21 PR orna puda
Brod -> Dubno volné krajiné
stara cesta historické spojeni, které zajistuje kontinuitu sité ve . (o
0/22 . P travni porost, orna puda
pod Svatohorskym dolem  |volné krajiné
. historicka stezka v zanedbaném stavu, presto
stara cesta T 9 . . .
0/23 dnes hojné vyuzivana, doporuceno zlepSeni stavu neudrzovana cesta

komunikace
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OBNOVA CEST - list 3

historicka trasa podél ulice

historicka trasa se nachazi vedle hlavni silnice a mUze
fungovat jako bezpecny prijezd pro nemotorovou

OBNOVA CEST - list 4

stara polni cesta podél

polni cesta budovana spolecné se stavbou zeleznice,

orna plda, zarostla

0/34 |, . obnova této komunikace zajisti plynulé spojeni mezi
zeleznice - . ;] . e : cesta
rekreacnim arealem Novy rybnik a pamatnikem Vojna
stard &ast cest historicka cesta, kterd navazuje na brodskou kapli,
0/35 St oesty kfizovatka s kolejemi musi byt feSena tak, aby byl zarostla cesta
Brod -> Zezice ey . S
zajistén plynuly a bezpecny prechod
posledni ¢ast staré cesty  |potencidlni turisticka pfistupova cesta ke vstupu na
0/36 |Brod -> Lesetice (ted spoj |haldu, kterd nabizi jedinecny vyhled na mésto Pfibram zarostla cesta
Brod -> halda $achta ¢. 15) |a okolni krajinu
. . tato cesta ma potencial stat se alternativni trasou
stara polni cesta e e ! L ; (e
0/37 . o v ramci propojeni Svaté Hory s Bfeznickou poutni orna plda
Brod -> Zezice
stezkou
0/38 |cesta Brod -> Zezice sever |pfimé historické spojeni mezi Brodem a ZeZicemi orna plda
” .. o [centralni historicka cesta, ktera mize tvorit dileZitou
cesta Pfibram -> pamatnik c e« N (o
0/39 - ey spojnici smérem na uranovy dal Sachta ¢.4 a ornd puda
Vojna a uranovy dil €. 4 -y .
pamatnik Vojna
. o obnova této polni cesty s navazujicimi vysadbami
stard cesta Zezice -> . g v e .
0/40 o ma potencial pozitivné ovlivnit dopad na rozsahly orna plda
Lesetice .. “ yxro
monofunkéni zemédélsky pozemek
0/41 gtav(a cesta podél lesa dnes neoficialné pouzivané zarostla cesta
Zezice
0/42 blsvtprlckg'propqenl pgsﬂerlu krajinné struktury a propojeni obce s o pida
Zezic s prilehlym lesem pfilehlym lesem
0/43 [stara cesta posileni prostupnosti travni porost
stara cesta historicka cesta na okraji lesa, v soucasnosti ¢asto “ .
0/44 neudrzovana cesta

Pod Cervenou -> Drkolnov

pouzivand, doporuceno stabilizovat

lesoparkem Padak

dopravu smérem k lesoparku Padak

0/24 g dopravu. Modernizace (s tim souvisejici vysadba) této travni porost
Milinska . L . . oy SRR
historické komunikace zaroven muze zlepsit vizualni
obraz kolem tohoto kruhového objezdu
historicka cesta s nékolika kiestanskymi symboly:
1.na kfizovatce silnic “K Hatim” a “Slivickych
s 2 bojovnik(” je kovovy kfiz
stard kfiZzova cesta , . . ,
o 2.uprostred pole - kamenna kaple (ktera neni v (e
0/25 |Pfibram -> Jerusalem -> " . - . ornd puda
. soucCasné dobé pristupna)
Konéetopy
kiizova cesta s kfizi pokracuje smérem k Jeruzalému
po zbyvajici polni cesté
0/26 [PoEN me2|vljlvatem| a historicka cesta od Hati ke kamenné kapli v poli ornd puda
historickou kfiZzovou cestou
o/27 [PoeN mez|vlj|vatem| a historicka vétev centrdlni kfizové cesty zarostla cesta
historickou kfizovou cestou
tato historicka cesta poskytuje alternativu pro
0/28 |[stara cesta okolo Jesenice [nemotorovou dopravu kolem Jesenice k rekreacnimu ornd plda
ucelu
. zmizely Usek historické polni cesty mezi Jerusalémem
stard cesta p it x . o
0/29 o a Konétopama. Napojuje se na dnes (neoficialné) orna plda
Pribram -> Jerusalem 5 , . .
vyuzivanou polni cestu mezi Brodem a Jesenici.
stara cesta historicka polni cesta mezi Brodem a Konétopama, ,
0/30 “ . travni porost
Konétopy -> Brod doporucena dosadba vegetace
historicka polni cesta mezi Brodem a Pfibrami,
0/31 |stara cesta okolo Brodu ktera zanikla v disledku priimyslové ¢innosti kolem orna plda
byvalého uranového dolu Sachta ¢. 6
historicka cesta z Brodu na sever a napojeni na
lesopark Padak, zvlastni pozornost vyzaduje
kfizovatka Milinské silnice, obnova této historické
stara cesta komunikace ma pozitivni dopad na rozsahly
0/32 |Brod -> Pfibram pozitivii dop >anty ornd plda
(monokulturni) zemédélsky pozemek vysadbou
(okolo haldy) NS SN .
pridruzené vegetace (stromy, kefe), vysadba zelené
ma tedy i protierozni funkci a je zarover spojovacim
prvkem pro zelenou infrastrukturu a biodiverzitu
spoi mezi Brodem a soubéznd historicka cesta podél silnice Milinska,
0/33 [PY nabizi bezpecnou alternativu pro nemotorovou ornd puda
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OBNOVA CEST - list 5

OBNOVA CEST - list 6

stara cesta

historicka silnice v Gdoli potoka, nabizi bezpeénou

Vojna

0/55 les -> Pribram podél potoka |alternativu k silnici Lazecka travni porost
0/56 |historicka polni cesta Orlov pezpﬁs:na cesta ,rneZIVI,esem, a volnou krajinou, kde travni porost
jsou jiz dostupné dalsi polni cesty
0/57 |historicka polnf cesta Orlov !Jengs:na cesta ’meZ|vI’esem’ a volnou krajinou, kde travni porost, zarostla
jsou jiz dostupné dalsi polni cesty cesta
stara cesta Orlov -> Lazec / |bezpecna cesta mezi lesem a volnou krajinou, kde .
0/58 . . . oy L qoaxs . travni porost
staré Podlesi jsou jiz dostupné dalsi polni cesty
kratkd chybéjici spojnice mezi zaniklym usekem
, . 0/58 a lesem, navazuje na zastavénou ¢ast Orlova, v , ,
stard cesta mezi lesem a N M oo . | travni porost, zarostla
0/59 soucasné dobé vyuzivana jako soukroma pfijezdova .
Orlovem vew w7 ! Y . N cesta, orna puda
cesta, pfitemz se jedna o vefejnou komunikaci ve
vlastnictvi mésta Pfibram
chybéjici spojnice mezi stavajicimi rekreacnimi
stara cesta Staré Podlesi -> [polnimi cestami, jiZ neni zapsana v katastru a neni (e
0/60 . N “ . VI orna puda
Drmlovo Pole v majetku mésta, doporuéeno integrovat spojeni pfi
dal$im rozvoji
. . . historicka cesta s pridruzenou fadou stromd, zacatek
stard cesta Biezové hory -> . s - . ; .
0/61 Podlesi cesty je oznacen Zeleznym kfizem, cesta je ve velmi zarostla cesta
Spatném stavu (zarostla), je stéle pouzivana
S . historicka cesta podél Litavky, nabizi bezpe¢nou
historicka cesta mezi . AR . L . .
MO alternativu k frekventované pfijezdové komunikaci do |zarostla cesta, rozhrani
0/62 [Kovohutémi a byvalym huti Iuie chvbaiici &lanek v rekreadni siti hal
miynem podél Litavky Kovg uti, dop Auje c ybéjici ¢lanek v rekreacni siti aldy
podél Litavky, pfipojuje se k projektu N1
Historicka cesta, ktera je CasteCné vyuzivana a
. o castecné tvofi novou trasu podél potoka, obnova této
stard cesta LeSetice -> . as T » .
0/63 komunikace mize mit vliv pfedev§im na strukturu travni porost

krajiny vysadbou nové aleje (podobné jako Alej
Svoboda v ZavrZicich)

stard cesta Sevéiny -> V dnesni dobé stale velmi Casto pouzivané, ,
0/45 N . . travni porost
VokaCovska stabilizovat
parcela po pravé strané této historické komunikace je
0/46 |zkratka po historické cesté |ve vlastnictvi mésta Pfibram a lze ji vyuzit pro zlepSeni orna puda
pobytové a krajinarské kvality mista
0/47 stara cesta Castecné pouzivana a castecné zanikla lesni cesta, zarostla
Nad Stolou -> Vysoka Pec P cesta
historicka cesta mezi otencial propojeni Lesoparku pres farmu podél
0/48 |soucasnou cyklostezkou a P propojeni -esop P P ornd puda
Ny Litavky do volné krajiny
Rozmitalskou
nejdelsi souvisla zanikla cesta v Pribrami, vysoky
0/49 |Vysokopecky ryb. -> Kozi¢in [potencial k vytvoreni bezpec¢né rekreacni cesty mezi |travni porost, orna plida
Lesoparkem a Brdami pres Kozicin
stara cesta podél silnice na |historicka cesta, ktera navazuje na zahradkarské (e
0/50 s . )t 3 orna plda
KoziCin kolonie podél Vysokopeckého ryb.
historicka cesta podél lesa, v souc¢asné dobé casto
stara cesta podél lesa Nad [pouzivand, doporuceni stabilizovat, mozZnost vysadby .
0/51 . . . o A travni porost
Hamrem dalsi vegetace (fady stromi a kef(), protoZe pfilehly
pozemek je rovnéz v majetku mésta
historicka cesta od kaplicky uprostied KoziCina
smérem k lesu, potencialni turisticka prijezdova
stara cesta mezi cesta smérem k Brdlm, prvni ¢ast historické cesty je . .
v e T 3 Coxc i - . | travni porost, zarostla
0/52 |centrem KoziCina -> les Na |Castecné udrzovang, druha ¢ast je zarostla a nejvetsi X
. “ X g . - P cesta, oplocend louka
Trubach Cast tvori pastvina, ktera je oplocena, pripojuje se k
projektu N/45. (= novy Usek cesty, ktery je nutny k
vybudovani spojeni mezi historickou cestou a lesem)
0/53 stara cesta . historicka silnice, ktera navazuje na centrum Lazce zarostlé cesta
Lazec -> les V Ryskach
0/54 ?I:a}é\rjaet?r?z}a smerem k moznost obnovy cestniho okruhu na okraji lesa zarostla cesta
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3.2.2
NOVE CESTY

Kontext

Nové cesty jsou navrhované trasy bez
historického kontextu, které jsou navrzeny
vkontextu soucasného prostredi. Diky motorizaci
nasi dopravy byla do otevfené krajiny zavedena
fada nové infrastruktury. Tyto vyvoje ¢asto nebraly
v Uvahu pavodni historicka propojeni, coz vedlo k
zaniku mnoha téchto spojeni. Kromé toho byly
silnice pro motorova vozidla ¢asto navrhovany
bez integrace sité pro nemotorovou dopravu, jako
jsou cyklostezky, chodniky, stezky pro kolobézky
a bruslare.

Navrhované nové cesty jsou na mistech, kde v
souCasné a potencialni siti cest chybi spojeni.
Vétsinou jde o doplnéni cyklistickych a pésich
stezek vedle stavajici tvrdé infrastruktury (jako
jsou silnice a Zeleznice) nebo budouci planované
infrastruktury, jako je novy okruh kolem Pribrami.
Dale se jedna o dokonceni historickych cest a
jejich napojeni na stavajici cestni sit.

Pristup

Ve vétsiné pfipadd jsou tyto nové cesty navrhovany
na mistech, ktera nejsou ve vlastnictvi mésta. To
zZnamena, Ze ve vétsiné pfipadd je tfeba pozemky
odkoupit. Prokazani vefejného zajmu je v tomto
pfipade klicové. Nakup by mél probihat na zaklade
dokoncené projektové dokumentace pro danou
oblast.

Peclivymplanovanimarealizacitéchtonovych cest
mUzZeme vytvofit sit, ktera nejen obnovi historické
spojeni, ale také splni moderni pozadavky na
meéstskou a rekreaéni infrastrukturu. Tim se zlepsi
nejen mobilita, ale také obyvatelnost a udrzitelnost
meéstského a venkovského prostredi.

. opatreni dle vlastnictvi pozemku

v majeteku OBCE/MESTA

&, é | 44 : N S Fiae N - » v majetku CR
2 % CF .. & oz e | (v€etné statnich podnikd)

9 | = e S o ey majetku; JINE

! 4 o 1 > AS -~ ; pt
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. NOVA CESTA - priklad za éistirnou odpadnich vod

- o ¥
f majetek obce:
akce: NOVA CESTA
vzdalenost: 344m
kéd: N/3
parcela: 590/1

majetek obce: NE
akce: NOVA CESTA
Il vzdalenost: 98 m
kod: N/3
| parcela: 590/19

NOVA CESTA
vzdalenost: 639 m
kod: N/3
parcela: 3604/2, 3604/12, 592/1, 589/9, 590/18

"..;' 71 [ ot
" peprostuphd testa podél
: .Sbé?gého_dVOra :




NOVA CESTA - list 1

NOVA CESTA - list 2

nové krajinné propojeni poskytuje pfijemné
a bezpecCné spojeni pro pési mezi Hutémi a
Lhotou u Pfibramé, pfirodni charakter toku
cesta mezi haldou [Litavky podél haldy prodluzuje smérem . o C
N/1 a Litavkou na Trhové Dusniky, zavedeni této stezky Mésto Pribram Udolf potoka
nahrazuje nutnost integrovace bezmotorové
dopravy v komunikaci Obecnicka, pfipojuje se k
projektu 0/62
. navrh nové komunikace poskytuje alternativni
nova cesta na . . o S .
; vedeni trasy mimo silnici Obecnick3, tato cesta X hrana mezi lesem
N/2  |rozhranilesa a ! L L i CR o
<. o . |zaroven tvofi okraj udoli Pfibramského potoka, a ornou pudou
zemédeélské pady ..~ .". !
pripojuje se k projektu Z/1
tento projekt navazuje na zaniklou cestu (0/1),
... . .. |spolecné tvofi severni (chybéjici) spojnici
chybéjici spojnice L te o ) o -
S . podél udoli Pfibramského potoka, zpfistupnéni . - .
N/3 mezi Pfibrami a . . S e e Mésto Pribram travni porost
.~ o [této oblasti by mélo byt sou¢asti oznaceni
Trhovymi Dusniky. |_ e ; , .
zaplavové krajiny jako vyznamného vodniho
biotopu v Pribrami
spojnice mezi
Certovym
pahorkem kfizeni s Pfibramskym potokem, spojeni udoli I .
N/4 a Udolim Pribramského potoka a Certova pahorku Jine travni porost
Pribramského
potoka.
spojnice mezi
Certovym
N/5 palhorlfem propojeni Pribramského potoka a zahr. osady jiné perostlé kefe
a Udolim Certuv pahorek
Pribramského
potoka
cyklisticka a pesi bezpecna alternativni cesta pro nemotorovou
N/6  |stezka po Jinecké d P h ‘b P P Stfedocesky kraj travni porost
silnici opravu v navrhované bezmotorové siti
udoli . . vy
o . nova cesta podél teplovodu, umoznuje
Pribramského PN . . .
N/7 : propojeni vychod - zapad pro nemotorovou jiné travni porost
potoka -> ulice V d ] lowy f
Lukéch opravu pramyslovym aredlem
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vyznamna soucast severojizniho spojeni
Pribrami a Trhovych Dusnikd v adoli
Pribramského potoka, cestu Ize vytvorit na
- . ... |pGvodnim koridoru potoka zakresleného v
Zpristupnéni Udoli katastru, tento pozemek je nadale ve vlastnictvi
N/8 Pribramského N - P J . . Mésto Pfibram mokrad
otoka mésta Pribram, vzhledem k vysoké ekologické
P hodnoté tohoto Uzemi by dostupnost méla
byt FeSena s ohledem na stavajici vegetaci a
mokrady, doporucuje se cesta nenarusujici
biotop
spojnice
pribramského - I , ,
tdoli se stavajicl zpfistupnéni udoli pomoci plovouci cesty,
N/9 soucasti projektu by mélo byt feSeni prostupu Mésto Pfibram mokrad
cestou kolem fes Pribramsky potok
zahr. osada Cert(v]” yp
pahorek
spojnice mezi
historickou silnici [zajistuje ndvaznost historické komunikace X .
N/10 a tunelem pod (projekt 0/2) CR porostly svah
Evropskou
potencidlni spojeni mezi cestou podél
vychodo- zeleznice a rekreacni oblasti kolem Motyliho
N/11 zap?dnl spojeni vrchu Eerdlnq_rldka, v soucasném slta\'/u je tato Mésto Pfibram betonové panely
v prumyslové komunikace jiz zpevnéna betonovymi panely,
oblasti prdjezd pres EPS Pribram (projekt Z/2) nutno
projednat
... |dnes je tento svah jiz vyuzivan jako zkratka pro
zkratka pro pési, | ... . N . - . - < .
N/12 . . pési, doporuceno spojeni stabilizovat a zlepsit Mésto Pribram vySlapana cesta
ulice U Lilky ;
kvalitu povrchu
svah a pfidruzena zelen na severni strané
nemocnice je dnes velkym nepfistupnym
Uzemim, ma vSak velky potencidl zvysit
dostupnost nemocnice, zaroven se aredl mlze
novy prichod stat zelenou dostupnou plochou pro pacienty
N/13  |kolem aredlu nemocnice, pfistupna zelen v okoli nemocnice | Mésto Pfibram, jiné | prerostla zelen
nemocnice je dnes chybéjicim prvkem, dllezitym pro
dusevni zdravi, poskytuje také pfistup do
vyklenkové kaple sv. Jana Nepomuckého (dnes
nedocenéno, skryto za technickymi budovami
nemocnice)
spojnice kolem
pavilonu A . o " : , . RS
. vysoky potencial ke zvySeni dostupnosti Oblastni nemocnice| c¢dastecné park,
N/14  [smérem na starou| ’ - " =, N . . o R .
verejné zelené v okoli nemocnice Pribram CastecCné zarostly
cestu kolem
hibitova.
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NOVA CESTA - list 3

sady jsou v souCasném stavu znacné zarostlé,
obnova téchto sadl vyrazné posili vzhled
N/15  [PES cesta pres pruezdoye cesty df.) Prlbrarr’u, po Uprave sgdu Mé&sto Piibram, jiné| zarostlé sady
sady Ize mezi stromy pfidat nové cesty, vyrazné
zlepSuje dostupnost verejné zelené v okoli
nemocnice
sady jsou v souc¢asném stavu znacné zarostlé,
obnova téchto sadl vyrazné posili vzhled
N/16 [P sad - pruezdoye cesty dv(.) P“bra","' PO uprave S?du Mésto Pfibram, jiné | zarostlé sady
hibitov Ize mezi stromy pfidat nové cesty, vyrazné
zlepSuje dostupnost verejné zelené v okoli
nemochice
alternativni stezka pro nemotorovou dopravu
podél silnice 18, tato nova komunikace
cyklostezka a S . ) .
-~ ., [propojuje stavajici rekreacni cesty i nové o . . .
N/17  |pési stezka podél A v o jiné prerostla zelen
o potencialni bezpeéné kfizeni silnice 18.,
silnice 18 . . . . .
vyrazneé zlepsuje dostupnost severni volné
krajiny Pfibrami a obce Dubno
alternativni stezka pro nemotorovou dopravu
podél silnice 18, tato novd komunikace
cyklostezka a S . ) . . . N
s ., [propojuje stavajici rekreacni cesty i nové . prerostla zelen,
N/18  |pési stezka podél A A jiné .
S potencidlni bezpeéné kfizeni silnice 18., orna plda
silnice 18 ., . o . .
vyrazneé zlepsuje dostupnost severni volné
krajiny Pfibrami a obce Dubno
alternativni stezka pro nemotorovou dopravu
podél silnice 18, tato nova komunikace
cyklostezka a S o ) ,
" ., [propojuje stavajici rekreacni cesty i nové . o
N/19  |pési stezka podél A Y e jiné orna puda
. potencialni bezpecné krizeni silnice 18.,
silnice 18 ; . o . .
vyrazné zlepsuje dostupnost severni volné
krajiny Pfibrami a obce Dubno
alternativni stezka pro nemotorovou dopravu
podél silnice 18, tato nova komunikace
cyklostezka a ropojuje stavajici rekreacni cesty i nové x
N/20 |pési stezka podél propojuje stavajici rekreacni cesty CR prerostla zelen
S potencidlni bezpecné kfizeni silnice 18.,
silnice 18 . . o . .
vyrazneé zlepsSuje dostupnost severni volné
krajiny Pfibrami a obce Dubno
alternativni stezka pro nemotorovou dopravu
podél silnice 18, tato nova komunikace
cyklostezka a A Y ) ,
- . [propojuje stavajici rekreacni cesty i nové L .
N/21  |péSi stezka podél A e o jiné orna puda
. potencialni bezpecné krizeni silnice 18.,
silnice 18 . N - . .
vyrazné zlepsuje dostupnost severni volné
krajiny Pfibrami a obce Dubno
napojeni Fantovy
mokradni louky - .y .
. alternativni bezpeéné napojeni pro . .
N/22  |smérem k lesu jiné travni porost, les
nemotorovou dopravu
kolem pramene
Kocaby
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NOVA CESTA - list 4

Spopm mezl posledni ¢ast historické cesty nelze z diivodu
historickou cestou|” . . S
o pfitomnosti technické infrastruktury GAS - o
N/23 |a pfijezdovou . N Obec Milin orna puda
o Storage CZ realizovat, proto navrzeno toto
komunikaci S
. Feseni
Jesenice
cesta kolem
byvalého 3
N/24  |uranového dolu [chybéjici propojeni v bezmotorové dopravni siti CR-DIAMO okraj haldu
Pribram, Sachta
C. 6
chybéjici spojeni
N/25 |kolem obchodni [chybéjici propojeni v bezmotorové dopravni siti jiné travni porost
zony Dorys CZ
sgléz?ﬁﬂiestezka bezpecna alternativa podél frekventované
pocel Ul silnice Milinskd, napojeni na rekreacni sit v i o
N/26  |Milinska pro . L jiné orna puda
b centru Brodu a zmizelou historickou cestu
ez motorovou « .
smérem na Padak
dopravu
propojeni
uranového dolu
N/27 If’nbram (sac’hta bezpecna alternativa podél silnice 66 CR travni porost
¢. 15) a polni
cesty smérem na
Konétopy
nova cesta podél |bezpecné spojeni mezi LeSeticemi a . .
o ! Y ) T o orna puda, travni
N/28 [Pribramského Konétopami, navazuje pfimo na centrum jiné
N porost
potoka Konétopy
nova cesta podél |bezpecné propojeni mezi LeSeticemi a
N/29  |Pfibramského Konétopami, navazuje na byvaly uranovy dul jiné jiné orna plda
potoka Pribram, Sachta ¢. 15
nova cesta v
navaznosti na ulici 5
N/30 |Na Vétrov -> hist. |[zvySeni rekreacniho potencidlu Zezic Mésto Pribram orna plda
cesta projekt ¢.
0/42
chybéjici propojeni
N/31 'S gtevvrene‘ o, [FYSen [e.:kreac;nlh,o poter)C|za,Iu ‘,’°"?,e ,kre,ulvny v Mésto Pribram orna plda
krajiné lokalita “V |okoli Zezic, logické propojeni stavajici sité
Planinach”
cyklostezka a
pési stezka podél |[doporuc¢eno koordinovat s vystavbou . - .
N/32 jihovychodniho  |jihovychodniho obchvatu Pribrami Mésto Pribram okraj lesa
obchvatu Pribrami
Célgfsst'fzzli(: ao dél Koordinovat s vystavbou Jihovychodni obchvat 3
N/33  [PeS!S P Pribrami. Jiz soucasti projektové dokumentace CR travni porost
jihovychodniho
o .lobchvatu
obchvatu Pfibrami
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NOVA CESTA - list 5

cyklostezka a doporuceno koordinovat s vystavbou
N/34 pési stezka podél fjihovychodniho obchvatu Pribrami, navazuje fine orna pida. les
jihovychodniho  |na turistickou trasu mezi Vysokou Peci a J puda,
obchvatu Pribrami kfizovatkou Nad ZezZicemi
propojeni
historického
kandlu (projekt  |posiluje rekreacni sit kolem jihovychodniho o .
N/35 P/4) se stdvajici |jobchvatu Pfibrami Jine travni porost
rekreacni siti v
lese.
nové
propojeni pod . . L . .
N/36  fiihovychodnim koordlnovatws vyst_avbou jinovychodniho CR travni porost
obchvatern obchvatu Pribrami
Pribrami
cyklostezka a
N/37 pési stezka podél koordinovat s vystavbou jihovychodniho fine travni porost, orna
iihovychodniho  |obchvatu PFibrami J pida
obchvatu Pribrami
cyklostezka a
pési stezka podél koordinovat s vystavbou jihovychodniho . .
N/38 jihovychodniho  |obchvatu Pfibrami Jine travni porost
obchvatu Pribrami
cyklostezka a
pési stezka podél koordinovat s vystavbou jihovychodniho _ o
N/39 jihovychodniho  |obchvatu Pribrami Jine orna plda, les
obchvatu Pribrami
propojeni ulice
Zdaborska tato cesta je jiz neoficialné vyuzivana
N/40 |se stavajici >l jejizn : y ! Mésto Pribram vySlapana cesta
b doporuceni posilit kvalitu cesty
ezmotorovou
cestni siti
toto propojeni je jiz zahrnuto v tzemnim planu
spojeni Zdabof  [Pfibrami jako rezerva pro novou komunikaci, soukroma zahrada
N/41  |> Drkolnov -> v souCasné dobé je tento smér dllezitym jiné (sad), prerostla
lesopark Litavka |v§ak chybéjicim ¢lankem pro bezmotorové zelen
propojeni
spojnice
turistické cesty  |[Doporuceni nové cesty se silnou vegetacni
Svatojakubska  |vysadbou, ktera bude plnit funkci migra¢niho
N/42 |cesta (VSerubskd) koridoru pro rostliny a zvirata v oteviené Mésto Pribram orna plda
-> polni cesta krajing, také zkracuje spojeni mezi Zdabofi a
smérem K lesu lesoparkem Litavka
Sevciny
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zkratka a spojnice

N/43 mezi Zdabofri napojeni na zaniklou historickou cestu smérem Mésto Pibram orna pida
a lesoparkem na Lesopark Litavka (souvisejici projekt 0/48) P
Litavka
zkratka mezi vysadba vegetace (stromy/kefe) pro posileni
N/44  |lesem Sevciny a y 9e y prop Mésto Pfibram a jine ornd plida
. struktury krajiny
lesem Na Pilce
chybéjici spojnice
mezi historickou
N/45 cestou z Kozi¢ina [pfistup je nutné projednat se sou¢asnym ing oplocena louka,
(projekt 0/52) soukromym vlastnikem J travni porost
smérem na
cyklostezku 302B
posledni ¢ast hlgtorlgke cesty (spojujici se okraj pole. V
. |s centrem Kozi¢ina) je dnes soukromou Lo .
spojeni historické ) . soucasné dobé
. zahradou s domem, obnova této cesty jiz tedy RO
stezky (projekt L . N X . . je Castecné
N/46 neni mozna, proto je potreba nova komunikace jine P
0/49) s centrem " A 3 ; - udrzovano
na okraji zastavéné zény, zapadnim smérem AR
KoziCina . ; vy diky pfilehlym
Ize cestu napojit na volejbalové hristé, .
) . . L. I zahraddm
vychodnim smérem na verejnou komunikaci
spojeni
mezi novym
N/47  |projektovym doporuceni zfizeni mostu k prekonani potoka Mésto Pribram | nepfistupna zelen
Uzemim a ulici
Okrouhlice
propojeni mezi
N/48 |opatifenim O/53 a |[doporuceni zfizeni mostu k pfekonani potoka Mésto Prfibram | nepfistupna zelen
0/54
nové propojeni  |bezpecné spojeni od pfibramského stadionu o o . .
N/43 podél potoka smérem na Brdy, navazuje na projekt 0/55 Jine nepristupnd zelef
nové propojeni
N/50 ulice Husovva > zvySit p_r,uezdove komlvmlkacle a rekreacni &R - DIAMO travni porost
Lesopark Bfezové |potencial lesoparku Bfezové Hory
Hory
N/51 cesta kolem vytvari spojeni Aleje Svobody s paralelni cestni jine travni porost

chatové oblasti

siti
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3.2.3
STABILIZACE POUZIVANE P
NEOFICIALNI TRASY

Kontext

Neoficidlni trasy jsou nepotvrzené cesty, které
jsou v soucasnosti pouzivany mistnimi obyvateli.
Tyto stezky nejsou zahrnuty do oficidlni sité cest
a nejcastéji se vyskytuji na loukach, protoze jsou
obvykle celorocné pristupné. Lidé tyto cesty
vyuzivaji k rozsiteni sveho rekreacniho prostoru.
Tyto cesty jsou zejména vyuzivany mistnimi
obyvateli. Nedostatek oficidlniho zaclenéni
mUzZe znamenat riziko, Ze pfi novych vystavbach
nebudou tyto neoficidlni cesty brany v Uvahu.
KvUli nedostatku dat nejsou zahrnuty do navrhd
a hrozi, ze zmizi.

Pristup

K feSeni tohoto problému je nejdfive nezbytné
zahrnout existenci téchto cest do existujicich
databdzi. Dale je dllezité tyto informace prabézné
aktualizovat, protoze se mohou objevovat nové
cesty. Tento proces je flexibilni a zavisi na stavu
zelené.

Data mohou byt odvozena z map o realném
pohybu lidi (STRAVA HEATMAP). Timto
zplUsobem Ize sledovat dostupnost existujicich
cest. Pokud klesa intenzita uzivani cesty, casto
to znamena nedostatek Udrzby, coz mlze vést k
omezené pristupnosti.

Tyto neoficidlni cesty by mély byt integrovany
do budouciho rozvoje. Ty, které jsme zaclenili do
navrhu pro stabilizaci, by mély byt zaclenény do
oficidlni sité cest.

Timto postupem muUzeme zajistit, ze cenné
neoficidlni cesty zlstanou zachovany a budou
lépe zaclenény do budoucich méstskych a
krajinnych pland. To pfispéje k dostupnéjsi a
pouzitelngjsi siti cest pro vSechny obyvatele.

. opatreni dle vlastnictvi pozemku =

o=

‘ ' v majeteku OBCE/MESTA

v majetku CR
(veetné statnich podniku)

v majetku: JINE

frekventovana neoficialni
cesta podél Litavky (Podles)

ol e ' 2o ) | kod oznaceni (viz tabulka opatieni) -
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STABILIZACE POUZIVANE NEOFICIALNI TRASY - priklad

vlastnictvi: Soukromy
o akce: OCHRANA
vzdalenost:
b kéd:
4 parcela:

6 vlastnictvi: Pfibram
akce: OCHRANA
| vzdalenost: 83m
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49/59
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STABILIZACE - list 1

S/1  |propojeni mokrad-kvétna chybi prechod pres Jineckou, zfidka uzivané jiné
S/2  |propojeni Pfibram Motyli step vySlapana pésina v trase historické cesty obec
S/3  |Motyli stepi existujici pésina obec/jiné
Casto vyuzivana, nebezpecné kfizeni, udrzovang,
S/4  |propojeni Pfibram - Motyli step historicka Pfibram
S/5  |Fantovou loukou k pramenu Kocaby [Casto vyuzivana pésina jiné
S/6  [cesta k pramenu Kocaby znacena modra turisticka trasa obec
S/7 |cestalesem funkéni cesta obec
S/8 |cesta po kraji lesa s vyhledem vedle historické cesty, kterd nyni tvofi vegetacni lem jiné
S/9  |propojeni Sazky - Kanka funkci pésina jiné
S/10 |Na Hatich funkeni pésiny, nedostatec¢na kvalita Pfibam
S/11  |propojeni Konétopy-Haté zfidka vyuzivana, nebezpecné krizeni - chybi pfechod jiné
S/12  |kolem sadu vyuzivana pésina jako zkratka CR
vyuzivana cesta, nebezpecné navazujici kfizeni - chybi|
S/13  |propojeni Padak - Novy rybnik prechod Pribram
S/14  |propojeni Brod-Pfibram IX maly prichod mezi haldou a plotem Diamo
S/15 |podél haldy Sachta ¢.6 funkéni cesta Pribram
S/16  |propojeni Brod - Jerusalem zidka vyuzivana jiné
S/17 |propojeni Brod - ZeZicky existujici obnovena cesta Pribram
S/18 |predprostor rozvodny Brod vyuzivana spojka, nebezpecné navazuijici krizeni CEZ
S/19  |propojeni Buk - Brod pésina pres pole jiné
S/20 |podél Pribr. potoka funkéni pésina jiné
S/21  |propojeni Brod - Zdabor funkéni pésina jiné
S/22  |podél potoku Vojna funkcni pésina jiné
S/23 |pésSina pres pole k vyhlidce funkeéni zkratka pres pole jiné
S/24  |jizni okruh Brod - lesopark Litavka  |péSina v trase rezervy dle uzemniho planu, nutné jiné
S/25 |pésSina podél pritoku Litavky funkéni pésina pres pole Pribram/jiné
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STABILIZACE - list 2

S/26 [KoziCin prostupnost poli funkéni pésina pres pole jiné
S/27 |podél lesoparku Litavka pésina Pribram
S/28 |propojeni Lazec-Brdy funk¢ni cesta Pribram
S/29 |ke koziCinské skale funkéni cesta Pfibram
S/30 |propojeni Kozi¢in-Brdy pésina pres pole jiné
S/31 |pres les Korab funkéni cesta Pribram
S/32 |podél Litavky dulezita cesta, nebezpecné kfizeni jiné
S/33  |kolem garazi funkéni cesta Pribram/jiné
S/34 |propojeni nadrazi-smér sever funkeni cesta jiné
S/35 |podél plynovodu funkéni cesta jiné
S/36 |kolem nemocnice funkéni cesta s kapli sv.Jana Nepomuckého Pribram
S/37  |ke hbitovu funkéni pésina jiné
S/38  |kolem Sibeni¢niho vrchu funkéni udrzovana pésina jiné
S/39 |propojeni Podskali-hrbitov pésina jiné
S/40 |Peugeot - Certdiv pahorek funkéni cesta jiné
S/41  |Certdv pahorek pésina jiné
S/42  |propojeni Jinecka-Pribramsky potok |pésina jiné
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3.2.4.
ZPRiISTUPNENI
EXISTUJIiCi CESTY

Kontext

Cést stavajicich komunikaci je v soudasné
dobé nepfistupna. Tento problém se vyskytuje
napfiklad v prdmyslovych oblastech, kde je
pfistup vétSinou omezen ploty a branami. Ve
vétsiné pripadl jsou takové cesty v soukromém
vlastnictvi, coz vysvétluje pfitomnost oploceni.
Dalsi priklady zahrnuji napf: historické zdi
nebo brany, které blokuji prichod mezi
dvéma vefejné pristupnymi oblastmi nebo jiz
nepouzivané zeleznice Ci jiné nepouzivané byvalé
infrastruktury. Tyto cesty jsou v soucasné dobé
(oficidlné) nepristupné, ale do budoucna mohou
hrat ddlezitou roli v bezmotorové dopravé.

Pristup

Nekdy je feSeni jednoduché, napiiklad
odstranénim zbytecnych bariér (ploty, brany, zdi,
atd.). To mlze byt ¢asto provedeno rychle a s
minimalnimi naklady. Je dulezité pfitom brat v
Uvahu mistni pfedpisy a vlastnicka prava, aby se
predeslo pravnim komplikacim. Klicova je také
komunikace s dotcenymi vlastniky.

V nékterych pripadech neni nutné bariéru
odstranit, ale staci umoznit pfistup do oblasti.
Vyjednavanisvlastniky je nezbytné pro projednani
vzdjemnych potreb. VétSina diskuzi se bude tykat
bezpecnosti oblasti, zejména proto, ze tam jsou
aktivni nakladni vozy a jina primyslova vozidla.
Dobre navrzeny plan, ktery zarucuje bezpecnost
pro vSechny uzZivatele, mize byt dobrym
vychozim bodem pro vyjednavani. Dadle je
duilezité ukazat obecnou uzite¢nost zpfistupnéni
v Sirsim kontextu. Regulovany pristup do oblasti
mUzZe byt jednou z variant vyjednavani, napfiklad
pristupny pouze béhem pracovnich hodin nebo
naopak.

V nékterych pripadech Ize zvazit inovativni feSeni,
jako je vytvareni lavek pro pési, tunelll nebo
zelenych koridor(. Tyto mohou nejen zlepsit
pfistupnost, ale také prispét k udrzitelnosti a
estetice oblasti.

Zaveér

Kombinaci jednoduchych Uprav, vyjednavani,
zapojeni komunity a inovativnich feSeni mizeme
zlepsit pfistupnost a prostupnost meésta. To
podpofi nejen mobilitu, ale také prispéje k
bezpeénéjsimu, udrzitelnéjsimu a efektivné&jsimu
vyuzivani dostupné infrastruktury.

Je nezbytné pritom uplatriovat holisticky pfistup,

ktery zohlednuje potreby vSech zainteresovanych
stran a Sirsi spoleCenské pfinosy.
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ZPRISTUPNENI EXISTUJICI CESTY - priklad cesty podél Zelezniéni trati
v arealu EPS

pﬁ'klad? btre'ina-blokuje‘vstup do
Iesopa_ir_ku Bfezové Hory

=S AN
- =V

majetek obce:
8 akce: ZPRISTUPNENI
™ vzdalenost: 505 m

kod:

parcela:




ZPRISTUPNENI EXISTUJICI CESTY - list 1

nova komunikace je navrZzena v ochranném pasmu zelené na
- . . |vychodni strané Zelezni¢ni trati, ktera zahrnuje dostatecny krajnice vedle
silnice podél slepé L o "y e . N Ao
Z/1 L R prostor pro zfizeni kvalitniho a bezpe¢ného spojeni pro kola jiné Zeleznicni
zeleznicni trati - . o P - .
a auta, kombinace primyslu a pfirody z ni déla atraktivni a trati
zajimavou silnici
spojeni mezi rljezd touto oblasti vyznamné zvysuje propojenost komunikace
Z/2 |Ferdinandkou a prdy . o vyznhami ySuje propoj jiné v primyslové
o ] bezmotorové cestni sité a jeji kvalitu Oy
primyslovou zénou z6né
iy . nova komunikace je navrzena na staré trase zeleznicni stara
severojizni . L . A o . . o
sy trati, ktera je dlouhodobé nevyuzivana a mize slouzit jako . zeleznicni trat
Z/3 |kfizovatka ;o N jiné -
o L s spojnice pro bezmotorovou dopravu severné od centra EPS Pribram
primyslové zény - :
Pribrami S.r.0.
chybéjici ¢lanek v zeleno-modré centrdlni ose v Pfibrami
spojeni Dvorakovo  |podél Pribramského potoka, pristup ¢ekd na realizaci za C
o o N 5 o « o e . zahradnictvi
Z/4 |ndbrezi -> Dolejsi predpokladu, Ze jsou zpfistupnéna a opravena stavajici jiné
e . . . s - Obora
Obora schodisté, zahradnicka spole¢nost jiz neni aktivni, nabizi se
tedy moznost projednani
historicka kfizova cesta, vysoce industrializované a prijezdova
severni pfistup do  [roztfiSténé z hlediska vlastnictvi, stale proveditelné a i cesta do
Z/5 |o ) (vix Aol wils o _ jiné o .
Pribrami zvlasté dulezité vzhledem k problematickému a chybéjicimu prumyslové
pristupu do Pfibrami severnim smérem zony
. .. |pfijezdova komunikace s vyznamnym potencidlem v ramci
polni cesta na okraji . - Lo e
S X bezmotorové rekreacni cestni sité, z dat o pohybu lidi je * .
Z/6 |byvalého uranového |.. = L N v . - CR, DIAMO | polni cesta
8 . Citelné, ze cesta je jiz neoficialné pouzivana, doporuceno
dolu (Sachta ¢. 15) N . .
oficialné potvrdit a obnovit cestu
doporuceni otevieni brany prijezdové cesty, obé strany brany
pfijezdova cesta jsou volné pfistupné, brana vyrazné omezuje dostupnost 3
Z/7 |Husova ->lesopark |[lesoparku Bfezové Hory pro bezmotorovou dopravu, CR, DIAMO brana
Brezové Hory doporuceni zahdjit jednani a diskutovat o moznostech
prdchodu
pfijezdova cesta historicka pfijezdova cesta za branou (projekt Z/7), navazuje 3 sarostla
Z/8 |Husova ->lesopark |na projekt N/50, vyrazné zvySuje rekreacni potencial CR, DIAMO cesta
Biezové Hory lesoparku Brezové hory
zelend zéna Hornického skanzenu Bfezové Hory - DUl
pfijezdova cesta Vojtéch, v souCasné dobé nepfistupné a oplocené, pfistup zarostla
Z/9 |[Husova ->lesopark [muZze vyrazné zvysit rekreacni potencidl muzea a zvysit jiné zahrada,
Brezové Hory dostupnost lesoparku, doporuceni vytvoreni verejné hlavné bfiza
pFistupné zelené u frekventované Husovy komunikace
prljezd z Hornického skanzenu Brezové Hory - DUl Vojtéch
pfijezdova cesta do lesoparku Bfezové Hory, schody, které je spojuiji, jsou Stfedocesky
NSRS . AR y . muzeum +
Z/10 [Husova -> lesopark [soucdsti navstévy muzea a nejsou verejné pristupné, kraj a areal krai
Bfezové Hory doporuceni otevfit debatu o udéleni kontrolovaného pfistupu| DIAMO )
ke zvyseni rekreacniho potencidlu obou ¢asti
pramyslova zéna je na obou koncich uzavrena brénou a
pfijezdova cesta pFistupnd pouze v oteviraci dobé ulici K Podlesi, ma velky komunikace
Z/11 [Husova -> lesopark [potencial pro bezmotorovou doprav, cesta navazuje na jiné v primyslové
Biezové Hory historickou kfizovou cestu smérem na Ferdinandku, pFistup z6né
nesmirné zvysuje rekreacni potencial severni Pfibrami
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3.2.5
INTEGRACE .
DULNICH RELIKTU

Kontext

DuIni relikty pfedstavuji vyznamnou ¢ast
kulturniho a priimyslového dédictvi Pfibrami.
Prispivaji k identité mésta a slouzi jako
orientacni body v krajiné. Je nezbytné otevrit
diskusi o kulturni a pfirodni hodnoté téchto
reliktd, aby se prozkoumalo jejich potencidlni
zaclenéni do rekreacni a turistické sité.

V soucasné podobé jsou napriklad haldy
navstévovany mistnimi obyvateli i turisty,
nebot nabizeji nadherny vyhled na krajinu a
¢asti mésta. Turisticky potencidl je ilustrovan
pfitomnosti Hornického muzea na Bfezovych
Horach a nedavnym rozvojem byvalé ddini
oblasti Bytizu, ktera se jiz také stala soucasti
hornického muzea.

Pristup

Prvnim krokem je otevfeni diskuse o integraci
dulnich relikt( do stavajici sité stezek a zelené.
Tento dialog by mél zahrnovat vSechny
zUcastnéné strany, véetné mistnich komunit,
odbornikl na dédictvi a méstskych planovacu.
Hornické muzeum hraje v této diskusi klicovou
roli. Uzkd spolupréce s muzeem ndm umozni
lépe pochopit a komunikovat historicky kontext
a hodnotu duinich reliktd.

Dale je tfeba vypracovat dlouhodobou vizi pro
integraci prdmyslového dédictvi do méstské a
rekreacni krajiny. Tento plan by mél zahrnovat,
jak Ize dini relikty zachovat, zpfistupnit a
integrovat do kazdodenniho zivota komunity.
Poradanim predndsek a exkurzi mizeme
informovat komunitu a navstévniky o historii
a vyznamu dilnich reliktd. To nejen zvysuje
povedomi, ale také podnécuje zachovani a
ocenéni dédictvi.

Praktickym vychozim bodem mdze byt aktivace
jednoho duiniho reliktu. To mdze slouZit jako
pilotni projekt, ktery ukaze, jak mohou byt jiné
relikty integrovany do rekreacni sité. Instalace
umeéni v krajiné mize pomoci vizudlné zdlraznit
historickou hodnotu ddlinich reliktd a u¢init je
atraktivnimi pro Sirsi vefejnost.

Poradani festivall a konferenci na téma
hornické historie a dédictvi mdze pomoci oslovit
Sirsi publikum a udrzet diskusi o zachovani a
integraci ddInich reliktd Zivou.

zahranicni reference;
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Halde Rheinelbe (DE) .
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. opatreni dle vlastnictvi pozemku

v majeteku OBCE/MESTA

v majetku CR
(veetné statnich podnikd)

e Majetku: JINE

“ kéd oznaceni (viz tabulka opatrent)

o



ZPRISTUPNENI DULNICH RELIKTU - pfiklad halda .15 (Brod)

vlastnictvi: €R - DIAMO
akce: ZPRISTUPNEN( HALDY
zdalenost: 940 m
kéd: P/2
| parcela: 2071




ZPRiISTUPNENIi DULNICH RELIKTU - list 1

P/1  |zpfistupnéni haldy ¢.6 volné pfistupna nahoru pouzivana, existujici, neoficialni | DIAMO
P/2  |zpfistupnéni haldy ¢.15 Spatné pfistupna cesta nahoru |pouzivang, existujici, neoficialni | DIAMO
pra eumneteieino ey brine semesufo s prop
o OIS e SO SO (0163 Pl mokiny e
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3.2.6
VYTVORENI KRAJINNYCH PRVKU

Kontext

Tyto byvalé cesty slouzi predevsim jako malé
krajinné prvky v zemédélskych oblastech,
spiSe nez jako pfistupové cesty. Jsou to
pozUlstatky nasi historické krajinné struktury,
ktera byla charakterizovana mnoha malymi
parcelami. Plvodné tyto cesty slouZily jako
pristupové cesty k témto malym polim. Avsak
se sluc¢ovanim mensich poli do vétsich celkd
nyni tyto cesty ¢asto kon¢i uprostred velkého
pole.

Pristup

Tyto byvalé cesty mohou byt revitalizovany
podobné jako jiné ztracené cesty, s tim
klicovym rozdilem, ze nevyzaduji aktivni
udrzbu. To umoznuje pfirozenym sukcesnim
procestim volny priibéh, coZ povede k rdstu
kefll a stromU podél téchto cest v oteviené
krajiné. Tyto malé krajinné prvky budou
slouzit jako koridory pro biodiverzitu a zvysi
ekologickou konektivitu v zemédélské krajiné.

. opatreni dle vlastnictvi pozemku

v majeteku OBCE/MESTA

v majetku CR 3
(vCetné statnich podnikd) =

v majetku: JINE

§ kéd oznacdeni (viz tabulka opatreni) -

prvku (chybi kere) TR 1 R <
(haae? g = \L - RN Y



VYTVORENI KRAJINNEHO PRVKU - priklad

vlastnictvi:

akce: KRAJINNY PRVEK
260 m
K/10

; .. > KRAJINNY PRVEK
vlastnictvi: ) g B vzdélenost: 322m
akce: KRAJINNY PRVEK = il < - kéd: K/8
vzdalenost: 347m 7 " 4 parcela: 261/6
kéd: K/9 : =T ; 3
parcela:




VYTVORENI KRAJINNYCH PRVKU - list 1

KOD POZNAMKA VLASTNIK
K/1 protierozni funkce, historicky mokra louka cr

K/2 protierozni funkce, historicky mokra louka pribram/obec
K/3 pripominka historické cesty ke statku, krajinné rozhranni pole a mokré louky soukromé
K/4 vrasnéni - posileni krajinné geomorfologické struktury zemedél. druzstvo
K/5 vrasnéni - posileni krajinné geomorfologické struktury pfibram/obec
K/6 vrasnéni - posileni krajinné geomorfologické struktury pfibram/obec
K/7 vrasnéni - posileni krajinné geomorfologické struktury pfibram/obec
K/8 protierozni funkce, historicky mokra louka pribram/obec
K/9 protierozni funkce, historicky mokra louka pfibram/obec
K/10 protierozni funkce, historicky mokra louka pribram/obec
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3.2.7
ZAJISTENIi BEZPECNEHO KRIZENI

Kontext

Tato kategorie zahrnuje vsSechny prechody
linearni infrastruktury, jako jsou silnice, zeleznice,
feky nebo potoky. Nami navrhovana mista jsou
soucasti hlavni koncepce a zvlasté tyto mista
vyzaduji zasah k zajisténi bezpecného prechodu.

Pristup

Vzhledem k tomu, zZe se vétSina téchto opatreni
nachazi na krizovatce motorové komunikace
a cesty, je vzdy zapotrebi podrobna studie
ve spolupraci s dopravnim odbornikem a
pfislusnym organem odpoveédnym za konkrétni
silnici. Nékteré zasahy Ize FeSit na Urovnhove,
zatimco jiné jsou natolik nebezpecné, ze je nutny
mimouroviovy prechod. V takovych pfipadech
se jedna o komplexni technické inzenyrské
zpracovani projektu.

Vprvnitfadé mohoubyttyto prioritnibody (uvedené
prechody) zaclenény do dalSich strategickych Fo
dokumentll mésta. Dale Ize vypracovat X%
dlouhodoby strategicky akéni plan, ktery bude @
fesit rlizné prechody, pocinaje témi, které jsou
nejCastéji vyuzivany a predstavuji nebezpeci pro
uzivatele. Napriklad pfechod historické cesty u
zidovského hrbitova s Evropskou, nebo spojeni
mezi Lesoparkem Padak a arealem Novy rybnik.

reference: lavka
histoirckeé aleji, Mnichovo
Hradisté 2024

(foto Jakub Stepan,

“novergiony.cz) =
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§ opatreni dle vlastnictvi pozemku
v majeteku OBCE/MESTA
F v majetku CR

(veetné statnich podniku)

v majetku: JINE
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. ZAJISTENI BEZPEENEHO KRIZENI - piiklad Evropska

¢ vlastnictvi: P¥ibram, Stredocesky kraj, RSD
akce: BEZPECNE KRIZENI
vzdalenost: 124 m
kod: B/S
parcela: 3207/4, 3207/26, 4842/13

vlastnictvi: obec Dubno, €R, Kamil Jung
akce: BEZPECNE KRIZEN{
vzdalenost: 30m

kod: B/7

parcela: 4842/21, 4842/20

~er  n!

| soucasny stav . sever PFl’l’brami - .chybeéjici \_ﬁpros'tUp' pFe"_s Evropskou
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ZAJISTENI BEZPECNEHO KRIZENI - list 2

ZAJISTENI BEZPECNEHO KRIZENI - list 1

122
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kfizeni pfes Pfibramsky VS . . " % silnidni w0
B/1 hotok propojeni Certliv pahorek-mokrad lavka nelze prejit B/22 |priichod sadem ve stope Sl|nlﬁglr2fzfzfr\(l)ysﬁﬁ UP, vytvorit a vykup pro préichod nelze projit
bezpecné kfizeni pres Lox .y . -y
B/2 [0 3 propojeni Certlv pahorek-Kvétna prechod nebezpecné R Ly 4
silnici Jinecka B/23 be’zpecne kiizeni pres soucCasna Zluta turisticka hajit bezm.oto’rove budouci
KFZen( pes PFib Ky plan. obchvat propojeni
B/3 pgfg;' pres Fribramsky propojeni centrum mésta-mokrad lavka nelze prejit
bezpecné kfizeni pres Lo . y y _
bezpeéné kiizeni pres o L. o v o B/24 siIniF():i & 18 P propojeni lesopark Litavka-Zdabof prechod nelze prejit
B/4 [T . propojeni Nemocnice-Certlv pahorek-Kvétna prechod nebezpecné
silnici Evropska
bezpecné kfizeni pres . . . . . vyuzivané, pristup k lesoparku N ny . pfechod, otevieni | nebezpecné, brana
B/5 silnici Evropska soucasna trasa Svatojakubské cesty lavka nebezpetné B/25 Bfezové Hory propojeni Pfibram-Bfezové Hory brany nem smys|
bezpecné kfizeni pres . . . . . vyuzivané, e
B/6 | . s o soucasna trasa Svatojakubské cest fechod L
/ silnici Dobfi$ska J y P nebezpecné B/26 Eﬁé?;c;oedll(gsziem pres propojeni Bfezové Hory-Ferdinantka prechod nebezpecné
B/7 bgngcne krlze,nl pres propojeni Pribram-Motyli step lavka vyuzivane, « ey ey v
silnici Evropska nebezpecéné bezpecné kfiZeni pres - - g . vyuzivane,
B/27 lici K Podlesi kontinuita propojeni podél Litavky prechod b L
bezpe&né kiizeni pres . - . - ulicr # Fodlesi nebezpecne
B/8 [T propojeni Pfibram - Motyli step lavka nelze prejit
silnici €.18 bezpetné kitzeni oF
B/2g [PSZPECNE Krizeni pres propojeni Dolejsi Obora-Poskali prechod nebezpectné
bezpecné kfizeni pres ulici Plzeriska
B/9 silnici ¢.18 propojeni Dubno-Motyli step tunel nelze prejit
e B/29 bgngcne krlze’nl pres byvala polni cesta Pfibram -> Dubno precr]od avprostup nelze projit
bezpe&né kfizeni pies . - , _ silnici Evropska pres prikop
B/10 silnici €18 propojeni Dubno-Motyli step lavka nelze prejit
b 2@ kitseni oF B/30 bezpecné kfizeni pfes | bezpecna alternativni cesta vedle pfijezdové lavka nelze oroiit
B/11 Sﬁﬁip::?c;rﬁmnzem pres soucasna modra turisticka trasa prechod nebezpecéné Litavka komunikace pro Kovohuté proj
B/12 bgngcne k’r|zen| pres propojeni Fantova louka-pramen Kocaby prechod nebezpecné
silnici Polni
bezpecné kfizeni pres iy oo . -
B/13 silnici Polni severojizni propojeni prechod nebezpecéné
bezpecné kfizeni pres - Lanlix prechod a prostup "
B/14 silnici od Brodu propojeni zahrad. osada-kaplicka pfes prikop nelze projit
bezpecné kfizeni pres . , A . _
B/15 silnici Milinska vychodni trasa podél Pribram. potoka prechod nelze prejit
bezpecné kfizeni pies . . A . .
B/16 silnici Milinska vychodni trasa podél Pfibram. potoka pfechod nelze prejit
bezpecné kfizeni pres L . . Q- . . vyuzivané,
B/17 silnici Milinska propojeni Aredl Novy rybnik -Padak prechod nebezpe&né
B/18 bgngcng,krlzc’anl pres soucasna Naucna stezka Padak pfechod vyuzivane,
silnici Milinska nebezpecéné
bezpecné kfizeni pres L . . . . "y
B/19 silnici Brodska propojeni podél zeleznice a nového obchvatu prechod nebezpecné
B/20 b.e zpecne Kfizeni pres propojeni Konétopy-Lesetice prechod nebezpecné
silnici ¢. 66
B/21 bgngcine kfizeni pres prechod k zastavcev+ propojeni Konétopy- prechod vyuzivane,
silnici €. 66 LeSetice nebezpecCné




3.2.8
SADY, HISTORICKE PARKY

Strategie pro historické ovocné sady a staré
parky v Pribrami se zamérfuje predevsSim na
oziveni klicového atraktivniho mista, kterym je
Svata Hora. Zelené plochy kolem Svaté Hory,
vcéetné park(, ovocnych sad(, aleji ales(, se pysni
bohatou historii, ale bohuzel trpély zanedbanim
po dlouhou dobu. Tyto oblasti, kdysi peclivé
navrzené, nyni postradaji jakykoliv koncept
obnovy nebo fizeni. V disledku toho hlavni ¢asti
parku Svata Hora, zejména lesni oblasti, byly
dlouhodobé opustény a jsou ve velmi Spatném
stavu, coz je patrné na neudrzovanych cestach a
chybéjicich stromech v alejich.

Pristup

K feSenitohoto problému je nezbytné si uvédomit,
Ze Svata Hora neni pouze barokni klaster, ale
takeé zelené utocCisté zvifat s vyznamnou kulturni
hodnotou. Parky a ovocné sady kolem maji
obrovsky a jedinecny vyznam. Proto vérime, ze
cela hora potrebuje komplexni obnovu, ktera
vyzaduje spolupraci klicovych zucastnénych
stran, predevsim farnosti a mésta Pribram.
Efektivnim pfistupem by bylo svolani téchto
zucastnénych stran k diskusi o budoucim oziveni
a rozvoji zelenych ploch Svaté Hory. Jednim
z Uc¢innych zpdsobl ziskani cennych podnétl
by bylo vyhlaseni soutéze o navrh a nasledny
realizacni projekt.

Hlavni ovocné sady v Pfibrami jsou soustifedény
kolem Svaté Hory. Béhem 60. let doslo k
nahlému vzestupu péstovani ovocnych stromd v
Ceskeé republice, véetné Pribrami. V této strategii
byly zmapovany vSechny byvalé ovocné sady a
identifikovany prioritni lokality pro jejich obnovu.
Navic byla vymezena potencialni mista pro nové
ovocné sady s cilem posilit identitu oblasti.
Obnova ovocnych sad jiz probihd na hofe Svata
Hora, vedena komunitni organizaci Svatohorské
sady, z.s. Hlavni myslenkou tohoto Usili o
obnovu je zapojeni komunity prostfednictvim
dobrovolnictvi, s financovanim usnadnénym
rlznymi grantovymi programy. Vzhledem k
rostoucimu zajmu o vysadbu stromU a zachovani
kulturnich krajin na evropskeé urovni kv(li obavam
z klimatickych zmén existuje mnoho pfilezitosti
k ziskani financovani prostfednictvim grantovych
programd, podobné jako u popsanych program(
obnovy historickych cest.

navrh ploSnych opatreni

stabilizace stavajiciho sadu

obnova ovocného sadu

obnova historického parku

navrh nového ovocného sadu

integrace sadu pro jiné vyuZiti pozemku

kod oznaceni (viz tabulka opatieni)
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SADY - priklad Svaté Hory

navrh plosnych opatreni
i'_ e =7/ 3 ! o 24, N 2 N stabilizace stavajiciho sadu

obnova ovocného sadu

‘ - K ‘. - 41 "- ' 357 X \ L | obnova historického parku

navrh nového ovocného sadu

navrh nového sadu pro

integrace sadu pro jiné vyuziti pozemku
posileni.identity Svaté Hory
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SADY - list 1 SADY - list 2

KOD NAZEV POZNAMKA STAV MAJITEL KOD NAZEV POZNAMKA STAV MAJITEL
OBNOVA HISTORICKYCH SADU Svatohorské sady obnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté ] o
0s/18 P¥ibram Hory, nejdlezitéjsi a zarover nejvétsi centrélni zarostlé jiny
B ‘ ; zeleny verejny prostor v Pfibrami
0S/1 VSTUP DO MESTA 1 |posilit identitu mésta Prfibram obnovou pasu zarostlé Oblast;llgemocnlce ;
sadd pri vstupu do zastavéné &asti fibram 0S/19 OVOCHK sad statek |sad jiz ¢astecné zrekonstruovany, historicka sarostié jiny
azné i &3
0S/2 VSTUP DO MESTA 1 posilit identitu mésta Pfibram obnovou pasu sarostlé iy hodnota jako s,oucast st?tku —
sadd pfi vstupu do zastavéné Casti jiny o . mnoho ovocnych stromd nyni zmizeloa
x posilit identitu mésta Pfibram obnovou péasu . N - 0S/20 historicky ovocny sad c':havrakter,ovocneho savd o mizi kvu’l| abf,enm zarostlé jiny
0S/3 VSTUP DO MESTA 1 sadci ofi vstupu do zastavéné casti zarostlé Mésto Pribram Haté udrzby, vyznamna soucast kulturni krajiny
P P Pfibramska
sadfj.p.n VStf"pu dvo zastfvene castl - Obnova téchto sadu probéhla v navaznosti na
0S/5 VSTUP DO MESTA 2 posilit [Qentltu mesta P”bEa’T‘ 9pn9vou pasu zarostlé Mésto Pribram grant financovany spolecnosti BILLA, s.r.o. ve
sadu pfi vstupu do zastavéné Casti spolupraci s méstem Pfibram, farnost Pfibram a
. posilit identitu mésta Piibram obnovou pasu .. |Rimskokatolickd farnost spolkem Svatohorske sady. Sad byl kompletné 5 v
0S/6 VSTUP DO MESTA 2 o PP zaniklé o ; - . . Mesto Pribram,
sad pfi vstupu do zastavéné &asti Pfibram SS/1 Svatohorské sady |obnoven do plvodniho stavu s vysadbou cca obnovené | Rimskokatolicka farnost
alej mezi ulici U Vaclava smérem k historické Pribram 1v5(v) npvych ovqcnych stromu (pr'ede\./S|m. PFibram
cesté, alej se sklada ze starych ovocnych stromd, Fresnj) ga p'od2|'rg rvobku 20d22' Vcrjar;0|3plr otjektu
0S/7 historicka alej které jsou silné zarostlé, vyznamna historicka zarostlé jiny J;V){zal ov?na u_drz atsa’ llj %o obu 5 1et.
hodnota a v soucasném kontextu dilezité spojeni ontrolovat a evidovat nasiednou peci pro
mezi zastavbou a volnou krajinou zajisténi kvality tohoto vefejného prostoru.
. obnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté x, L ] Sady od rok,u 2021 UdI'ZOUjewa’ObnOVUJe spolek
Svatohorské sady s jol vl vy ] RN e . . |Rimskokatolicka farnost Svatohorské sady |Svatohorské sady. Je dulezité podporovat . -
0S/8 Pii Hory, nejdulezitéjsi a zaroven nejvétsi centralni zaniklé o SS/2 o L Sy . obnovené farnost Pfibram
fibram zeleny vefejny prostor v Pibrami Pribram PFibram a povzbuzovat aktivity k zaru€eni kvality
- - - - renovovanych sadd.
Svatohorské sad obnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté
0S/9 PFibram Y Hory, nejdilezit&jsi a zéroven nejvétsi centralni zaniklé jiny NAVRH NOVEHO OVOCNEHO SADU
zeleny verejny prostor v Pfibrami
1 Lot . . Svatohorské sady L .
. obnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté NS/1 o S . . Orna plda jiny
0S/10 S"atOthf,’brrsakrf]sady Hory, nejdilezit&jsi a zaroven nejvétsi centralni | zaniklé jiny Pribram posileni identity Svaté hory
zeleny vefejny prostor v Pfibrami NS/2 Svatohorske sady o Trvaly travni jiny
Svatohorské sad obnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté Pribram pos[l.erTl |der1t|ty vaate rj,ory , porost
0S/11 Piih y Hory, nejdllezit&jSi a zaroven nejvétsi centralni zarostlé | Arcibiskupstvi prazské NS/3 VSTUP DO MESTA 2 posilit identitu mésta Pfibram obnovou pasu Ornéa ptida Mésto Pfibram
ribram zeleny vefejny prostor v Pibrami sadd pfi vstupu do zastavéné Casti
Svatohorské sad obnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté 3 NS/4 VSTUP DO MESTA 2 posiJit iVQentitu mésta PFib[arp vopngvou pasu Orna pada Rimskokavt’olické farnost
0S/12 PFibram y Hory, nejdulezitéjsi a zaroven nejvétsi centralni zarostlé CR sadu pfi vstupu do zastavéné Casti Pfibram
zeleny verfejny prostor v Pfibrami NS/5 VSTUP DO MESTA 2 Posilitidentitu mésta Pfibram obnovou pasu Orné pida jiny
Svatohorské sady obnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté sadu pfi vstupu do zastaveéné Casti
0S/13 Pfibram Hory, nejdilezitéjsi a zaroveri nejvétsf centralni | zarostle Mésto Pribram INTEGRACE BYVALEHO SADU DO BUDOUGIHO VYUZITI
zeleny verejny prostor v Pribrami
Svatohorské sady PPnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté _ Existujici zameér zaradit Fantovu louku do
0S/14 Piib y Hory, nejdulezitéjsi a zaroven nejvétsi centralni zarostlé Mésto Pfibram 1S/1 rozvoj okolo Fantovy |projektu rozvoje mésta. Souéast kulturni krajiny Larostlé jiny
ribram zeleny vefejny prostor v Pfibrami louky Pribramska. Mlze posilit identitu budouciho
Svatohorské sady [20Pnova historické kultumi krajiny v okoli Svaté VyVOJe. : — _—
0S/15 PFib Y Hory, nejdulezit&jsi a zaroved nejvétsi centralni zarostlé Mésto PFibram Zahrnout do budouciho rozvoje mésta. Posileni
ribram zeleny vefejny prostor v PFibrami 1S/2 sady Sazky identity oblasti. Soucast kulturni krajiny zarostlé jiny
Svatohorské sady (0Pnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté Pribramska. - — —
0S/16 BFib Y Hory, nejdlezitgjsi a zarovei nejvétsi centralni zarostlé jiny Zahrnout do budouciho rozvoje mésta. Posileni )
ribram zeleny vetejny prostor v Pfibrami 1S/3 sady Sazky identity oblasti. Sou¢ast kulturni krajiny zarostlé jiny
Svatohorské sad obnova historické kulturni krajiny v okoli Svaté Pribramska. - — —
0s/17 o Y Hory, nejdilezit&jsi a zaroven nejvétsi centralni zarostlé Mésto Pfibram Zahrnout do budouciho rozvoje mésta. Posileni
Pribram zeleny vefejny prostor v Pibrami 1S/4 sady Sazky identity oblasti. Sou¢ast kulturni krajiny zarostlé jiny
Pfibramska.
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HISTORICKE PARKY - list 1

KOD NAZEV POZNAMKA
PP/1 lesonark Svata hora zanedbany stav, cesty ve velmi Spatném stavu a v nékterych
P pfipadech nepfistupné
PP/2 lesopark Svata hora zanedbany stav, cesty ve velmi Spatném stavu a v nékterych
P pfipadech nepfistupné
PP/3 Klasterni zahrada Svata hora soucasti kulturni krajiny Pfibramska a Svaté Hory, neni v sou¢asné
podobé vefejné pfistupny, potencial turistického vyuZiti
PP/4 Predni park Svata hora Park je udrZzovany. DoporuCujeme sledovat okraje, které jsou
P zarostlé. Potfeba celkové koncepce s planem udrzby
PP/5 ark kolem Kalvarie Svata hora zanedbany stav, cesty ve velmi Spatném stavu a v nékterych
P pfipadech nepfistupné
park je v souCasné dobé udrzovan, celkova koncepce vsak neni
PP/6 Toufarova louka Svata hora Citelna, kiizova cesta neudrzovana, doporucujeme obnovu celkové
koncepce vcetné planu udrzby
park s vyhledem na Svatou Horu a Pfibram, v sou€asnosti zna¢né
PP/7 Park V Zahradkach rozrostly, vyhled je minimalni, pro zlepSeni vyhledu na mésto a

vycisténi zarostlych ploch se doporucuje profez
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3.9.

STRATEGIE A IMPLEMENTACNI PLAN PRO PRIBRAM

Nize je uveden prvni navrh toho, co by mél implementacni plan
zahrnovat. Podrobny implementacni plan je potfeba dale vypracovat ve

spoluprdci s méstem Pribram.

IMPLEMENTACNI PLAN - NAVRH

Faze 0: Koordinace odbort

Dokument je dUlezité nejprve sdilet s jednotlivymi odbory
meésta, které se mohou vyjadfit k diléim opatfenim dle
typu a koordinovat spole¢né naplfiovani koncepce.

Faze 1: Analyza a planovani

hvaleni str ické i nalyzy:
Zahajit proces schvalenim strategické studie a analyzy
mestskym zastupitelstvem Pribrami. Tento dokument
bude slouzit jako hlavni strategicky ramec pro obnovu
krajinnych reliktQ.

Hlavni cil:

Zlepsit pristupnost mésta k oteviené krajiné a zlepsit
kvalitu a obyvatelnost flory a fauny v této oblasti,
coz pozitivné ovlivni méstsky zivot. Oteviend krajina
funguje jako méstska zahrada a predstavuje velkou ¢ast
rekreac¢niho potencialu pro obyvatele i turisty.

Identifikace klic¢ovych oblasti:
Urcit prioritni oblasti, které potfebuji obnovu, jako
pokracovani zpracované studie a strategie pro krajinné

oblasti z hlediska pfistupnosti k oteviené krajiné.

Stanoven( specifickych cill a ¢asovych harmonogramu:
Vytvorit konkrétni cile a ¢asové harmonogramy pro jejich
realizaci.

Faze 2: Stanoveni rozpoctu a finanénich zdroju

Zahrnutiimplementaéniho plan méstského rozpoctu:
Je zdsadni, aby byl implementaéni plan zac¢lenén do
meéstského rozpoctu. Nasledné je tfeba stanovit rozpocet
pro realizaci jednotlivych opatfeni.

Identifikace potencidlnich finan¢nich zdrojl:

Zahrnout vefejné dotace, granty, soukromé sponzory a
dohody s okolnimi mésty nebo vesnicemi.

Vypracovani projektové dokumen :

Nezbytné pro ziskani dotaci.
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Faze 3: Opatreni a realizace

Rozdéleni feni do fazi:

Konkrétni opatreni Ize rozdélit do fazi a zaradit je do
planu aktivit mésta pro dany rok. Napfiklad naplanovat
rocni realizaci urcitého procenta planovanych cest. Tato
procenta se mohou kazdorocné meénit v zavislosti na
prioritdch mésta a dostupném rozpodctu.

Priklad:
Obnova 10 % zaniklych cest (podle strategického
planu) rocné. Béhem roku budou vybrané cesty
renovovany v souladu s prioritami, dostupnym
rozpoCtem a ziskanymi dotacemi na zakladé dfive
zpracované projektové dokumentace.
Realizace 5 % nebezpecnych kfizovatek, zacinajici
nejCastéji pouzivanymi a &SI
kfizovatkami pro uzivatele.
Realizace 5 % krajinnych cest.
Vystavba 10 % novych cest.

Alternativni pfistup: Procenta mohou byt také spojena s
pfidélenym rozpoctem:

20 % rozpoCtu bude vénovano na obnovu zaniklych
cest.

30 % rozpoctu na feSeni nebezpecnych kfizovatek.
10 % na vystavbu krajinnych cest.

Faze 4: Monitorovani a hodnoceni

Pravidelné sledovani pokroku:
Pravidelné sledovat pokrok pfi realizaci jednotlivych
opatfeni a jejich ucinnost.

Pribézné hodnoceni: Neustdle vyhodnocovat, zda
jsou dosazeny stanovené cile a zda jsou nutné Upravy
implementacniho planu.

Optimalizace procesu:
Vyuzivat ziskané poznatky k dalsimu zlepSeni a
optimalizaci procesu implementace.




3.3.

K CEMU DOKUMENT SLOUZI?

i

B

o{{()-e

®

Sdilena vize mésta

Dokument je podkladem pro Sirsi diskuzi o identité
meésta a jeho cilech. Artikuluje dllezité aspekty més-
ta Pribram a okolni krajiny a predklada moznosti jejich
posileni do budoucna. Je dulezité sdilet spolecnou vizi
mezi odbory méstského uradu Pribram. Nase studie
sdili spolecny cil, kterym je zlepSeni kvality zivota ve
meste.

Iniciace projektl opatreni

Dokument obsahuje konkrétni opatfeni rdzného charak-
teru - obnova cest, tvorba krajinnych prvkd, zpfistupnéni
aredll, obnova ¢i navrh novych sadd a dalsi. Jednotliva
opatreni jsou podkladem pro zadani zpracovani konkrét-
nich projekty, které mésto mlze zadat bud soukromym

subjektiim nebo jednotlivym odbordm.

Data

Vnimame dUlezitost moznosti komunikace ana-
lyzovanych dat a verime, ze jejich spravna prezentace a
moznost vyuziti je klicovym faktorem pro Uspéch jakych-
koliv opatfeni. Analyticka data o krajinnych reliktech
jsou proto zpracovana ve formé GIS a obsahuji atribu-
ty popisujici podrobné informace. Tato data mohou byt
soucasti mestského geoportalu nebo byt prezentovana
na mapach.

Neznalost je zakladnim problémem, pro¢ dochazi k ur-
banistickym chybam nebo se ztraci propojenost s kra-
jinou. Diky datlm, ktera nam poskytuji vice informaci
o puvodnim stavu krajiny, jsme schopni efektivné urcit
jejich potencial. Data predstavuji znalosti a diky témto
znalostem jsme schopni lépe planovat mésta a krajinu.
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Vyuziti dotac¢nich programii

Jednotliva navrhovana opatreni jsou idealni projekty
pro rizné typy dotacnich projektl zabyvajicich se ad-
aptaci na klimatickou zménu, zelenou infrastruktur-
ou nebo zlepsenim stavu bezmotorové dopravy. Diky
dotacénim programim je mozné s minimalni inves-
tici mésta prinést vétsi zmeny ve prospéch zelenych
ploch ve mésté a jeho okoli, coz ma pozitivni dopad
na kvalitu zivota ve mesté.

Podklad pro rozhodovani

Tento dokument definoval mista a parcely, které je
potreba chranit, obnovit, nebo vykoupit a jakou hra-
jiroli v sirSim meéritku meésta. Objasnuje historickeé |
soucCasné hodnoty a stava se tak dokumentem k po-
rozumeéni funkci a hodnot, které pozemky maji. Na
zakladeé toho je mésto schopno spravné rozhodovat
a spravovat pozemky tak, aby vyuzilo jejich potencial
pro dalSim rozvoji mésta nebo naopak aby dokaza-
lo chranit strategicka mista a propojeni pred tlakem
nove vystavby.

Iniciace participace spolecnosti

Neméné dulezitym ucelem tohoto dokumentu je
jeho vyuziti pro proces participace verejnosti. Téma
obnovy cest a jinych krajinnych reliktd je v soucas-
nosti popularni a pomeérné nekonfliktni odveétvi.
Zapojeni obyvatel do vysadby krajinnych reliktd vede
k vétsi angazovanosti a soudrznosti obyvatel a tim i
ochrané verejného prostoru.
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